Volvo XC40 Recharge Pure
Electric Single Motor Extended
Range Ultimate

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (185 kW/252 PS)

m das Facelift des XC40 Recharge Pure Electric aufien zu erkennen, muss man

schon genau hinschauen. Richtig viel hat sich dagegen unter dem Blech getan:
Denn der E-Motor ist von vorn nach hinten gewandert. Bei einem Verbrenner ware ein sol-
cher Wechsel kaum umsetzbar, weil viel zu aufwendig - die modulare Elektrotechnik macht
es aber mit vertretbarem Aufwand moglich. Die Vorteile liegen auf der Hand: Mit seinem
hohen Drehmoment ist ein Elektromotor an der Hinterachse eindeutig besser aufgehoben,
um seine Kraft moglichst verlustfrei auf die Straf3e zu bekommen. Das Konzept des XC40
umfasste urspriinglich Front- und Allradantrieb - eine antriebsfreie Vorderachse war offen-
bar nicht vorgesehen, denn im Testwagen mit reinem Heckantrieb leidet die Prazision der
Lenkung insbesondere beim Beschleunigen spiirbar - hier wire eine Runde Feinabstim-
mung nicht verkehrt gewesen.
Dagegen gerfallen der langstreckentaugliche Fahrkomfort, das angemessene Platzangebot
trotz moderater Aufienmafie und die Souverdnitdt des Antriebs. Im Innenraum gibt es zahl-
reiche schdne wie auch praktische Details, Materialien und Verarbeitung kénnen Volvos
Premium-Anspruch weitgehend gerecht werden.
Uber den Preis von rund 60.000 Euro staunt man erst mal, jedoch ist mit der Ultimate-Aus-
stattung so gut wie alles dabei, was es fiir den XC40 gibt. Der Elektromotor ist kraftigund die
Batterie mit 79 kWh (netto) langstreckentauglich dimensioniert. Das Navigationssystem
verrat die Basis des Infotainments: Volvo setzt auf das Google-Betriebssystem. Fiirden Kun-
den kein Nachteil, es gibt regelmadfiige Updates und die Routenberechnung berticksichtigt
nicht nur die Verkehrsdichte wie man sie von Google Maps kennt, sondern kalkuliert auch
sinnvoll gesetzte Ladestopps ein - so ist der XC40 im Alltag ein praktischer Begleiter. Kon-
kurrenten: u.a. Audi Q4 etron, BMW iX3, Mercedes EQA, Polestar 2, Skoda Enyaq, VW ID.4.

@ umfangreiche Ausstattung, praktische Details im gut verarbeiteten Innen-
raum, hohe aktive und passive Sicherheit, angenehmer Antriebskomfort, gute
Fahrleistungen

@ hoher Anschaffungspreis, gefiihllose Lenkung
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Wwie auch bei den Varianten mit Verbrennungsmotor
liefert der XC40 Recharge Pure Electric eine Verarbeitung auf
hohem Niveau - freilich zum Premiumpreis. Im Klassen-
umfeld braucht er sich absolut nicht verstecken, im Vergleich
zu seinen groferen (und teureren)
Geschwistermodellen muss man aber schon ein paar Abstriche
machen. Klar, die Karosserie wie auch der Innenraum sind
sorgfaltig gefertigt. Aber bei der Materialauswahl geht es
schlichter zu; so sind die Verkleidungen im unteren Bereich
nicht geschdumt und auch die Teppiche etwas rustikaler.

noch Volvo-

3,0 Alltagstauglichkeit

Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des Ecotest-Verbrauchs
eine theoretische Reichweite von gut 500 km - fiir ein Elektro-
auto istdas ein guter Wert und eine deutliche Verbesserung ge-
geniiber dem Vor-Facelift. Neben der etwas grofieren Batterie
hat vor allem der reduzierte Verbrauch zu dieser deutlichen
Reichweitensteigerung beigetragen. Allerdings liegt der Ver-
brauch bei Kalte signifikant hoher, so dass die Reichweite im
Winter meist unter 400 km sinkt. Bei innerorts-Fahrten oder
bei sehr ruhiger Fahrweise auflerorts (moglichst unter 110
kmy/h) sind auch Reichweiten zwischen 400 und 500 km mog-
lich. Ein Reserverad oder Notrad sind nichtlieferbar, es gibt nur
ein Reifenpannenset; Wagenheber und Schraubenschliissel
sind nicht vorhanden.

Die 82-kWh-Batterie (79 KWh netto, 94,7 KWh mit Ladeverlus-
ten bei AC-Laden) des XC40 Recharge Pure Electric kann serien-
mafig mit Wechselstrom (AC, Steckertyp 2) und Gleichstrom
(DC, Steckertyp CCS) geladen werden. Ein Ladekabel mit Typ 2
Stecker ist dabei, das Kabel fiir die typische "Haushaltssteck-
dose" (Schuko) gibt es zusatzlich gegen Aufpreis. Beide Kabel
koénnen unter der Fronthaube in einer Wanne mit abgedichte-
tem Deckel verstaut werden - das ist durchaus praktisch, wenn
auch die Offnungsprozedur etwas umstindlich ist, weil ver-
gleichbar mit einer klassischen Motorhaube. Die Kabel sind
dortaber unabhdngig von der Beladung des Kofferraums gut er-
reichbar.

Das Laden tiber 230 V an der Haushaltssteckdose dauert tiber 40

Licht und Sicht

Die Sichtaufden umliegenden Verkehr ist aufgrund der erh6h-
ten Sitzposition erwartungsgemaf gut. Dank der steilen Heck-
partie und der gerade verlaufenden Motorhaube sieht man gut,
wo das Fahrzeug vorn anfangt und hinten aufhort. Die Rund-
umsicht insgesamt fallt nicht sonderlich gut aus, wie die ADAC
Messung zeigt: Vor allem nach schrdg hinten sieht man kaum
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Gerade den Dachhimmel hdtte man wertiger gestalten konnen
- immerhin verlduft der ,Stoffiiberzug" auch noch tiber die A-
Saulen. Trotz dieser Kritik, den Vergleich mit der deutschen
Premiumkonkurrenz muss er nicht scheuen. Der Unterboden
prasentiert sich anndhernd perfekt verkleidet. Wer die
Motorhaube Offnet (dank Gasdruckfedern sehr bequem),
staunt nicht schlecht: Rund um das mittige Fach zur
Aufbewahrung der Ladekabel ist alles mit Kunststoff-
verkleidungen abgedeckt - so wirkt er ehemalige Motorraum
maximal aufgeraumt.

Stunden, macht also in der Praxis wenig Sinn, zumal in diesem
Fall die Ladeverluste hoher als beim Laden mit 11 kW ausfallen.
An einer geeigneten Wallbox bendtigt man mit Wechselstrom
fiir die Vollladung etwa neun Stunden (bei 11 kW dreiphasig).
Bei 7,2 kW einphasig dauert es rund 13 Stunden. Deutlich
schneller geht es mit Gleichstrom tiber CCS; die Ladung von 10
auf 80 Prozent dauert dann nur 32 Minuten an einer Ladesdule,
die bis zu 210 kW Ladeleistung bietet. Allerdings reduziert sich
die maximale Ladeladeleistung recht bald bei steigender Batte-
rieladung (SOC) und wird bei niedrigen Temperaturen (unter 10
°C) und nicht durchgewarmter Batterie auch nicht erreicht. Die
Ladedauern verlangern sich entsprechend.

Mit seiner Lange von 4,44 m ist der XC40 angenehm kompakt,
seine Breite ist mit 2,04 m (inkl. Auflenspiegel) noch moderat.
Der Wendekreis betragt 11,8 m - angesichts der Fahrzeuggrofie
nichts Besonderes.

Die maximale Zuladung des fast 2,1 t schweren Testwagens be-
tragt 430 kg - das reicht gerade so fiir vier Erwachsene und ein
wenig Gepdck. Auf dem Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt. Die
Stiitzlast auf der Anhdngerkupplung kann bis zu 100 kg betra-
gen, was auch fiir einen Fahrradtrager samt zweier E-Bikes lo-
cker reicht. Einen Anhanger mit eigener Bremse zieht der XC40
Recharge Pure Electric bis zu einem Gewicht von 1,5 Tonnen -
das ist fur ein Elektroauto ein sehr guter Wert. Hat der Hanger
keine eigene Bremse, darf er nur bis 750 kg wiegen.

raus, weil die C-Sdulen sehr voluminés sind und sich tiberdies
nach unten auch noch verbreitern - sehr hinderlich beim
Rechtsabbiegen. Dank der serienmafig elektrisch klappbaren
Fondkopfstiitzen ist die Sicht durchs Heckfenster dagegen gut,
sofern diese nicht benétigt werden und runtergeklappt sind. In



der Ultimate-Version bietet der XC40 Parksensoren vorn und
hinten sowie 360-Grad-Kameras als Serienausstattung.

(® LED-Scheinwerfer mit automatischer Leuchtweiten-
regulierung und einen Fernlichtassistenten bringt der
Schwede serienmadflig mit, ebenfalls Abbiegelicht tiber die
Nebelscheinwerfer und eine Scheinwerferreinigungsanlage.
Optional gibt es die im Testwagen verbauten Pixel-LED-
Scheinwerfer "Thors Hammer", welche zusitzlich dyna-
misches Kurvenlicht und einen dynamischen Fernlicht-
assistenten enthalten. Die Scheinwerfer sorgen fiir eine helle
Ausleuchtung der Fahrbahn, allerdings dirfte die
Lichtverteilung etwas homogener sein. Die Auf3enspiegel sind
grof3 (linkes Spiegelglas inklusive asphdrischem Bereich) und
bieten eine gute Sicht nach hinten. Sie blenden ebenso wie der
Innenspiegel serienmadfdig automatisch ab. Die in die
Scheibenwischerbldtter integrierten Waschdiisen sorgen fiir
ein sehr gutes Wischresultat.

Ein-/Ausstieg

(® Die giinstige Sitzhohe von 58 cm tiber der Strafie (Sitz ganz
nach unten gestellt) ermdglicht den vorderen Passagieren ein
bequemes Ein- und Aussteigen, das aber durch den hohen
Schweller beeintrachtigt wird. In den Fahrzeugfond steigt man
dank der giinstig positionierten Riickbank recht komfortabel
ein, aber auch hier muss der volumindse Schweller
tiberwunden werden. Leider fehlen hinten Haltegriffe am
Dachhimmel, die beim Ein- und Aussteigen helfen kénnten.
Das schliissellose Zugangssystem ist Serie, ebenso Leuchten in
allen vier Tirgriffen und unter den Auflenspiegeln, die
zusatzlich zu den Front- und Heckleuchten nachts den Bereich
rund um das Fahrzeug erhellen. Gut: Die serienmadflige
Paniktaste, mit der man in brenzligen Situationen die
Alarmanlage aktivieren und so auf sich aufmerksam machen
kann. Serienmaf3ig sind beim XC40 zwei Schliissel jetzt in
schndédem, billig wirkendem Plastik - der edle Lederbezug ist
entfallen, sehr bedauerlich. Uber die Volvo-App kann man den
XC40 auch "Verleihen".

(® Das schliissellose Zugangssystem ist unsicher, da das
Fahrzeug iiber einen Funkverlangerer unbefugt gedffnet und
gestartet werden kann. Wenigstens ist im Schliissel ein

2,8 Kofferraum-Volumen

Der XC40 ist in der Lange recht kompakt - trotzdem bietet er ein
angemessenes Gepdckraumvolumen, auch weil die Antriebs-
komponenten wie Heckmotor oder Batterien den Stauraum
kaum einschranken. Bis zur Gepackraumabdeckung fasst das
Ladeabteil 3201. Entfernt man die Gepackraumabdeckung, pas-
sen bis zum Dach 4851 oder alternativ neun handelstibliche Ge-
trankekisten hinein. Nach dem Umklappen der Riickbank
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Bewegungssensor integriert, der nach ein paar Minuten die
Sendeeinheit abschaltet; so kann zumindest ein abgelegter
Schliissel nicht mehr Uberbriickt werden. Weiterfithrende
Informationen gibt es unter www.adac.de/keyless.

stehen 715 1 (bis zur Scheibenunterkante) bzw. 1.265 1 (dach-
hoch) Ladevolumen zur Verfiigung. Unter dem Kofferraumbo-
den gibt es noch etwa 75 Liter Stauraum, der sich fiir kleinere
Utensilien gut eignet. Ein Notrad findet dort aber keinen Platz
mehr, weil der Platz ungleichmdflig unter dem Boden verteilt
ist.



Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Beim Elektro-XC40 gehort eine elektrische Heckklappen-
betitigung zum Serienumfang. Ebenso das schliissellose
Zugangssystem, iiber das sich der Kofferraum berithrungslos
mittels ,,Fuftkick" unter die Heckschiirze 6ffnen und schliefien
lasst - der Schliissel muss dabei nur mitgefithrt werden. Die
maximale Offnungshohe lisst sich beschrinken, was
beispielsweise in Tiefgaragen sinnvoll sein kann. Selbst fiir
viele Grof3gewachsene diirfte die Klappe weit genug 6ffnen, um
sich nicht den Kopf zu stofien - erst ab einer Grofie von knapp
1,90 m sollte man auf seinen Kopf achten. Die Ladekante liegt
mit 75 cm sehr hoch tiber der Fahrbahn, immerhin ist sie eben
zum Kofferraumboden. Der Kofferraum ldsst sich aufgrund des
praktischen Formats gut nutzen. Insgesamt drei LED-Lampen
erhellen den Stauraum und leuchten ihn gut aus. Der
Ladeboden ist dreigeteilt und kann geschickt gefaltet werden,
so dass kleinere Gepackstiicke damit fixiert oder daran
eingehdngt werden kénnen.

(© Die starre Hutablage ist ungewdhnlich unpraktisch; sie
wird zwar angehoben von der Heckklappe, steht aber immer
noch im Weg, wenn man den vorderen Bereich des
Kofferraums erreichen will. Wenigstens ldsst sie sich unter
dem Kofferraumboden verstauen, wenn sie nicht gebraucht
wird.

Kofferraum-Variabilitit

® Die Riicklehne ist serienmiRig im Verhaltnis 60 zu 40
umklappbar, auch eine Durchreiche in der Mitte der
Riicksitzlehne bietet der Volvo. Serienmaflig klappen die
Kopfstiitzen elektrisch entriegelt nach vorn, die Lehnen jedoch
nur manuell. Das Trennnetz zur Sicherung des Ladeguts ist
ebenfalls Serie und lasst sich hinter der ersten oder zweiten
Sitzreihe installieren. Im Zubeho¢r ist zudem ein festes
Stahlgitter erhdltlich, das dauerhaft montiert werden kann.
Ablagen zum Verstauen von Kleinkram gibt es im Kofferraum
geniigend: links und rechts seitlich zwei Facher sowie zwei
Taschenhaken. Ebenso sind vier stabile Verzurrésen
vorhanden. Der Stauraum unter der Fronthaube fasst rund 301,

dort finden beispielsweise die Ladekabel gut Platz.

INNENRAUM

2,8 Bedienung

Die Platzierung der Bedienelemente ist soweit von den bisheri-
gen Volvo-Modellen bekannt und weitgehend ergonomisch
organisiert. Ein auffalliger Unterschied zwischen den XC40 mit
Verbrennungsmotor und der Elektrovariante zeigt sich aber
schon nach dem Einsteigen, denn es gibt keinen Startknopf
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mehr (dort befindet sich eine wenig charmante Abdeckung,
man konnte diese auch Blindstopfen nennen). Sobald der
Elektro-XC40 eine Person auf dem Fahrersitz und den Schliis-
sel im Auto erkennt, startet der Tritt auf das Bremspedal den
Stromer. Der Blick fallt auf den 9 Zoll grofien Mittelmonitor,



dessen Meniistruktur eine Mischung aus Android und den
fritheren Volvo-Strukturen ist. Vor allem die Position des
Klimaments dirfte langjahrigen Volvo-Fahrern bekannt vor-
kommen.

Der XC40 Recharge Pure Electric kommt mit dem Auto-Be-
triebssystem von Google. Das ldsst sich gut bedienen, bietet
aber weit weniger Einstellmoglichkeiten als bei vielen Konkur-
renten. Insofern ist es einfacher zu steuern, wenn man die
Strukturen mal verinnerlicht hat. Die geringe Meniitiefe, die
sich aus dem Wegfall vieler Einstellungsmoglichkeiten ergibt,
lasst das Bediensystem schlank wirken. Wer sein Auto gern in-
dividualisiert und die Systeme gern nach eigenen Vorstellun-
gen arbeiten ldsst, wird allerdings weniger gliicklich werden -
man muss sich an vielen Stellen mit den Standardeinstellun-
gen zufriedengeben, wo beispielsweise in fritheren Volvos in-
dividuelle Anpassungen gemacht werden konnten. Die meis-
ten Funktionen des XC40 werden iiber das grofie Touch-Dis-
play konfiguriert oder gesteuert. Ahnlich wie bei einem Smart-
phone gibt es nur noch eine Home-Taste, alles andere befindet
sich in den Meniis. Eine gewisse Ndhe zu Android-Smartpho-
nes lasst sich nicht leugnen. Insgesamt fallt der Gewohnungs-
aufwand geringer als bei manchen Konkurrenten aus, weniger
technikaffine Personen diirften aber dennoch einiges erlernen
mussen.

Ein separates Klimabedienteil gibt es nicht - die Klimatisie-
rungseinstellungen werden zwar im unteren Teil des Displays
dauerhaft angezeigt, doch muss man fiir jede Anderung der
Einstellung zuerst ein Meni 6ffnen. Wahrend der Fahrt bedeu-
tet das jedes Mal Ablenkung. Ahnlich gestaltet es sich mit dem
Multimediasystem, da die verschiedenen Quellen liber Apps
aufgerufen werden. Immerhin gibt es weiterhin Tasten zum
Senderwechsel am Lenkrad und einen Lautstdrkedrehregler.
Das Kombiinstrument ist ebenfalls als TFT-Bildschirm ausge-
fiihrt. Das 12,3 Zoll grofe Display bietet eine gute Ubersicht iiber
alle fiirden Fahrer relevanten Informationen. Aber auch hierist
die Mentiauswahl des Bordcomputers nicht selbsterklarend.
Kurzzeit- und Langzeitwerte werden im Instrumentendisplay

m Multimedia/Konnektivitait

(® Die serienmaRige Multimediaausstattung ist in der Ulti-
mate-Linie sehr umfangreich. Das Android Infotainment-
system beinhaltet ein Radio samt DAB+ Empfang, eine
Bluetooth-Freisprecheinrichtung, eine erweiterte Sprach-
steuerung und eine Vielzahl an Konnektivititsdiensten wie
Internetzugang samt Online-Radio und mit WLAN-Hotspot.
Das funktioniert vier Jahre kostenfrei iiber die verbaute SIM-
Karte und das inkludierte Datenvolumen (Notrufdienste zehn
Jahre), aber auch Uber ein gekoppeltes Smartphone und/oder
tiber einen SIM-Karten-Steckplatz. Zahlreiche weitere Kom-
fortfunktionen sind beispielsweise die Statusabfrage tiber das
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angezeigt, manuell zurtickgestellt werden kann nur der Lang-
zeit-Speicher.

Die automatisch regelnden Systeme funktionieren insgesamt
gut und erleichtern die Bedienung des Fahrzeugs im taglichen
Betrieb. Erfreulicherweise bietet Volvo in der getesteten Ulti-
mate-Ausstattung alles serienmafig.

Die Tempoanzeige im Instrumentendisplay kdnnte prominen-
ter platziert und grofler angezeigt werden - immerhin ist es
eine wichtige Information, die nicht zwischen den zahlreichen
anderen Infos untergehen sollte. Die beim Vor-Facelift ver-
misste Reichweitenanzeige im Kombiinstrument wird nun
dauerhaft angezeigt - hier haben die Beschwerden der Kunden
offenbar Wirkung gezeigt. Der volle Funktionsumfang der
Sprachsteuerung steht nur bei Einrichtung eines Google-Kon-
tos zur Verfligung.

Smartphone, die Bedienung der Standklimatisierung oder
Fahrzeugortung sowie die Ladestandsabfrage und -steuerung.
Als Navigationssystem inklusive Echtzeit-Verkehrsinfor-
mation dient Google Maps. Smartphones kdnnen tiber Android
Auto und Apple CarPlay mit und ohne Kabel verbunden
werden. Ein CD-Player oder ein TV-Tuner sind nicht lieferbar.
Daftir gibt es eine induktive Ladeschale fiir Smartphones und
das Harman Kardon Soundsystem ohne Aufpreis. Mehrere
USB-Anschliisse und 12 V-Steckdosen vorn und im Kofferraum
sind ebenfalls dabei.



Raumangebot vorn

(® Das Raumangebot vorn ist groRziigig, vor allem nach oben
hat man gut Luft. Die Beinfreiheit reicht fiir knapp 1,95 m grofie
Personen, die Kopffreiheit auch fiir Zwei-Meter-Riesen. Die
wuchtige Mittelkonsole, der dunkle Dachhimmel und die

2,6 Raumangebot hinten

Im Fond liegen die Platzverhdltnisse auf angemessenem Ni-
veau. Hier reicht die Kopffreiheit fiir Passagiere bis zu einer
Grofie von fast 1,90 m, wobei das Schiebedach den Platz ein we-
nig reduziert. Die Beinfreiheit fallt grofiziigiger aus, erst knapp
1,95 m grofie Personen wiirden mit ihren Knien an die Vorder-
sitzlehnen reichen (Sitze vorn dabei auf 1,85 m grofe Men-
schen eingestellt). Das Raumgefiihl ist angenehm, wird aber
auch hier durch den dunklen Dachhimmel, die hohe Seitenli-
nie der Karosserie und die direkt neben dem Kopf liegenden
breiten C-Sdulen eingeschrankt. Das grofie Panorama-Schiebe-
dach Iasst viel Licht in den Innenraum und bietet einen tollen
Ausblick nach oben aus dem Auto.

3,0 Innenraum-Variabilitdt

Die Riicksitzbank ldsst sich im Gegensatz zu manchem Kon-
kurrenten weder in Langsrichtung verschieben noch ist die
Neigung der Lehne verstellbar. Vorn bietet der XC40 viele Stau-
und Ablagefdcher. Praktisch ist die Ablage vor dem Wahlhebel,
darin lasst sich ein Smartphone problemlos verstauen. Die gro-
en Tiirfacher sind so gestaltet, dass sogar ein Laptop dort Platz

KOMFORT

erhohte Seitenlinie der Karosserie schrinken das

Raumempfinden etwas ein. Das serienmadfiige Panorama-
Schiebedach ist grofd und ldsst viel Licht in den Innenraum.
Vorn und hinten gibt es eine dezente Ambientebeleuchtung,.

findet. Das Handschuhfach hingegen ist nicht sonderlich grofs,
aber beleuchtet und klimatisierbar. Fiir die Fondinsassen gibt
es nur wenige Ablagemoglichkeiten. Die Tiirficher sind recht
klein geraten, 1-Liter-Flaschen passen dort nicht hinein. Im-
merhin findet man Lehnentaschen sowie zwei Becherhalter in
der Mittelarmlehne.

2,7 Federung

Die Elektroversion des XC40 gibt es nur mit Standard-Fahr-
werk. Die Abstimmung ist ein gelungener Kompromiss aus
Agilitdt und Komfort und passt insgesamt gut zum Fahrzeug.
Innerorts wie aufierorts bietet die Federung ein ordentliches
Schluckvermogen; kleinere Unebenheiten werden gut absor-
biert, grobere immerhin gut gefiltert. Kanten und einzelne Hin-
dernisse wie abgesenkte Kanaldeckel federt der Schwede zu-
mindest passabel ab, hier sind die groflen und schweren Riader
nicht unbedingt von Vorteil. Kopfsteinpflaster regt die

Sitze

(® Der XC40 Recharge Pure Electric ist serienmafig mit Stoff
bezogenen Sitzen ausgestattet. Beide Vordersitze sind u. a. in
der Hohe und in der Neigung einstellbar und besitzen eine
ausziehbare Sitzflichenverlingerung sowie eine 4-Wege-
Lordosenstiitze. In der getesteten Ultimate-Ausstattung sind
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Karosserie leicht an, unangenehmes Drohnen ergibt sich je-
doch nicht. Querhindernisse wie Geschwindigkeitshiigel kann
das Fahrwerk auch dank seiner grofieren Federwege recht or-
dentlich wegstecken. Auf der Landstrafie wie auf der Autobahn
bleibt der XC40 ruhig auf Kurs. Lange Autobahnetappen sind
sein Element, hier federt das Kompakt-SUV beflissen und lasst
keine Unruhe aufkommen. Insgesamt ist der Schwede ein an-
genehmer Reisewagen.

Fahrer- und Beifahrersitz elektrisch justierbar, fiir die Fahrer-
seite mit zwei Memory-Positionen. Sitzliiftung, elektrisch
einstellbare Seitenwangen oder eine Massagefunktion gibt es
fiir den XC40 nicht. Teil- oder Volllederbeziige bekommt man
gegen Aufpreis.



Die Sitze bieten einen guten Seitenhalt und eine angenehme
Riickenunterstiitzung, so dass man auch lange Fahrten
entspannt zuriicklegen kann. Die Mittelarmlehne ist zwar
nicht einstellbar, passt aber fiir die meisten Staturen und zu
den Armlehnen in den Tiren. Die hinteren Sitze sind wie
iiblich weniger ausgeprdagt konturiert, auflerdem ist die Lehne
recht steil positioniert. Leider ldsst sich die Neigung nicht wie

Innengerausch

® Bei 130 km/h herrscht im Innenraum ein Gerduschpegel
von 67,1 dB(A). sind Unterhaltungen und
Telefongesprache bei diesem Tempo noch gut méglich. Selbst
bei niedrigen Geschwindigkeiten ist der E-Motor praktisch
nicht zu horen, und auch sonst fihrt der Elektro-XC40
ausgesprochen kultiviert und leise. Windgerdausche fallen

Somit

Klimatisierung

® Eine Zweizonen-Klimaautomatik mit Aktivkohlefilter,
Umluftautomatik und Beschlagsensor gehort bei jeder
Ausstattungsvariante zum Serienumfang. Hinten gibt es unter
den Vordersitzen und mittig auf Kniehohe Liiftungsdiisen,
wobei letztere justierbar sind. Angenehmes Detail: Nach dem
Aufschlieflen des Fahrzeugs wird sofort die Liiftung aktiviert,
um fiir frische Luft im Innenraum zu sorgen. Die
Standklimatisierung des Fahrzeugs kann vorprogrammiert

MOTOR/ANTRIEB

bei manchen Konkurrenten verstellen. Der Kniewinkel ist
nicht optimal, aber die vergleichsweise grofie Beinfreiheit
kann das teilweise kompensieren. Auf dem hinteren Mittelsitz
ist die Polsterung straff und es stort der ausgepragte
Mitteltunnel - dieser Platz taugt nur als Notsitz fiir kurze
Strecken.

nicht explizit auf, sie gehen in den allgemeinen Fahr-
gerduschen unter. Eine Akustikverglasung (Doppelverglasung
an Seitenscheiben) gibt es fiir den XC40 nicht, das in der
Ultimate-Ausstattung verbaute Panoramaschiebedach kann
bei hohen  Geschwindigkeiten fir das
Innengerauschniveau mitverantwortlich sein.

hohere

werden oder auch Uber die Volvo-App bedient werden. Die
Sitzheizung vorn sowie die Lenkradheizung sind Serie, die
Sitzheizung fiir hinten gibt es flir den Recharge Pure Electric
nicht. Eine Sitzliiftung oder Rollos in den hinteren Tiiren sind
nicht verfiigbar. Auf Wunsch erhdlt man fiir die hinteren
Scheiben eine dunklere Tonung. Eine Frontscheibenheizung
ist nicht lieferbar.

m Fahrleistungen

(® Der Elektromotor - jetzt an der Hinterachse - ist etwas
erstarkt, leistet jetzt bis zu 150 kW (252 PS) und gibt ein
maximales Drehmoment von 420 Nm ab - das hohe
Fahrzeuggewicht von knapp 2,1 Tonnen driickt jedoch spiirbar
auf das Temperament des Motors. So fiihlt sich die theoretisch
lippige Motorleistung zwar angemessen dynamisch, aber nicht
tiberbordend an. Der Elektro-XC40 ist zweifellos ein flottes
Auto, vom Stand weg geht es ziigig los, von 15 auf 30 km/h

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Wwie von einem ausgereiften Elektromotorsystem zu
erwarten, ergeben sich kaum Vibrationen oder storende
Motorgerdausche, nur eine leichte Unruhe und ein leises Surren
ist bei starkem Beschleunigen zu vernehmen. Der Motor

m Schaltung/Getriebe

(® Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher benotigt der XC40 Recharge Pure Electric kein Getriebe

ADAC

vergehen nur knapp eine Sekunde - perfekt beim Abbiegen und
Einfideln in den flieBenden Verkehr. Auch ein
Uberholmanéver ist schnell erledigt, knapp 3,6 s dauert die
Beschleunigung von 60 auf 100 km/h. Von 80 auf 120 km/h geht
es in 4,9 s. Volvo verspricht 7,4 s von null auf 100 km/h, die
Hochstgeschwindigkeit wird wie bei allen Volvos bei 180 km/h
elektronisch abgeregelt.

ziehen vom Start weg mit Nachdruck an, er gibt seine Leistung
gleichmaflig ab und ldsst selbst bei hoheren
Autobahngeschwindigkeiten und dann hohen Drehzahlen
kaum in seiner Vehemenz nach.

mit verschiedenen Ubersetzungsstufen. Das Umschalten von
Vorwarts- auf Riickwartsfahrt von Systemseite aus klappt



schnell. An die Bedienung iiber den kurzen Wahlhebel auf der
Mittelkonsole hat man sich schnell gewohnt. Es gibt nur drei
Rekuperationsstufen, die {iber das Infotainmentmeni
eingestellt werden - mithilfe von Schaltwippen am Lenkrad
ginge das einfacher. Fiir sogenanntes One-Pedal-Driving ist die
hochste Rekuperationsstufe geeignet. Eine adaptive auto-
matische Rekuperationsleistung in Abhangigkeit des Stra3en-

FAHREIGENSCHAFTEN

verlaufs und anderer Verkehrsteilnehmer gibt es jetzt fiir den
XC40, allerdings fehlt es noch deutlich an Feinabstimmung,
um den Modus im Alltag sinnvoll nutzen zu kdnnen - hier
macht beispielsweise VW vor, wie es richtig gut geht. Die
elektrische Handbremse ist Serie, ebenso die Autohold-
funktion.

Fahrstabilitat

® Mit dem Facelift ist der Elektromotor von der Vorderachse
an die Hinterachse gewandert. Somit sind Antriebseinfliisse in
der Lenkung kein Thema mehr. Auch die Traktion profitiert
davon, denn das hohe Drehmoment des Elektromotors ldsst
sich {iber die Hinterrader besser auf die Straf3e bringen. Selbst
bei sportlicher Gangart liegt der Aufbau stabil auf der Straf3e,
beruhigt sich nach Anregungen schnell wieder - flr ein SUV
mit erhdohtem Schwerpunkt ein gutes Ergebnis. Der
Geradeauslauf geht in Ordnung, von Spurrinnen lasst er sich
kaum aus dem Konzept bringen. Nur wenn man stark
beschleunigt, wird die Lenkung gefiihllos und die Zentrierung
lasst nach, worunter der Geradeauslauf leidet.

31 Lenkung

Die Lenkung im XC40 Recharge Pure Electric hat den Entfall des
vorderen Motors anscheinend nicht so gut verkraftet. Gerade
um die Mittellage fehlt es ihr an Geftihl. Etwas besser wird es
im Sportmodus, wenn die Lenkunterstiitzung reduziert ist. Das
Problem des sensiblen Ansprechens, aber des leicht verzéger-
ten Seitenfithrungsaufbaus bleibt - man muss sich an die Reak-
tionen gewthnen, denn ein kleiner Lenkbefehl braucht immer

Bremse

(® ImXC40Recharge Pure Electric kann die Bremsanlage gute
Ergebnisse erzielen - von 100 km/h bis zum Stillstand gehtesin
nur 34,0 m (Mittel aus zehn Vollbremsungen). Die Ergebnisse
sind auch deshalb beeindruckend, weil der Elektro-XC40 mit
Ganzjahresreifen ausgestattet ist, die in der Regel nicht an die
Bremsperformance von vergleichbaren Sommerreifen

ADAC

Dagegen kann der Elektro-XC40 im ADAC Ausweichtest
iiberzeugen. Er ist einerseits sicher, andererseits durchaus agil
unterwegs. Dabei folgt er gut den Lenkbefehlen und halt sicher
den Kurs, bei zu hohem Tempo geht er in moderates
Untersteuern Uber, bleibt aber im Rahmen der physikalischen
Moglichkeiten beherrschbar. Die ESP-Eingriffe erfolgen gezielt
und effektiv, der Volvo folgt angesichts seines Gewichts und
seines Aufbaus erstaunlich prazise den Lenkbefehlen des
Fahrers und lasst sich problemlos durch den Parcours
dirigieren. Allgemein nimmt das Kompakt-SUV Kurven zwar
mit deutlicher Wankneigung, aber erstaunlich flott.

einen kurzen Moment, bis er umgesetzt wird. Wenn man sich
diesen Augenblick nicht nimmt, lenkt man zu weit und muss
dann wieder korrigieren - dadurch ergibt sich dann gerade auf
der Autobahn ein nervoses Fahrverhalten. Hinzu kommt, dass
die Nulllage nicht so klar zu spiiren ist, wenn im Normalmodus
die Lenkunterstlitzung relativ hoch ausfallt. Von Anschlag zu
Anschlag braucht man am Lenkrad 2,8 Umdrehungen.

heranreichen. Die Bremse spricht gut an und ldsst sich fein
dosieren, der Ubergang zwischen Rekuperationsverzogerung
und Radbremsen ist fein geldst und beinahe unmerklich. An
das etwas synthetische Bremsgefithl hat man sich schnell
gewohnt.



m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der XC40 Recharge Pure Electric bietet eine sehr
umfangreiche aktive Sicherheitsausstattung, die ab der Plus-
Ausstattung komplett an Bord ist. Eine kombinierte Kamera-
Radar-Einheit iiberwacht den Bereich vor dem Fahrzeug. Das
System beinhaltet neben einem umfassenden Notbrems-
system, das selbst Wildtiere erkennt, und den Crash-
vorbereitenden Mafinahmen, wie im Notfall Gurte straffen und
Fenster schlieffen, auch eine cloudbasierte Warnung vor
rutschigen Fahrbahnen oder gestrandeten Fahrzeugen mit
Warnblinker.  Eine  kamerabasierte = Verkehrszeichen-
erkennung mit Abgleich der Navidaten ist Serie. Der Pilot
Assist, der teilautonomes Fahren bis 130 km/h ermoglicht, ist
ebenso dabei wie auch ein Totwinkel- und Spurwechsel-
assistent sowie eine Warnung vor Querverkehr beim riickwarts
Ausparken. Wenn der Fahrer wahrend der Fahrt nicht mehr
reagiert, hdlt der XC40 automatisch an (Emergency Stop
Assist). Ein Head-up-Display gibt es nicht.

Passive Sicherheit - Insassen

® Volvo widmet auch der passiven Sicherheit traditionell
viel Aufmerksambkeit. Daher kann der XC40 in den Crashtests
tiberzeugen. Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann
der XC40 97 Prozent der Maximalpunkte fiir eine sehr gute
Insassensicherheit erzielen (Test 07/2018). Front- und
Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten durchgehende
Kopfairbags bringt das Kompakt-SUV immer mit, ein
Knieairbag fiir den Fahrer ist ebenfalls vorhanden. Fiir den
Beifahrer gibt es diesen nicht, ebenso wenig hintere
Seitenairbags. Die feststehenden vorderen Kopfstiitzen bieten
Personen bis knapp 1,95 m Grofde guten Schutz. Hinten reichen
sie bis 1,80 m Grofde und kénnen nicht hoch gezogen werden.
Vorn werden die Insassen aktiv ermahnt, sich anzugurten.
Hinten wird dem Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt sind;
beim Abschnallen wahrend der Fahrt ertént ein Warnsignal
und die Anzeige erscheint erneut. Gurtstraffer und
Gurtkraftbegrenzer verbaut Volvo auf allen dufieren Pldtzen.
Erkennen die Assistenzsysteme eine Gefahrensituation,
werden die Gurte angezogen, um die Insassen in eine
moglichst giinstige und sichere Sitzposition zu bringen. Bei
einem Unfall wird automatisch iiber die eingebaute SIM-Karte
ein Notruf abgesetzt. Ein Kofferraum-Trennetz gibt es
serienmadfig, es lasst sich hinter den Riicksitzen und hinter
den Vordersitzen einhdngen und sichert schweres Gepack.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rlckwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie (indirekt
messend)



Kindersicherheit

(® Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der XC40
im Bereich Kindersicherheit mit 87 Prozent gut abschneiden.
Der Beifahrersitz ist fiir den Transport von Kindersitzen
geeignet, beim Recharge Pure Electric ist sogar eine Isofix-
Halterung montiert. Die Airbags kann man mittels Schalter
deaktivieren, die Gurtgeometrie ist fiir unterschiedliche
Kindersitze passend.

Im Fond lassen sich Kindersitze tiber die groflen
Tlrausschnitte problemlos einbauen und sind gut erreichbar.
Auf den dufleren Fondsitzen kann man Kindersitze dank Isofix
samt i-Size-Kennzeichnung einwandfrei
koénnen prinzipiell auch Kindersitze aller Altersgruppen mit
den Gurten hinten aufien befestigt werden, allerdings sind die
Gurtanlenkpunkte nicht optimal positioniert, was bei
manchen Kindersitzmodellen eine stabile Montage erschwert.
Es empfiehlt sich eine Probemontage vor dem Kauf. Selbst
wenn man Babyschalen mit einer Basis und Stiitzfuf3 verbaut,
sind die Platzverhdltnisse ausreichend. Die Vordersitze
kénnen dann immer noch recht weit zuriickgeschoben
werden. Serienmaiig sich die Kindersicherung der Fondtiiren

per Knopfdruck an der Fahrertiir.

montieren. Es

3,1 Fufdgingerschutz

Im Fuf3ganger-Crashtest kommt der XC40 auf 71 Prozent der
moglichen Punkte. Die Front ist bis auf die Bereiche iiber den
Scheinwerfern recht nachgiebig gestaltet, wodurch das Verlet-
zungsrisiko fiir Passanten verringert wird. Die A-Sdulen stellen
aber wie bei den meisten Autos ein hohes Verletzungsrisiko
dar. Serienmafig ist der Volvo mit einem Fufigangernotbrems-

m UMWELT/ECOTEST

(© Der Fondmittelsitz eignet sich zur Kindersitzmontage nur
bedingt, da die Gurtanlenkpunkte ungiinstig angeordnet sind
und hier ein Isofix-System fehlt. Aufgrund des hohen
Mitteltunnels findet eine Basis mit Stlitzfuf} keinen Halt. Drei
Kindersitze nebeneinander hatten im Fond ohnehin keinen
Platz.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

system ausgestattet, das bis zu einer Geschwindigkeit von 45
km/h einen Zusammenstof3 ganz vermeiden oder bei noch hé-
heren Geschwindigkeiten zumindest die Unfallfolgen verrin-
gern kann. Ein Akustiksystem, das bei niedrigen Geschwindig-
keiten auf das leise Elektroauto aufmerksam macht, ist serien-
mafig.

m Verbrauch/CO2

® Im Elektrozyklus des Ecotest wurde ein durchschnittlicher
Stromverbrauch von 18,9 KkWh pro 100 km ermittelt. Diese
Verbrauchsangabe beinhaltet auch die Ladeverluste bei 3-
phasiger Ladung mit 16 A; um die 79-kWh-Batterie (netto)
einmal komplett von leer auf voll zu laden, werden 94,7 kWh
(bei AC-Ladung, inkl. Ladeverluste) bendtigt. Der XC40
Recharge Pure Electric ist nach dem Facelift deutlich
effizienter, mehrere Software-Updates und auch technische
Optimierungen haben den Verbrauch gesenkt und damit die
Reichweite erhoht; die aerodynamisch wenig giinstige
Karosserieform ist allerdings geblieben, so dass mit

ADAC

zunehmender Geschwindigkeit der Verbrauch deutlich
ansteigt.

Legt man den gemischten Betrieb (innerorts, auflerorts,
Autobahn) des Ecotest zugrunde, ergibt sich fiir den Elektro-
XC40 mit Heckantrieb und groflerer Batterie eine Reichweite
von etwa 500 km. Aus den 18,9 kWh/100 km errechnet sich eine
C02-Bilanz von 95 g pro km (Basis deutscher Strommix von 500
g/kWh, veroffentlicht 11/2020, giiltig fiir das Berichtsjahr 2021).
Das ergibt im CO2-Bereich des Ecotest ausgezeichnete 52
Punkte.



Schadstoffe

(® Direkt am Auto entstehen zwar keine Schadstoff-
emissionen, in den fiir die Stromversorgung in Deutschland
notigen Kraftwerken aber schon. Diese Emissionen werden
wieauch die CO2-Emissionen durch die Stromproduktion dem
E-Auto zugerechnet. Je niedriger der Stromverbrauch des
Autos, desto sauberer die Gesamtbilanz. Fiir den Ecotest ist
nicht eine moglichst grofle Reichweite entscheidend, sondern
die Effizienz des Antriebs - egal welche Antriebsform. Mit
einem Stromverbrauch von 18,9 kWh pro 100 km sind
beispielsweise NOx-Emissionen von 77 mg/km verbunden -

3,4 AUTOKOSTEN

gute Euro 6d-Diesel haben inzwischen einen deutlich
geringeren Ausstof3. Entsprechend bekommen der Volvo ein
paar Punkte Abzug, so dass er im Bereich Schadstoffe
immerhin 42 von 50 Punkten erhdlt. Wird der Strommix
sauberer, steigen automatisch die Punkte. Besonders effiziente
Elektroautos kdnnen die vollen 50 Punkte problemlos erzielen.
In der Summe steht der Elektro-XC40 aber sehr gut da und
erzielt insgesamt 94 Punkte im ADAC Ecotest,
selbstverstandlich die vollen fiinf Sterne bedeutet.

Wwas

3,4 Monatliche Gesamtkosten

Die Elektroversion des XC40 ist die teuerste Variante, in Ulti-
mate-Ausstattung liegt der Schwede bei knapp 59.000 Euro. Al-
lerdings ist die Ausstattung ausgesprochen umfangreich, sogar
das Panorama-Schiebedach ist inklusive. Wie auch alle Assis-
tenten - lediglich die h6herwertigen Scheinwerfer kosten extra.
Uberdies sind fiir drei Jahre bis 100.000 km neben der Herstel-
lergarantie auch die Wartung inklusive Verschleifiteile dabei.
Auf die Batterie gibt Volvo acht Jahre bis 160.000 km Garantie.
Angesichts der Motorleistung, der Ausstattung und der enthal-
tenen Zusatzleistungen relativiert sich der sehr hohe Anschaf-
fungspreis dann doch, denn entsprechend aufgertistet ist ein
XC40 T5 Recharge (Plugin-Hybrid) sogar teurer.

Die Fixkosten fiir die Elektro-Variante sind relativ giinstig,
denn an Kfz-Steuer werden jdhrlich nur 74 Euro fdllig - aber
nach 2030, denn solange sind rein elektrisch angetriebene Au-
tos aktuell steuerfrei. Die Einstufungen bei der Versicherung
sind angesichts der Leistung moderat, die Haftpflicht liegt bei
18, Teilkasko und Vollkasko bei 22 bzw. 21. Die Ausgaben fiir die
Wartungen nach Ablauf des Servicepakets sollten {iberschau-
bar ausfallen, es gibt deutlich weniger mechanische Teile und
keine Olwechsel; einzig die Aufwendungen fiir die Reifen kon-
nen teuer werden, wenn man 6fter mal das ippige Drehmo-
ment des Motors ausnutzt und damit die Reifen in Windeseile
verschleifdt. Der grofite Posten der monatlichen Kosten ist wie
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Gesamtkosten pro Monat in Euro
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meistens der Wertverlust, er muss bisher mangels ausreichen-
der Erfahrungswerte mehr geschitzt werden als dass man ihn
exakt berechnen kann. Maf3geblich hingt er von der Haltbar-
keit der Batterie ab.



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ XC40 Recharge Pure XC40 Recharge Pure XC40 Recharge Pure
Electric Single Motor Electric Single Motor Electric Twin Motor Plus
Essential Extended Range Core
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5 SUvV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] -/- - /s
Leistung [kW (PS)] 175 (238) 185 (252) 300 (408)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 420/0 420/0 670/0
0-100 km/h [s] 7,4 74 49
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 180 180 180
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 16,6/16,6 kWh E 16,6/16,6 kWh E 17,6/17,6 KWh E
(NEFZ/WLTP)
CO2 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 0/0 0/0 0/0
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/21/22 18/21/22 18/21/22
Steuer pro Jahr [Euro] 74 74 80
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 817 884 1001
Preis [Euro] 47.500 53.000 59.950
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van = Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



SPEZIFISCHE EIGENSCHAFTEN DES ELEKTRO-ANTRIEBS

ELEKTROMOTOR WARNUNG BEILEERER BATTERIE
maximale Leistung 185 kW (252 PS) Warnbeginn bei leerer Batterie 50 km RRW "Geringe Reichweite, mdchten
Dauerleistung nach Fahrzeugschein 128 kW Sie eine Ladestation suchen?" Batteriesymbol gelb; 10% Batteriesymbol rot,
. "Geringe Reichweite", Schildkréte
maximales Drehmoment 420 Nm .
. . Notfallstrecke bei Neustart n.b.
Ecotest Verbrauch/Reichweite 18,9 kwWh/100km/500 km
BATTERIE LADEMOGLICHKEITEN
BatteriegroRe gesamt/nutzbar 82 kWh/79 kWh einstellbarer Ladestopp ja
komplette Vollladung mit Ladeverlusten 94,7 kwh regelbare Ladeleistung ja
Garantie/garantierte Kapazitit 8 Jahre, 160.000 km Position der Ladeklappe Fahrerseite hinten
Entriegelung Ladekabel Mend, Taste am Ladeanschluss
REKUPERATION selng
Verzogerung bei Rekuperationsbegrenzung (z.B. Batterie voll) ja LADEKABEL ANSCHLUSS SERIE / OPTION
Stufen / Einstellung 3/Ment Schuko einphasig, 230V, 10A Option
Wirmepumpe (Serie / Option / nein) Option ANZEIGEN WAHREND LADEVORGANG
Klimatisierung im Innenraum einschrankbar (z.B. nur Fahrer) ja Ladestand in Prozent / Restkilometer ja/nein
Standklimatisierung ja Anzeige Restdauer / Uhrzeit bis geladen nein/ja
Steuerung Smartphone / Vorprogrammierung ja/ja Anzeige momentane Ladeleistung jakm/h, A
Ladeanzeige von auRen sichtbar janur ja/nein am Ladeanschluss
LADEMOGLICHKEITEN
Steckertyp Anschluss Ausstattung Ladestrom Leistung Ladezeit
Haushaltssteckdose einphasig, 230V, AC - 6-10A 1,3-2,3kwW 73-41h
Typ2 einphasig, 230V, AC - 6-32A 1,3-7,4kW 73-13h
Typ2 zweiphasig, 230V, AC - - - -
Typ2 dreiphasig, 230V, AC 6-16 A 41-11kw 23-8,5h
DC Schnell Ccs - - bis zu 210 kW 32 min
*10 bis 80 %
LADEKURVEDC
Ladevorgang 10 - 80 %
25 @ Ladeleistung 132 kW
207.7 kW ] Ladedauer 00:32:00
p— nachgeladene Energie 61 kWh
200 nachgeladene Reichweite (EcoTest) 387 km
g
g
g 150
2
2
% 100 10 min
=]
S‘ 20 min
50 30 min ~
32 min
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Ladestand Batterie in Prozent
Nachgeladen in kWh Reichweite SoC
NACHGELADENE REICHWEITE 10 min 27,8 kWh 176 km 42%
20 min 47,3 kWh 300 km 64%
30 min 59,3 kWh 376 km 78%
10 min 176 km
20 min 300 km
30 min 376 km
0 km 50 km 100 km 150 km 200 km 250 km 300 km 350 km 400 km
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HERSTELLERANGABEN

Elektroantrieb, permanenterregter Synchronmotor hinten

Leistung 185 kW/252 PS
Maximales Drehmoment 420 Nm
Kraftiibertragung Heckantrieb
Getriebe Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 74s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 16,6 kWh
CO,-AusstoR =
Stirnflache/c,-Wert 2,56 m?/0,34
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
Reifengroie (Serie vo./hi.) 235/50 R19/255/45 R19
Ldnge/Breite/Hohe 4.440/1.863/1.647 mm
Leergewicht/Zuladung 2.075/445 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 452/1.328 |
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/1.500 kg
Stiitzlast/Dachlast 100/75 kg
Batteriekapazitdt (netto) 79,00 kWh
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre/12 Jahre
Produktion Belgien, Gent
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 3,6s

Elastizitat 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h
Bremsweg aus 100 km/h 34m

ReifengroRRe Testwagen 235/45R20 100H/255/40 R20 101H
Reifenmarke Testwagen Pirelli ScorpionTM SF 2 Vol Elect All Season
Wendekreis links/rechts 11,8m
Ecotest-Verbrauch 18,9 kwWh/100km
Stadt/Land/BAB KA.
CO,-AusstoR Ecotest 0 g/km (WTW* 95 g/km)
Reichweite 500 km
Innengerdusch 130 km/h 67,1 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.040 mm
Leergewicht/Zuladung 2.090/430 kg

Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 320/715/1.265 |

KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 112 Euro Werkstattkosten 87 Euro
Fixkosten 101 Euro Wertverlust 654 Euro
Monatliche Gesamtkosten 955 Euro
Steuer pro Jahr 74 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/21/22

Basispreis XC40 Recharge Pure Electric Single Motor Extended RU 58.650 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:11.07.2023
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 64.750 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 4.501 km

Auffalligkeiten/Mangel Klappern an der Vorderachse

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala
B sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC

AUSSTATTUNG
TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk =
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Abbiege-/Kurvenlicht Serie/1.100 Euro® (Paket)
Regen-/Lichtsensor Serie
Fernlichtassistent Serie
Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent =
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Head-up-Display =
Verkehrszeichenerkennung Serie
Schltisselloses Zugangssystem Serie
SICHERHEIT
Seitenairbag vorn/hinten Serie
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Spurassistent Serie
Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung 960 Euro®
Metalliclackierung 790 Euro
Schiebedach/Panoramaglasdach Serie
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN 34
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,4 Motor/Antrieb 1,1
Verarbeitung 19  Fahreistungen 13
Altagstauglichkeit 30  Laufkuttur/Leistungsentfaltung 1,2
Licht und Sicht 22  Schaltung/Getriebe 09
Ein-/Ausstieg 23 Fahreigenschaften 2,5
Kofferraum-Volumen 28 Fahrstabilitit 24
Kofferraum-Nutzbarkeit 22 Lenkung 31
Kofferraum-Variabilitat 21 Bremse 21
Innenraum 24 sjcherheit 1,2
Bedienung 28 AkiveSicherheit- Assistenzsysteme. 06
Muttimedia/Konneldivitit 14 passive Sicherheit - Insassen 07
Raumangebotvom 21 Kindersicherheit 23
Raumangebot hinten 26 FuBgangerschu‘Lz 3,1
LELELIAE S 30" Umwelt/EcoTest 1,3
Komfort 23 \erbrauch/cO2 08
Federung 27 schadstoffe 18
Sitze 22
Innengerdusch 25 Stand: Dezember 2023
Kimatisierung 19 Test und Text: M. Ruhdorfer



