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Hyundai Kona Elektro
(65,4 kWh) Prime-Paket

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (160 KW /218 PS)

iir Hyundai ist der Kona Elektro eine Erfolgsgeschichte. Er gehdrte zeitweise zu

den meistverkauften Elektroautos in Europa und wird dafiir auch in Tsche-
chien gefertigt. Daher darf auch bei der zweiten Kona-Generation die Elektrovariante
nicht fehlen. Es gibt ihn wieder mit zwei Batteriegrofien (48,4 kWh und 65,4 kWh). Im
Test trat letztere in der hochsten Ausstattung mit Prime-Paket an.
Wer altes und neues Modell nebeneinander sieht, merkt es gleich: Der neue ist deutlich
grofler geworden, in der Lange gar um 15 cm auf stattliche 4,36 m gewachsen. Das
kommt dem Innenraum zugute, denn selbst vier Erwachsene sitzen bequem auf lan-
gen Strecken und miissen dank des grofieren Kofferraums nicht auf ihr Reisegepack
verzichten. Dachlast und Stiitzlast mit je 100 kg sind vorbildlich, die maximale Anhan-
gelast von 750 kg dagegen sehr mager.
Umso Uppiger fdllt die Ausstattung aus, im Komfort- wie im Sicherheitsbereich be-
kommt man im neuen Kona so gut wie alles, was Hyundai aktuell in seinen Modellen
offeriert. Die Abstimmung der seit neuestem vorgeschriebenen Systeme Tempolimit-
warnung und Fahreriiberwachung ist griindlich misslungen, die ausgesprochen nervi-
gen Systeme sind nur umstandlich abschaltbar und werden bei jedem Fahrzeugstart
neu aktiviert (EU-Vorschrift). Die anderen Assistenten dagegen funktionieren gut und
praxistauglich, daher sollten sich die Ingenieure im Rahmen der Moglichkeiten fiir die
beiden Problemfille eine bessere Abstimmung iiberlegen. Auch in Anbetracht der
Preisvorstellungen - fiir unser Testmodell méchten die Koreaner deutlich iiber 50.000
Euro. Konkurrenten: u.a. KIA Niro EV, KIA Soul EV, Opel Mokka-e, Peugeot e-2008.

@ gutes Platzangebot, umfangreiche Komfort- und Sicherheitsausstattung (teils
Option), ausgewogene Fahrwerksabstimmung, lange Garantien

@ geringe Anhdngelast, hintere Fensterheber ohne Einklemmschutz, einfache
Materialien im Innenraum, hoher Kaufpreis
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2,7 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Karosserie des neuen Kona hat Hyundai ordentlich gefer-
tigt, die Spaltmaf3e diirften aber teils schmaler und gleichma-
Riger sein. Leider sind die Tiirenrahmen nach wie vor aus meh-
reren Teilen zusammengesetzt, an den Kanten sieht man un-
schone Schweifindhte - auch weil es keine Tiirrahmenverklei-
dung gibt. Der Unterboden ist umfassend verkleidet und wird
von der grofien Batterieplatte dominiert, die nicht zusatzlich
"versteckt" ist; spezielle aerodynamische Optimierungen sind
jedoch nicht zu sehen. Der Innenraum gefallt auf den ersten
Blick durch sein modernes Design und die schicken Oberfla-
chen, bei genauerem Hinsehen fallen aber die sehr einfach ge-
haltenen Materialien auf - Hyundai verbaut ausschliefllich har-
ten Kunststoff, was dieser Preisklasse absolut nicht angemes-
sen ist. Nur beim Dachhimmel haben die Koreaner tatsachlich
auf wertigeren und schéneren Stoffbezug gesetzt, was eine
Aufwertung gegeniiber dem Vorganger bedeutet. Auch wenn

3,1 Alltagstauglichkeit

Die 65,4-kWh-Batterie des Kona Elektro kann serienmaf3ig mit
Wechselstrom (AC, Steckertyp 2) und Gleichstrom (DC, Ste-
ckertyp CCS) geladen werden. Ein Ladekabel fiir die typische
Haushaltssteckdose (Schuko) ist dabei, ebenso das Kabel mit
Typ-2-Stecker. Beide Kabel finden in einem separaten Fach un-
ter der Fronthaube Platz und sind dort immer problemlos er-
reichbar. Das Laden tiber 230 V dauert etwa 33 Stunden. An ei-
ner geeigneten Wallbox bendétigt man mit Wechselstrom fiir
die Vollladung etwa sieben Stunden. Deutlich schneller geht es
mit Gleichstrom {iber CCS, hier akzeptiert der Kona Elektro so-
gar bis 102 kW; die Ladung auf 80 Prozent dauert dann 39 Minu-
ten, was erheblich schneller als beim Vorganger ist, fiir sich be-
trachtet aber keine Glanzleistung. Die Spitzenladeleistung ist
beim Kona - anders als bei den neuen IONIQ-Modellen - nicht
so besonders hoch, allerdings wird bis gut 60 % Ladestand mit
95 bis iiber 100 kW geladen, so dass nach etwa 20 Minuten
trotzdem rund 200 km Reichweite unter giinstigen Bedingun-
gen nachgeladen sind.

Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des Ecotest-Verbrauchs
eine Reichweite von rund 410 km - fiir ein Elektroauto der un-
teren Mittelklasse ein sehr guter Wert. Zumal bei innerorts-
Fahrten oder bei ruhiger Fahrweise auf3erorts (moglichst unter
100 km/h) auch Reichweiten von {iber 450 km moglich sind.
Bei Kalte allerdings erhoht sich der Verbrauch erheblich und
verringert sich entsprechend die Reichweite, schon unter 10 °C
kommt man kaum noch 300 km weit - hier unterscheidet sich
der neue Kona deutlich vom alten, dem Kélte weniger anhaben
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dasInnenmaterial im Detail arg glinstig wirkt, die Verarbeitung
gibt wenig Grund zur Klage — nichts klappert oder knistert
selbst auf schlechten Fahrbahnen.

(® Hyundai setzt zwei Gasdruckfedern ein, die das Anheben
der Fronthaube zu erleichtern und die Haube oben halten - das
ist vorbildlich.

© Es fillt vielleicht nicht gleich auf, aber tatsichlich stellen
die Frontscheinwerfer und die Riickleuchten die dufiersten
Enden des Kona dar - d.h. selbst wenn das Auto nur knapp
gestreift wird, sind sofort die Lichter beschddigt. Gerade vorn
kann das zu hohen Kosten fithren, denn beschddigte
Scheinwerfer werden bei der Hauptuntersuchung nicht
akzeptiert. Sie miissen umgehend komplett getauscht werden,
weil LED-Frontscheinwerfer als ganzes Zugelassen sind und
somit nicht repariert werden diirfen.

konnte. Beim neuen rein elektrischen Kona gibt es eine Batte-
rieheizung, welche bedarfsgerecht automatisch bei einer Lade-
sduleals Ziel oder manuell gestartet wird, so dass auch im Win-
ter ein schnelleres Laden moglich ist.

Es ist eine Dachlast von hohen 100 kg erlaubt, die sich an den
praktischen Dachschienen gut befestigen ldsst. Die Stiitzlast
betragt ebenso grof3ziigige 100 kg, somit lassen sich selbst zwei
schwere E-Bikes bedenkenlos transportieren.

Mit seiner moderaten Aufienldnge von 4,36 m und seinem klei-
nen Wendekreis von 10,4 m ist der Kona in der Stadt wendig
unterwegs, nur die lippige Breite von 2,11 m (inkl. Auflenspie-
gel) storen da etwas. Der Ladestecker am Kona wird vor unbe-
fugtem Abziehen gesichert; man kann den Sicherungsmecha-
nismus aber so konfigurieren, dass er den Stecker freigibt, so-
bald der Kona Elektro geladen ist — dann kann der Ndchste die
Ladestation nutzen, ohne dass man dafiir extra zum Auto
musste.

(© Dieerlaubte Anhingelast fiir Anhinger mit eigener Bremse
wurde auf 750 kg erhoht - das ist aber immer noch sehr wenig
und schrankt die Einsatzmoglichkeiten als Zugwagen stark ein.
Fir ungebremste Anhdnger liegt die Lastgrenze bei noch
magereren 300 kg. Ein Reserverad oder Notrad sind nicht
lieferbar, es gibt nur ein Reifenpannenset; Wagenheber und
Schraubenschliissel sind nicht vorhanden.



3,1 Lichtund Sicht

Die Enden des kompakten SUV kann man nicht einsehen und
muss sie daher gut abschdtzen. Die Vorderkante der Motor-
haube entzieht sich dem Blick des Fahrers und die schrige
Heckscheibe lasst das Fahrzeugheck auch nicht genau erken-
nen. Die ADAC Rundumsichtmessung bescheinigt dem neuen
Kona Elektro eine entsprechend mafSige Sicht nach draufien;
ungiinstig sind hauptsachlich die breiten C-Sdaulen, die den
Blick nach schrdg hinten stark beeintrachtigen. Die etwas er-
hohte Sitzposition dagegen hilft, den umliegenden Verkehr gut
zu iiberblicken. Die Aufienspiegel sind grof3 genug und bieten
eine gute Sicht nach hinten, allerdings verfiigt keiner der bei-
den iiber einen aspharischen Bereich, um das Blickfeld nach
schrag hinten zu erweitern. Ein automatisch abblendender In-
nenspiegel ist Serie, fiir die Auflenspiegel gibt es diese Funk-
tion nicht.

In jedem Fall praktisch sind die serienmaf3igen Parksensoren
vorn und hinten sowie die Riickfahrkamera. Im Prime-Paket
gibt es zusdtzlich Rundum-Kameras fiir ein 360-Grad-Bild so-
wie einen Parkassistenten, der u.a. ein ferngesteuertes Vor-
warts- und Riickwartsfahren iiber die Autofernbedienung er-
moglicht. Die serienmafSigen LED-Scheinwerfer leuchten die
Fahrbahn gut aus. Der Fernlichtassistent kann nur automa-
tisch auf- und abblenden, nicht jedoch andere Verkehrsteil-
nehmer gezielt schattieren. Die Riicklichter sind in LED-
Technik ausgefiihrt, so spricht das Bremslicht schneller an und
ist fiir den nachfolgenden Verkehr besser wahrzunehmen.

(® Den Scheinwerfern fehlen hilfreiche Funktionen wie
Kurvenlicht und Abbiegelicht. Aulerdem muss die Leucht-
weite manuell reguliert werden und es gibt keine Schein-
werferreinigungsanlage. Bei den Lichtfunktionen wird klar an
der falschen Stelle gespart, denn durch die modischen LED-
Lichtbander an Front und Heck erhéht sich die Fahrsicherheit
nachts nicht. Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die Blinker-
funktion deaktiviert — beim Abschleppvorgang kann also eine
Fahrtrichtungsanderung nicht angezeigt werden.

Ein-/Ausstieg

(® Der Kona baut etwa hoher als beispielsweise ein i30 aus
dem gleichen Hause, was Vorteile beim Ein- und Aussteigen
bietet. Denn die vorderen Sitzflichen befinden sich mit 53 cm
Uiber der Straf3e (Sitz ganz nach unten gestellt) in sehr glinstiger
Hohe. Auflerdem sind die Tirausschnitte hoch und breit
genug. Nur der Schweller liegt auch etwas héher und ist nicht
gerade schmal ausgefiihrt. Der Stromer kommt hinten ohne
Mitteltunnel am Fuf3boden aus, so dass man leichter von einer
Seite zur anderen durchrutschen kann. Am Dachhimmel gibt
es immerhin drei Haltegriffe, der Fahrer muss ohne einen
auskommen. Die Tliren werden vorn in drei, hinten in nur zwei
Positionen gehalten; dazwischen verbleiben sie bei ebenem
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Stand auch in gewtinschter Stellung, aber schon bei geringer
Fahrzeugneigung halten sie nicht mehr zuverldssig. Ein
schliisselloses Zugangssystem hat der Kona in der Prime-
Ausstattung serienmadf3ig an Bord, das Keyless-System ldsst
sich jedoch nicht deaktivieren. Leuchten u.a. unten an den
Auflenspiegeln erhellen nachts das Umfeld des Autos.

(® Das schliissellose  Zugangssystem  besitzt einen
ungentiigenden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann tiber
einen Funkverldngerer unbefugt gedffnet und gestartet
werden. Ein Bewegungssensor im Schliissel, der nach einer
gewissen Zeit das Funksignal in einem ruhenden Schliissel



abschaltet, ist letztlich kein ausreichender Schutz vor der
Fahrzeugentwendung. Weiterfithrende Informationen gibt es
unter www.adac.de/keyless.

2,6 Kofferraum-Volumen

Der neue Kona ist nicht nur in der Aufienldnge gewachsen,
auch der Gepackraum hat kraftig zugelegt. Unter der Koffer-
raumabdeckung stehen nun 350 1 zur Verfiigung - beim Vor-
ganger waren es nur 225 1. Entfernt man die Laderaumabde-
ckung und nutzt den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert
sich das Volumen auf 525 1. Alternativ konnen im Kofferraum
auch bis zu neun Getrankekisten untergebracht werden. Der
Kofferraumboden kann ein Stiick nach oben versetzt werden,
so dass darunter etwa 40 1 des Kofferraums abgetrennt werden.
Klappt man die Riicksitze um und beschrankt sich auf den
Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden
empfehlenswert), lassen sich bis 7751 verstauen. Unter Ausnut-
zung des kompletten Raums hinter den Vordersitzen sind bis
zu 1.320 1 Volumen verfligbar. Zusdtzlich gibt es noch einen
kleinen Stauraum unter dem Kofferraumboden (70 1) und ein
Fach unter der Fronthaube (201).

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® In der Prime-Ausstattung bringt der Kona Elektro einen
elektrischen Antrieb fir die Heckklappe serienmaifiig mit.
Ebenso inklusive ist die beriihrungslose Offnung, wenn man
mit dem Schliissel in der Tasche kurz hinter dem Auto stehen
bleibt (Funktion abschaltbar). Die Offnungshche der Heck-
klappe betrdgt rund 1,90 m und ist einstellbar - eine praktische
Funktion, damit sie beispielsweise nicht an eine niedrige
Garagendecke stofit. Die Gepackraumabdeckung wird iiber
Schniire mit angehoben und ist damit nicht im Weg. Die
Kofferraumo6ffnung ist hoch und breit genug, der Laderaum
dadurch gut nutzbar. Die HOhe der Ladekante faillt
zufriedenstellend aus, sie liegt bei 69 cm tiber der Strafle, das
Gepack muss beim Beladen also nicht zu weit angehoben
werden. Erfreulich: Der Kofferraumboden befindet sich in
seiner oberen Position auf gleicher Hohe mit der Ladekante,
das erleichtert das Ausladen; liegt der Boden in seiner unteren
Position, hat man innen eine 5 cm hohe Stufe.

©® Der Kofferraum wird nur von einer Lampe seitlich
ausgeleuchtet, das ist etwas mager.

Kofferraum-Variabilitit

(® Die Riicksitzlehne lisst dreigeteilt im Verhaltnis 40:20:40
umklappen. Das funktioniert einfach und recht leichtgdngig,
die Kopfstiitzen miissen dafiir nicht abgezogen werden. Beim
Aufstellen der Lehne sollte man auf die dufSeren Gurte achten,

660-795 mm

860-1660 mm

1910 mm 660 mm

685 mm

um sie nicht einzuklemmen. Das Umklappen der
Riicksitzlehnen ist nur von vorn, nicht aber vom Kofferraum
aus moglich. Links im Kofferraum gibt es ein Fach und zwei
Taschenhaken, rechts immerhin einen Taschenhaken.



Hyundai verbaut vier Verzurrésen, um ein Netz am
Kofferraumboden einzuspannen zu kdnnen. Zusatzlich gibt es
ein Fach unter der Fronthaube (Frunk), das insgesamt zwar

INNENRAUM

klein, aber trotzdem ausreichend grof fiir die beiden Ladekabel
ausfallt.

Bedienung

(® Das Lenkrad kann manuell in Héhe und Weite angepasst
werden. Die Pedale sind gut angeordnet, dem Bremspedal fehlt
allerdings ein Unterrutschschutz zum Gaspedal hin. Der
Motorstart erfolgt iber einen gut zuginglichen Knopf, der
allerdings etwas versteckt hinter dem Lenkrad in der
Armaturentafel verbaut ist. Der Getriebewdhlhebel - oder
besser gesagt der Fahrtrichtungswahlhebel - befindet sich an
ungewohnter Position rechts unten hinter dem Lenkrad. Dort
ist er je nach Lenkradstellung nicht gut zu sehen, liegt aber
griffglinstig. Die Modi D, N, R und P sind beleuchtet, die
ausgewahlte Stufe farblich abgesetzt - das hilft aber nur, wenn
der Blick zum Hebel frei ist. Man gewohnt sich aber schnell
daran, zumal die Bedienung sinnig ist.

Das digitale Kombiinstrument - mit 12,25 Zoll vorbildlich grof3
- istin den meisten Einstellungen klar gezeichnet und auch die
Anzeige zwischen den Rundinstrumenten gut ablesbar. Der
ebenfalls 12,25 Zoll grofde Hauptbildschirm des Infotainment-
systems liegt weit oben und gut im Sichtfeld des Fahrers. Das
Multimediameni ist verstandlich strukturiert, aber umfang-
reich. Das separate Klimabedienteil ist tibersichtlich gestaltet
und die Automatikfunktion entlastet den Fahrer; es ist nur ein
wenig tief positioniert, wodurch der Blick beim Bedienen von
der Fahrbahn abgewendet werden muss. Die weif3e Schrift auf
silbergrauem Hintergrund ist bei starkem Lichteinfall nicht
mehr gut zu erkennen. Weitere serienmadflige und komfort-
steigernde Helferlein sind beispielsweise der serienmadfdige
Licht- und Regensensor sowie die elektrischen Fensterheber

Multimedia/Konnektivitait

® InderPrime-Ausstattung ist der Kona Elektro umfangreich
ausstaffiert. Ein Radio mit DAB-Empfang, Apple CarPlay und
Android Auto (beiedes kabelgebunden) sowie eine Bluetooth-
Freisprechanlage sind an Bord, auch das Navigationssystem
mit Echtzeit-Verkehrsinformationen liefert Hyundai immer
mit. Over-the-Air-Updates sind ebenfalls moglich. Die
Fahrtrouten kénnen in der Bluelink Cloud berechnet werden,
sodass genauere Verkehrsprognosen und Ankunftszeiten
sowie zuverldssigere Neuberechnungen der Route mdglich
werden. Ladestopps werden in die Routenplanung integriert,
endlich wird auch die Ladezeit in der Gesamtreisezeit
bertiicksichtigt. Aber das Navi geht davon aus, dass man immer
bis 100 % ladt, was natiirlich keinen Sinn macht, weil sich
allein zwischen 80 und 100 % die Ladezeit ungefahr verdoppelt.
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samt Antippautomatik fiir die vorderen Scheiben. Positiv
hervorheben muss man auch, dass Hyundai auf umstandliche
Touchflachen zur Bedienung verzichtet und stattdessen auf
haptisch gut fihlbare Tasten mit klarem Druckpunkt setzt. Es
gibt tiberdies noch zwei Drehregler fiir die Lautstarke und zum
Scrollen oder Zoomen im Infotainment.

(© Hyundai verzichtet bei den hinteren Fensterhebern auf
eine Automatikfunktion und auf den Einklemmschutz -
ausgerechnet dort, wo im Zweifel die Kinder spielen. Man
muss sich zum Schlief}en ganz offener Tiiren weit aus dem
Auto lehnen, weil die Griffmulden in den Tirverkleidungen
wenig glinstig platziert sind.

Die integrierte Sprachsteuerung verfiigt iber Basisumfange,
man kann alternativ die Spracherkennung eines kompatiblen
Smartphones nutzen. Es gibt USB-Anschliisse vorn und hinten,
fir die vorderen Plitze zudem eine 12-V-Steckdose. Uber die
induktive Ladeschale in der Mittelablage kann man bequem
ein entsprechendes Smartphone aufladen. Als Prime kommt
der Kona Elektro ab Werk mit einem Soundsystem mit sieben
Lautsprechern und Subwoofer, gegen Aufpreis erhilt man ein
Soundsystem von Bose. Letzteres enthidlt im Paket einen
virtuellen Fahrsound, den man sich getrost sparen kann - das
Gerdusch klingt sehr kiinstlich und ist mafig adaptiert. Es beifst
sich immer wieder mit Gesprachen oder Musik aus dem Radio
und zeigt, dass die Integration von kinstlichen
Fahrgerduschen in den Fahralltag alles andere als trivial ist.



Der Hyundai Kona Elektro verfiigt zudem tiber die so
genannten Bluelink Telematikdienste, die zahlreiche
Funktionen wie Live Services (u. a. Verkehrsinformationen,
Wetter, Ladesdulen, Parkhaussuche) und Remote-Funktionen
iiber die integrierte SIM-Karte ermoglichen. Mittels der

Raumangebot vorn

(® Vorn reicht das Platzangebot fiir fast zwei Meter grofe
Personen, wobei nur die Beinfreiheit limitierend ist, die
Kopffreiheit wiirde auch fiir 2,10 m grofie Menschen geniigen.
Der Innenraum ist breit genug und fiir die untere Mittelklasse

Raumangebot hinten

® sinddie Vordersitze fiir 1,85 m grofle Menschen eingestellt,
haben auf den Riicksitzen trotzdem etwa 1,95 m grofie
Personen Platz — limitierend ist dabei die Kopffreiheit, bei der
Beinfreiheit wiirde es erst mit etwa 2,05 m Grofie eng werden.
Fir zwei Leute nebeneinander ist die Innenbreite vollig
ausreichend, fiir drei Erwachsene wird es allerdings etwas eng.
Das subjektive Raumgefiihl ist insgesamt gut und wird
lediglich durch die nahe am Kopf befindliche C-Sdule
geschmalert. Das optionale Glasschiebedach reicht nicht bis
iber die Rucksitze.

3,4 Innenraum-Variabilitat

Die Variabilitit der Sitzpldtze beschrankt sich auf die dreigeteilt
umklappbaren Riicksitzlehnen; verschiebbare Sitze oder in der
Neigung justierbare Lehnen hinten gibt es nicht. Bodenfacher
hat der Kona Elektro keine. Vorn stehen geniigend Ablagen zur
Verfiigung. Smartphone, 1-1-Flaschen, Becher und einiges an
Kleinkram finden Platz. Das Handschuhfach ist ausreichend
grof und beleuchtet, allerdings weder klimatisiert noch

KOMFORT

Smartphone-App kénnen auch verschiedene Fahrzeug-
informationen wie Ladestand und -status abgerufen werden.
Es konnen verschiedene Nutzerprofile angelegt und mit der
Hyundai-App verkniipft werden. Inzwischen leider Standard:
Einen CD-Player gibt es nicht mehr, auch nicht gegen Aufpreis.

sogar Uppig. So empfindet man das Raumangebot als
grof3ziigig. Das optionale Glasschiebedach lasst auf Wunsch
viel Lichtin den Innenraum.

abschlie3bar und bereits mit der dicken Bordmappe weitge-
hend ausgefiillt. Hinten gibt es eine Mittelarmlehne mit zwei
Becherhaltern, Netze an den Riickseiten der Vordersitze und
Tirfdcher, in die zumindest noch kleinere Flaschen passen.

Federung

® Elektronisch geregelte Dimpfer gibt es fiir den Kona
Elektro zwar nicht, das Standardfahrwerk bietet aber schon
einen guten Federungskomfort. Das Fahrwerk hat Hyundai
tendenziell komfortabel abgestimmt, bei flotter Gangart hat
man entsprechend mehr Seitenneigung und Karosserie-
bewegungen. Dennoch passt die Abstimmung sehr gut zum
Charakter des kompakten Elektro-SUV. Die optionale 19-Zoll-
Bereifung macht es fiir das Fahrwerk nicht so leicht, schlechte
Straflenzustdnde zu kaschieren, das Ergebnis kann sich
dennoch sehen lassen.
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Innerorts werden Unebenheiten ordentlich geschluckt, nur
Kanten spiirt man etwas deutlicher. Kopfsteinpflaster fallt auf,
stort aber nicht. Uber Geschwindigkeitshiigel zeigt sich das
gute Schluckvermodgen der Federung. Mit zunehmender
Geschwindigkeit wird die Federung geschmeidiger, schlechte
Landstrafien bringen den Kona nicht aus dem Konzept. Auch
auf der Autobahn geht es entspannt dahin, so dass sich der
Fahrkomfort auch prima fiir lange Strecken eignet.



Sitze

® In der Prime-Ausstattung ermoglichen die beiden
Vordersitze eine elektrische Sitzhéhen-, Sitzneigungs-,
Sitzlangs- sowie Lehnenneigungseinstellung. Der Fahrersitz ist
zudem mit einer elektrischen Zweiwege-Lordosenstiitze sowie
einer Memory-Funktion ausgestattet. Die Konturen der
Lehnen und Sitzflichen der Vordersitze sind angenehm, es
ergibt sich ein ordentlicher Seitenhalt, auch wenn sich grof3
gewachsene Europder etwas mehr Beinauflage und groéfiere
Lehnen wiinschen wiirden. Die Mittelarmlehne kann nur
hochgeklappt werden, um das darunterliegende Fach zu
offnen, sie ldsst sich weder langs noch in der Hohe einstellen.
Die Armauflagen in den Tiren sind vorn wie hinten gepolstert.

2,8 Innengerdusch

Oberhalb von etwa 30 km/h dominieren bei den meisten Autos
Abroll- und spater Windgerdusche, so auch beim neuen Kona
Elektro. Der Motor selbst ist nicht zu héren, wenn dann ein de-
zentes Singen vom Getriebe bzw. Differenzial, das im Testwa-
gen besonders bei niedrigen Geschwindigkeiten recht deutlich
zu horen war. Windgerdusche sind nicht an bestimmten

Klimatisierung

(® DerKonaElektroistin der Prime-Ausstattung serienmaRig
mit einer Zweizonen-Klimaautomatik und einer Warme-
pumpe fir mehr Effizienz in der Ubergangszeit ausgestattet.
Die Automatikfunktion der Klimatisierung bietet drei
Intensitdtsstufen. Fiir die Riicksitze gibt es Mittelausstromer
zwischen den Vordersitzlehnen und Liftungsdiisen unter den
Vordersitzen. Die Sitzheizung vorn und die Lenkradheizung
sind Serie, gegen Aufpreis gibt es die Sitzheizung auch hinten
und fiir die vorderen Sitze eine Beliiftung. Bei Prime mit dabei
sind ebenso die getdnten hinteren Scheiben. Da Heizung und
Kithlung fir den Innenraum elektrisch funktionieren, setzt

MOTOR/ANTRIEB

Hinten geht es weniger komfortabel zu, allerdings sind
zumindest die dufleren beiden Plitze alles andere als
unbequem. Wie iblich in dieser Klasse sind Lehne und
Sitzfliche wenig konturiert und bieten kaum eigenen
Seitenhalt — das miissen die Tiiren und die ausklappbare
Mittelarmlehne {ibernehmen. Insgesamt ergibt sich eine
ordentliche Sitzposition, die selbst flir langere Strecken taugt,
auch weil man mit einem brauchbaren Kniewinkel sitzen
kann. In der Mitte sitzt man auf einer straffen Polsterung,
immerhin gibt es im Fuflraum keine Einschrankungen, weil
kein Mitteltunnel vorhanden ist.

Stellen auffdllig, nehmen aber allgemein héheren Geschwin-
digkeiten wie iblich zu. Sie gehen letztlich in den allgemeinen
Fahrgerauschen unter. Bei 130 km/h herrscht im Innenraum
des elektrischen Kona ein Gerduschpegel von 67,6 dB(A), ein
zufriedenstellender und langstreckentauglicher Wert.

Hyundai damit eine Standklimatisierung um, sie kann
programmiert oder {iber die Fahrzeug-App remote gestartet
werden.

(® Bei allen Liiftungsdiisen lisst sich die Strémungsrichtung
und
einstellen; es kann daher passieren, dass man eine
Liftungsdiise zu weit verstellt und versehentlich verschliefit -
gerade wahrend der Fahrt ist das schlecht zu kontrollieren und
daher ungilinstig.

-intensitdt leider nicht unabhdngig voneinander

m Fahrleistungen

(® Der Elektromotor leistet 160 kW / 218 PS und gibt ein
maximales Drehmoment von 255 Nm ab. Trotz des hohen
Fahrzeuggewichts von 1,8 t sorgt der kraftige E-Anrieb im
kompakten SUV fiir durchaus sportliche Fahrleistungen. Der
Kona Elektro beschleunigt in rund einer Sekunde von 15 auf 30
km/h. Dartiber geht es flott weiter, von 60 bis 100 km/h

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® wie von einem ausgereiften Elektromotorsystem zu
erwarten, ergeben sich keinerlei Vibrationen oder storende

ADAC

vergehen nur 3,7 s. Von 80 auf 120 km/h kommt man in 4,8 s.
Selbst bei Autobahngeschwindigkeiten ldsst der Vorwarts-
drang kaum nach. Von null auf 100 km/h verspricht Hyundai
7,8 s, abgeregelt wird der Kona Elektro mit der grofieren Batterie
bei echten 172 km/h (Tacho 180).

Motorgerdusche. Einzig das Singen von Getriebe bzw.
Differenzial bei niedrigen Geschwindigkeiten ist auffallig. Der



Motor zieht vom Start weg mit Nachdruck an, er gibt seine
Leistung gleichmdflig ab und ldsst erst bei Autobahn-

m Schaltung/Getriebe

@ Der Elektromotor deckt ein sehr weites Drehzahlband ab,
daher benotigt der Kona Elektro kein Getriebe mit
verschiedenen Ubersetzungsstufen. Vom Stand weg verlduft
die Beschleunigung konstant und ruckfrei. Das Umschalten
von Vorwarts- auf Riickwartsfahrt von Systemseite aus klappt
schnell. An die Bedienung des kleinen Hebels hinter dem
Lenkrad muss man sich erst gewdhnen, dann aber ist eine
Bedienung auch ohne Hinsehen mdglich, weil logisch
nachvollziehbar. Die vier Rekuperationsstufen (0 bis 3) kann
man flir jeden Fahrmodus (Sport bis Eco) im Meni
vordefinieren, ganz praktisch aber auch tiber die Paddels am

FAHREIGENSCHAFTEN

geschwindigkeiten und dann hohen Drehzahlen ein wenig
nach.

Lenkrad einstellen. So kann man iiber weite Strecken
ausschliefllich mit dem Elektromotor bremsen und muss die
Scheibenbremsen am Auto selten einsetzen. Eine weitere
Moglichkeit ist die Auto-Rekuperation, die ebenfalls tiber
mehrere Grundstufen verfiigt: In diesem Modus nutzt das
System die Informationen vom Frontradarsensor und wahlt
die Rekuperation automatisch nach Bedarf und
vorausfahrendem Verkehr. Das funktioniert im Alltag gut, das
Bremspedal muss man nur selten bedienen, gleichzeitig wird
nur soviel iber Rekuperation gebremst, wie notig ist.

Fahrstabilitat

(® Der Kona Elektro bietet insgesamt eine gute Fahrstabilitit
und beruhigt sich nach plétzlichen Lenkmandvern ziigig
wieder. Spurrinnen beeinflussen die Richtungsstabilitdt des
Hyundai nur wenig. Es ergeben sich merkliche Aufbau-
bewegungen und leichtes Wippen nach Bodenwellen,
insgesamt halten sie sich jedoch in sicheren Grenzen. Hebt
man das Gaspedal in Kurven, zeigt sich zwar eine leichte
Lastwechselreaktionen, diese wird bei Bedarf allerdings zuver-
lassigvom ESP eingefangen. In der Summe bleibt der als untere
Mittelklasse eingestufte Kona gut beherrschbar und ist sicher
unterwegs. Die Traktionskontrolle bremst die Antriebsrader
des Fronttrieblers im Bedarfsfall ein, der Kona bleibt so auch

Lenkung

(® Die Lenkung reagiert auf Lenkbefehle passend, sie bietet
aber nur eine madflige Rickmeldung und ein eher
synthetisches Gefiihl. Um die Mittellage konnte das
Riickstellmoment gerade bei niedrigeren Geschwindigkeiten
ein wenig ausgeprdgter sein, die Nulllage ldsst sich aber gut

2,7 Bremse

Bei einer Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand ben6-
tigt der Kona Elektro 35,7 m (Mittel aus zehn Bremsungen) — ein
brauchbarer Wert. Das Bremsgefiihl ist im Alltag angenehm,
das Zusammenspiel zwischen Rekuperationsverzogerung und
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bei unwirschem Beschleunigen gut kontrollierbar.

Im ADAC Ausweichtest reagiert der Koreaner gut auf die
Lenkbefehle, wobei er schon recht deutliche Seitenneigung
zeigt. Im Grenzbereich ergibt sich leichtes Untersteuern, ein
Lastwechsel ldsst das Heck etwas nach auflen drangen. Das
alles wird aber von einem moderat regelnden ESP im sicheren
Rahmen gehalten. Wer sich von den Karosseriebewegungen
nicht irritieren lasst, kann sogar seinen Fahrspafd dabei haben.
Denn dank des effektiv und dezent regelnden ESP durcheilt das
Elektro-SUV erstaunlich schnell den Parcours und ldsst sich bis
in den Grenzbereich gut beherrschen. Auch weil Korrekturen
des Fahrers immer gut umgesetzt werden.

erfiihlen. Die Zielgenauigkeit geht in Ordnung, auch bei
hoheren Geschwindigkeiten. Die Lenkung ist insgesamt
angenehm direkt {ibersetzt, von Anschlag zu Anschlag sind
lediglich 2,6 Umdrehungen erforderlich.

Wirkung der Scheibenbremsen haben die Ingenieure gut hin-
bekommen - man spiirt den Ubergang praktisch nicht. So sind
auch Ansprechen und Dosierbarkeit einwandfrei.



SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® Die Sicherheitsausstattung des Kona Elektro in der Prime-
Ausstattung ist sehr umfangreich, vieles gibt es serienmafig.
Ein Notbremssystem samt Kollisionswarnung ist ebenso Serie
wie auch der Spurhalte- und der Spurwechselassistent.
Letzterer umfasst den Ausparkassistenten, der mit Radar-
Sensoren in der Heckschiirze den kreuzenden Verkehr
iberwacht, beim Riickwartsausparken vor Gefahren warnt und
sogar die Funktion der Ausstiegswarnung iibernimmt. Ein
Geschwindigkeitsbegrenzer sowie die adaptive Geschwindig-
keitsregelung (ACC) sind ebenfalls serienmadf3ig im Kona mit
Prime-Paket. Die gut funktionierende Verkehrszeichener-
kennung kombiniert die Informationen der Frontkamera mit
dem Navigationskartenmaterial. Der optionale Autobahn-
assistent beinhaltet neben der Spurwechselautomatik zudem
die navigationsbasierte adaptive Geschwindigkeitsregelung,
die anhand der Kartendaten des Navigationssystems die Route
des Fahrzeugs erkennt und beispielsweise vor einem
Ortsschild, einem Kreisverkehr oder einer scharfen Kurve
rechtzeitig die Geschwindigkeit automatisch reduziert. Serie
dagegen sind die Miudigkeitserkennung und das direkt
messende Reifendruck-Kontrollsystem sowie in der hdchsten
Ausstattung sogar ein Head-up-Display, das seine Infor-
mationen in die Windschutzscheibe projiziert. Bei einer
Notbremsung blinken zundchst die Bremslichter in hoher
Frequenz, um auf die Notsituation aufmerksam zu machen.
Anschlieflfend wird automatisch die Warnblinkanlage
eingeschaltet.

(® Leider hat Hyundai die Fahreriiberwachung wie auch die
neu vorgeschriebene Geschwindigkeitswarnung mangelhaft
implementiert. Stindige unndtige und maximal nervende
Warnungen rauben den an sich sinnvollen Assistenzsystemen
jegliche Akzeptanz. So gibt es in der Elektroversion des Kona
immerhin die Moglichkeit, die akustischen Warnungen der
Verkehrszeichenerkennung abzuschalten, ohne das System
komplett deaktivieren zu miissen. Leider wird bei jedem
Neustart die akustische Warnung ab minimaler Tempo-
Uiberschreitung nach Tacho (nicht nach tatsdchlicher
Geschwindigkeit) wieder aktiviert - das ist allerdings in dieser
Form EU-Vorschrift. Wer sich kurz versucht, am Tachodisplay
zu orientieren, bekommt sofort eine Warnung, auf die Strafe
zu schauen - hier ist die Karenzzeit viel zu kurz und
praxisfremd. Die schlechte Abstimmung der beiden Systeme
fithrt zu einer Abwertung im Kapitel Assistenzsysteme. Dass
der Kona dennoch eine Note 1,3 in diesem Bereich erzielt, zeigt
die eigentlich hervorragende Ausstattung des Modells.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht der
Kona ein gutes Ergebnis von 80 Prozent der Maximalpunkte
(Test 12/2023). Dafiir gibt es immerhin vier von fiinf Sternen.
Front- und Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten
durchgehende Kopfairbags sind ebenso serienmailig wie auch
der Center Airbag zwischen Fahrer und Beifahrer, der ein
Zusammenstofien mit den Kopfen verhindern soll. Bis auf den
Gurt des Fondmittelsitzes sind alle Sitze sowohl mit
Gurtstraffern als auch mit Gurtkraftbegrenzern ausgestattet.
Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis zu einer Grofie
von 2,05 m einen guten Schutz, der Abstand zum Kopf ist
allerdings nicht verstellbar.

Ein E-Call-System ist serienmadfig an Bord und informiert nach
einem Unfall automatisch die Rettungskrafte — per Knopfdruck
kann manuell ein Notruf ausgeldst werden. Der Kona ist mit
einer Multikollisionsbremse ausgestattet — sie verhindert nach
einem Unfall, dass das Auto unkontrolliert weiter rollt und

Kindersicherheit

® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm bekommt der Kona
83 Prozent fiir eine gute Kindersicherheit. Der Beifahrerairbag
lasst sich per Schliisselschalter deaktivieren, dann kann man
auf dem Beifahrerplatz riickwartsgerichtete Kindersitze mit
dem Gurt fixieren. Das Fahrzeug verfiigt serienmaiig tiber zwei
Isofix-Halterungen an den hinteren Auflenplitzen (mit i-Size-
Freigabe). Die Kindersicherung der Fondtlren lasst sich
ausschliefllich mit dem Schliissel bedienen und ist daher nicht
einfach von den Kindern selbst veranderbar.

Nutzt man im Fond platzeinnehmende Babyschalen mit Basis
und Stiitzfuf3, so lassen sich die Vordersitze nicht mehr ganz
nach hinten schieben — daher ist eine Sitz- und Montageprobe
vor dem Kauf ratsam.

(® Auf dem mittleren Riicksitzplatz steht weder Isofix zur
Verfligung noch lasst sich wegen der unglinstigen Gurt-
anlenkpunkte ein Kindersitz ordentlich befestigen. Fiir die
hinteren Fensterheber fehlt ein Einklemmschutz.

Fufdgingerschutz

Beim Fufigangerschutz sieht es nicht so ideal aus, im ADAC
Crashtest nach Euro NCAP Norm reicht der Kona nur fiir ma-
Rige 64 Prozent der moglichen Punkte. Spezielle Schutzmaf3-
nahmen wie eine aktive Motorhaube sind nicht verbaut. Die
Vorderkante der Motorhaube sowie insbesondere die A-Sdulen
sind zu unnachgiebig und bergen fiir Personen ein hohes Ver-
letzungsrisiko. Immerhin erkennt das serienmdflige Not-
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gegebenenfalls erneut auf ein Hindernis trifft.

Die vorderen wie auch die hinteren Insassen werden bei Bedarf
optisch und akustisch ermahnt, sich anzuschnallen. Beim
Abschnallen wahrend der Fahrt ertOnt ein Warnsignal und die
Anzeige zu den belegten Sitzplitzen erscheint erneut. Vier
Verzurrdsen im Kofferraum ermoglichen eine Ladungs-
sicherung tiber Kreuz, allerdings machen sie keinen sonderlich
stabilen Eindruck.

(© Die hinteren Kopfstiitzen bieten Insassen bis zu einer
Korpergrofie von knapp 1,70 m Schutz - hier gibt es noch
Verbesserungspotenzial. Warndreieck und Verbandkasten
befinden sich unter dem Kofferraumboden und sind so bei
beladenem Fahrzeug schlecht erreichbar. Ein Kofferraum-
trennnetz zur Gepdcksicherung im Kofferraum ist nicht
erhaltlich.

Kindersitze

=1
5B

N!

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

bremssystem auch Fufigdnger und Radfahrer und kann im
Notfall eine Kollision verhindern oder zumindest die Schwere
des Zusammenstofles verringern. Die vorgeschriebene akusti-
sche Gerduschkulisse macht in ausreichendem Maf3e auf den
Kona Elektro aufmerksam, ohne das Umfeld zu sehr zu nerven
- Hyundai hat hier einen guten Kompromiss gefunden.



m UMWELT/ECOTEST

m Verbrauch/CO2

® Im Elektrozyklus des Ecotest wurde ein durchschnittlicher
Stromverbrauch von 18,8 kWh pro 100 km ermittelt. Damit ist
der neue Kona Elektro nicht mehr so sparsam wie der
Vorgdnger, der mit 16,7 kWh/100 km auskam. Noch eklatanter
wird der Unterschied, wenn es kalt wird. Bei Temperaturen
unter 10 °C steigt der Verbrauch je nach Fahrprofil um 3-5
kWh/100, unter 0 °C noch starker. Dann muss man schon nach
gut 200 km wieder nach einer Lademdoglichkeit Ausschau
halten. Die rund 400 km, die bei Temperaturen um 22 °C
erreicht werden konnen, sind damit in weiter Ferne. Alle
Verbrauchsangaben beinhaltet auch die Ladeverluste; um die
65,4-kWh-Batterie einmal komplett von leer auf voll zu laden,

Schadstoffe

(® Direkt am Auto entstehen zwar keine Schadstoff-
emissionen, in den fiir die Stromversorgung in Deutschland
notigen Kraftwerken aber schon. Diese Emissionen werden
wieauch die CO2-Emissionen durch die Stromproduktion dem
E-Auto zugerechnet. Je niedriger der Stromverbrauch des
Autos, desto sauberer die Gesamtbilanz. Fiir den Ecotest ist
nicht eine moglichst grofle Reichweite entscheidend, sondern
die Effizienz des Antriebs — egal welche Antriebsform. Mit

2,7 AUTOKOSTEN

werden 77,3 kWh bendtigt. Aus dem Verbrauch von 18,8
kWh/100 km im Ecotest errechnet sich eine CO2-Bilanz von 94
g pro km (Basis deutscher Strommix von 500 g/kWh; 2020 vom
UBA veroffentlichter Wert, fiir das Berichtsjahr 2021). Das ergibt
im CO2-Bereich des Ecotest 52 von 60 moglichen Punkten.
Der Verbrauch inklusive Ladeverluste liegt innerorts bei etwa
14, aufierorts bei 19 und auf der Autobahn bei 24 kWh/100 km.
Der elektrische Kona ist also in der Stadt am sparsamsten
unterwegs, dort sind Reichweiten von um die 500 km mdglich.
Sparsam ausgelegte elektrische Verbraucher wie die
Klimatisierung (Warmepumpe Serie) unterstiitzen dabei, eine
moglichst gute Reichweite zu erzielen.

einem Stromverbrauch von 18,8 kWh pro 100 km sind
beispielsweise NOx-Emissionen von 76 mg/km verbunden —
dafiir gibt es ein paar Punkte Abzug, so dass der Kona Elektro
im Bereich Schadstoffe 42 von 50 Punkten erhdlt. Wird der
Strommix sauberer, steigen automatisch die Punkte. In der
Summe kommt der Kona Elektro somit auf 94 Punkte und
schafft somit ein Fiinf-Sterne-Ergebnis im ADAC Ecotest.

2,7 Monatliche Gesamtkosten

Der Aufschlag fiir den elektrischen Antrieb im Kona ist erheb-
lich, denn erst bei knapp 42.000 Euro geht es los - dann in Ba-
sisausstattung und kleinerer Batterie. Fiir unseren Testwagen
mit Top-Ausstattung und groflem Stromspeicher wollen die
Koreaner gar mindestens 50.690 Euro. Auch dann ist das Ende
der finanziellen Fahnenstange noch nicht erreicht, denn unser
Testwagen kostet gar 55.290 Euro. Wirklich viel Geld fiir ein
Auto der unteren Mittelklasse. Als Kfz-Steuer werden 68 Euro
fallig — aber erst nach 2030, denn solange sind rein elektrisch
angetriebene Autos aktuell steuerfrei. Die Einstufungen bei der
Versicherung gehen noch in Ordnung, wobei die Kosten fiir die
Vollkasko schon nicht mehr so giinstig wie einst beim Vorgan-
ger sind (Haftplicht 16, Teilkasko 24, Vollkasko 25). Die Ausga-
ben fiir die Wartungen sollten iberschaubar ausfallen, es gibt
deutlich weniger mechanische Teile und keine Olwechsel; ein-
zig die Aufwendungen fiir die Reifen konnen teuer werden,
wenn man 6fter mal das lippige Drehmoment des Motors aus-
nutzt und damitdie Vorderreifen in Windeseile verschleift. Er-
freulich ist, dass Hyundai das Wartungsintervall beim neuen
Kona Elektro auf zwei Jahre oder alle 30.000 km hochgesetzt
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hat. Der grofite Posten der monatlichen Kosten ist wie meistens
der Wertverlust. Der muss nach wie vor mehr geschdtzt werden
als dass man ihn exakt berechnen kdnnte. Maf3geblich hangter
von der Haltbarkeit der Batterie ab; Hyundai gibt hier achtJahre
Garantie bis 160.000 km auf die Hochvolt-Batterie. Das ganze

Auto hatebenfallsachtJahre Garantie, sogar ohne km-Limit, al-
lerdings greift ab dem sechsten Jahr eine abgespeckte Garantie-
versicherung der Real Garant Versicherung AG - trotzdem in
der Summe ein sehr attraktives Angebot, welches das Kostenri-
siko lange Zeit kalkulierbar hdlt.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ Kona Elektro (48,4 kwh)

Aufbau/Tiren SUV/5

Zylinder/Hubraum [ccm] -/-

Leistung [kW (PS)] 115 (156)

Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 255/0

0-100 km/h [s] 8,8

Hochstgeschwindigkeit [km/h] 162

Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 14,6/14,6 kWh E

(NEFZ/WLTP)

C02 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 0/0

Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/25/24

Steuer pro Jahr [Euro] 62

Monatliche Gesamtkosten [Euro] 678

Preis [Euro] 41.990
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N  =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



SPEZIFISCHE EIGENSCHAFTEN DES ELEKTRO-ANTRIEBS

ELEKTROMOTOR WARNUNG BEI LEERER BATTERIE
maximale Leistung 160 kW (218 PS) Warnbeginn bei leerer Batterie SoC 20% Batt. orange "Bitte laden",
Dauerleistung nach Fahrzeugschein 53 kw SoC 10% "Niedriger SoC", 0% Schildkrote
maximales Drehmoment 255Nm Leistungsreduzierung nb.
Ecotest Verbrauch/Reichweite 18,8 kWh/100km/412 km Notfallstrecke bei Neustart n.b.
BATTERIE LADEMOGLICHKEITEN
BatteriegroRe gesamt/nutzbar n.b./65,4 kWh einstellbarer Ladestopp ja
komplette Vollladung mit Ladeverlusten 77,3 kwh regelbare Ladeleistung ja AC
Garantie/garantierte Kapazitit 8 Jahre, 160.000 km Position der Ladeklappe Front links
Entriegelung Ladekabel Schltissel
REKUPERATION
Verzégerung bei Rekuperationsbegrenzung (z.B. Batterie voll)  reduziert LADEKABEL ANSCHLUSS SERIE / OPTION
Stufen / Einstellung 9/Schaltwippen Schuko einphasig, 230V, 10A Serie
Typ2 dreiphasig, 230V, 16 A Option
KLIMATISIERUNG e RIS E
Warmepumpe (Serie / Option / nein) Serie ANZEIGEN WAHREND LADEVORGANG
Klimatisierung im Innenraum einschrankbar (z.B. nur Fahrer) ja Ladestand in Prozent / Restkilometer ja/ja
Standklimatisierung ja Anzeige Restdauer / Uhrzeit bis geladen ja/nein
Steuerung Smartphone / Vorprogrammierung ja/ja Anzeige momentane Ladeleistung ja (in kW im Instrumentendisplay)
Ladeanzeige von auRen sichtbar ja (4 LEDs an Steckdose vorn)
LADEMOGLICHKEITEN
Steckertyp Anschluss Ausstattung Ladestrom Leistung Ladezeit
Haushaltssteckdose einphasig, 230V, AC Serie 6-10A 1,3-2,3kW 59,5-33,5h
Typ2 einphasig, 230V, AC Serie 6-32A 1,3-7,4kW 59,5-10,5h
Typ2 zweiphasig, 230V, AC = = = =
Typ2 dreiphasig, 230V, AC Serie 6-16A 4,1-11 kW 19-7h
DC Schnell CcCs Serie = bis zu 100 kW 39 min
*10 bis 80 %
LADEKURVEDC
Ladevorgang 10 - 80 %
@ Ladeleistung 85,1 kW
120 Ladedauer 00:39:00
101,8 kw nachgeladene Energie 49 kWh
Ton — nachgeladene Reichweite (EcoTest) 308 km
X,
g
o 80
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g
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3 40 =
20 min
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Ladestand Batterie in Prozent
NACHGELADENE REICHWEITE
Nachgeladen in kWh Reichweite =~ SOC
10 min 15,7 kWh 99 km 33%
20 min 31,5 kWh 198 km 56%
10 min e 30 min 43,8 kWh 275 km 73%
20 min 198 km
30 min 275 km
0 km 50 km 100 km 150 km 200 km 250 km 300 km 350 km
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HERSTELLERANGABEN

Elektro, permanenterregter Synchronmotor an der Vorderachse

Leistung 160 kW/218 PS
Maximales Drehmoment 255Nm
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe Reduktionsgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 172 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 78s
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 14,7 kWh
CO,-AusstoR =
Stirnflache/c,-Wert n.b./0,27
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 215/60R17
Ldnge/Breite/Hohe 4.355/1.825/1.580 mm
Leergewicht/Zuladung 1.773/447 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 466/1.3001
Anhdngelast ungebremst/gebremst 300/750 kg
Stiitzlast/Dachlast 100/100 kg
Batteriekapazitdt (netto) 65,4 kWh
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre/12 Jahre
Produktion Tschechien, Nosovice
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 3,7s

Elastizitdt 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h

Bremsweg aus 100 km/h 35,7m
ReifengroRRe Testwagen 235/45R19 99V
Reifenmarke Testwagen Nexen N Fera Sport
Wendekreis links/rechts 10,4/10,3 m
Ecotest-Verbrauch 18,8 kwWh/100km
Stadt/Land/BAB KA.
CO,-AusstoR Ecotest 0 g/km (WTW* 94 g/km)
Reichweite 410 km
Innengerdusch 130 km/h 67,6 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.110 mm
Leergewicht/Zuladung 1.762/458 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 350/775/1.3201

KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 102 Euro Werkstattkosten 66 Euro
Fixkosten 117 Euro Wertverlust 482 Euro
Monatliche Gesamtkosten 767 Euro
Steuer pro Jahr 68 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/25/24
Basispreis Kona Elektro (65,4 kWh) Prime-Paket 50.690 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:30.08.2023
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 55.290 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 2.324km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC

AUSSTATTUNG

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk

Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Abbiege-/Kurvenlicht =
Regen-/Lichtsensor Serie
Fernlichtassistent Serie
Tempomat/Limiter/ACC Serie
Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Parklenkassistent Serie
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Head-up-Display Serie
Verkehrszeichenerkennung Serie
Schltisselloses Zugangssystem Serie
SICHERHEIT
Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Spurassistent Serie
Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten Serie/ab 1.000 Euro® (Paket)
Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung Zubehdr
Metalliclackierung 650 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 700 Euro
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten)
AUTOKOSTEN 2,7
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,7 Motor/Antrieb 1,1
Verarbeitung 36 Fahrleistungen 13
Alitagstauglichkeit 31 Laufkuttur/Leistungsentfaltung 1,1
Licht und Sicht 31 Schaltung/Getriebe 09
Ein-/Ausstieg 21 Fahreigenschaften 2,5
Kofferraum-Volumen 26 Fahrstabilitit 24
Kofferraumn-Nutzbarkeit 23 Lerkung 2
Kofferraum-Variabilitst 2,0 Bremse 27
Innenraum 2,1 sicherheit 2,1
Bedienung 21 AiveSicherheit- Assistenzsysteme 1,3
Muttimedia/Konneldivitit 18 passive Sicherheit - Insassen 23
Raumangebotvom 17 Kindersicherheit 25
Raumangebot hinten 23 FuBgangerschutz 37
Innenraum-Variabilitit 34 Umwelt/EcoTest 13
Komfort 24 Verbraudhy/co2 08
Fedenng 25 schadstoffe 18
Sitze 25
Innenger3usch 28 Stand: Dezember 2023
—— Test und Text: M. Ruhdorfer
Klimatisierung 20



