ADAC

autotest

Mercedes-Benz A 250 e
AMG-Line Premium 8G-DCT

Fiinftiirige Steilhecklimousine der unteren Mittelklasse
(160 kW/218 PS)

ie aktuelle A-Klasse ist bereits seit 2018 auf dem Markt. Wahrend die meisten Modelle

nun einen Nachfolger bekdmen, startet der Stuttgarter frisch geliftet in die zweite
Halfte seines Lebenszyklus. Mercedes hat verkiindet, den Golf-Gegner auslaufen zu lassen.
Dafiirsoll der Baby-Benz ldnger als iblich laufen, ehe die vollelektrischen Modelle das Model-
langebot bestimmen. Bis dahin ist die Plug-in-Version A 250 e eine interessante Alternative,
lasst sie sich dank der erh6hten E-Reichweite sowie des optionalen CCS-Ladeanschlusses
doch hadufiger rein elektrisch bewegen. Im ADAC Ecotest kommt der Schwabe 60 km weit und
istam Schnelllader innerhalb von einer halben Stunde wieder voll. Allerdings kommt manim
Hybridmodus weniger weit als erwartet, der Benzintank fallt mit 35 1 ziemlich mickrig aus.
Ebenfalls etwas enttauschend ist das teils recht un-harmonische Zusammenspiel der beiden
Antriebe, das Zuschalten des rau laufenden 1,3-1-Turbobenziners geht lautstark und mitunter
auch recht ruckig vonstatten. Apropos lautstark: Die unterhalb von 30 km/h automatisch aus-
und oberhalb davon automatisch einfahrende Riickfahrkamera tut dies besonders im E-Mo-
dus deutlich vernehmbar, was auf Dauer zur Nervenprobe wird. Auf der Autobahn enttauscht
die A-Klasse ebenfalls mit einem hohen Gerduschniveau. Weil wir gerade am Meckern sind:
Die Bremse ldsst sich wie bei den meisten Mercedes-Modellen nur maf3ig dosieren und die
bereits zuvor schon recht knifflige Bedienung hat durch den Wegfall des Touchpads weiter ge-
litten. Da sind die gute Verarbeitung sowie die handlichen und sicheren Fahreigenschaften le-
diglich ein milder Trost. Beides darf man bei einem Premiumprodukt wie der A-Klasse auch
voraussetzen. Die bereits zuvor saftigen Preise sind im Zuge des Facelifts weiter gestiegen (A
250 e ab 43.631 Euro) und werden durch die nun umfangreichere Serienausstattung nur be-
dingtaufgefangen. Konkurrenten: u.a. Audi A3 Sportback, Cupra Leon, Opel Astra, Peugeot
308, VW Golf.

@ gute Verarbeitung, sichere Fahreigenschaften, gute elektrische Reichweite, op-
tionaler Schnellladeanschluss

@ ablenkungsintensives Bediensystem, kleiner Benzintank (35 1), hohes Ge-
rauschniveau auf Autobahn, Riickfahrkamera fiahrt bei 30 km/h automatisch
lautstark ein und aus
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2,8 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Im Kapitel Verarbeitung schneidet die A-Klasse gut ab,
1asst fiir ein mehr als 50.000 Euro teures Premiumprodukt aber
durchaus Luft nach oben. Das Interieur hinterldsst
insbesondere mit den Optionen des Testwagens einen
wertigen Eindruck, bei genauerem Hinsehen und Hinfassen
kann der Stuttgarter den Markenslogan ,,Das Beste oder nichts"
aber nicht immer erfiillen. So wirken etwa die Lenkstockhebel
nicht sonderlich solide und deutlich spiirbare Grate an den
Sonnenblenden schmaélern den Qualitdtseindruck ebenso wie

3,1 Alltagstauglichkeit

Bei den Transportqualititen hat der Stuttgarter Klasseniibli-
ches zu bieten: Die mogliche Zuladung beim Testwagen betragt
484 kg, davon kénnen bis zu 75 kg auf dem Dach transportiert
werden; eine Dachreling, die die Montage eines Dachtragers
vereinfacht, ist nicht zu haben. Die Anhdngelast liegt bei 1,6
Tonnen fiir gebremste und 750 kg fiir ungebremste Anhanger,
die Stiitzlast bei maximal 80 kg. Der gemessene Wendekreis
fallt mit 10,9 m nicht zu grof3 aus. Mit ihren 4,43 m Lange und
2,0 m Breite inklusive der Auflenspiegel kann man die kom-
pakte A-Klasse auch noch gut in der Stadt bewegen.

® Ab Werk ist der A 250 e lediglich mit einem 3,7-kW-
Onboard-Lader ausgestattet (Ladedauer ca. 3,5 h). Wer die

Licht und Sicht

(® Das Basismodell der A-Klasse ist lediglich mit Halogen-
scheinwerfern ausgestattet, zudem gibt es zwei LED-Schein-
werfersysteme. Das im Testwagen verbaute teurere Multi-
beam-LED-Licht bietet eine Kurvenlichtfunktion und verfiigt
iiber einen Fernlichtassistenten, der dynamisch andere
Verkehrsteilnehmer ausblendet; zudem bietet es ein in den
Hauptscheinwerfer integriertes LED-Abbiegelicht sowie eine
adaptive Lichtverteilung. Die ndchtliche Ausleuchtung ist
damit ausgezeichnet, das Scheinwerferlicht ist hell und bietet
einen sehr guten Kontrast. Die Leuchtweite wird automatisch
reguliert, eine Scheinwerferreinigungsanlage ist fir die
A-Klasse leider nicht erhdltlich. Positiv: Ordert man das
optionale LED-System, wird die Helligkeit der Heckleuchten
(Bremslicht und Blinker) in drei Stufen automatisch an die
Umgebung angepasst. Somit wird die Blendung nachts
reduziert, wenn man hinter der A-Klasse steht oder herfahrt.
Die Fahrzeugenden lassen sich zwar nicht direkt einsehen,
aber ordentlich abschdtzen. Niedrige Hindernisse vor dem
Wagen sind dank der flachen Motorhaube gut zu erkennen,
hinten fillt dies aufgrund der hohen Heckscheibenunterkante
deutlich schwerer.
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der fehlende Filz im Handschuhfach und in den Tiirfichern.
Bis zur Hohe der Luftaustrittsdiisen schmeichelt der Benz
Augen und Handen mit wertigen Materialien, darunter kommt
jedoch ausschliellich kratzempfindliches Hartplastik zum
Einsatz.

Wiahrend der Unterboden keinen Grund zur Klage gibt und
grof3fldchig verkleidet ist, fallen im Motorraum einige schlecht
verkleidete Kabelstrange und Steckerverbindungen auf.

Ladezeiten reduzieren mochte, bestellt den 11-kW-Lader oder -
wenn es noch schneller gehen soll - den CCS-Anschluss, mit
dem an Schnellladestationen sogar 22 kW moglich sind. Damit
ist die 11,6 kWh grofle Traktionsbatterie in rund einer bzw.
halben Stunde vollgeladen.

(© zwar betrigt die elektrische Reichweite fiir einen Plug-in-
Hybriden beachtliche 60 km, allerdings fasst der Benzintank
lediglich 35 I, womit der A 250 e auf Basis des Ecotest-
Verbrauchs lediglich rund 510 km weit kommt.
Ab Werk befindet sich lediglich einen Reifenpannenset an
Bord. Gegen Aufpreis gibt es Reifen mit Notlaufeigenschaften.

Clever: Steht man vorn an der Ampel, wird die Frontkamera
aktiviert und die Ampel auf dem Mittendisplay sichtbar. Dies
ist besonders hilfreich, wenn die Sicht auf die Ampel vom
Innenspiegel verdeckt wird.




(® Die serienmiRige Riickfahrkamera fihrt unterhalb von ca.
30 km/h automatisch aus, um beim Einlegen des Riick-
wartsganges oder der manuellen Aktivierung der Kamera
schnellstmdglich ein Bild anzeigen zu konnen. Leider fahrt sie
sehr lautstark aus und oberhalb von rund 30 km/h wieder ein,
sodass man besonders im Stadtverkehr, wo man permanent
um diese Geschwindigkeit unter- und iiberschreitet, stark
behelligt wird. Die Funktion ldsst sich zudem nicht
deaktivieren.

3,0 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen gelingt vorn wie hinten zufriedenstel-
lend. Neben dem recht hohen und breiten Schweller wird dies
vorallem durch die tiefe Sitzposition erschwert. Vorn sitzt man
41 Zentimeter tiber der Fahrbahn, wenn der Sitz ganz nach un-
ten gestellt ist. Erschwerend kommt hinzu, dass in der ersten
Reihe keine Haltegriffe am Dachhimmel vorhanden sind.

(® Das schliissellose Zugangssystem besitzt einen unge-
niigenden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann iiber einen
Funkverlangerer unbefugt gedffnet und gestartet werden.
Weiterfithrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless. Das Keyless-Go-System kann schliissel-
seitig tiber doppeltes Driicken auf der Fernbedienung
deaktiviert werden, so dass es mit einem Funkverlingerer
nicht mehr tberlistet werden kann; eigentlich sollte das
System aber selbst so sicher sein, dass man als Nutzer nicht

3,4 Kofferraum-Volumen

Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum 260 1 -
damit ist es nur geringfligig kleiner als bei den reinen Ver-
brennervarianten (275 1). Entfernt man die Abdeckung und
nutzt den Stauraum bis zum Dachhimmel, erweitert sich das
Volumen auf 400 1. Alternativ kann man im Kofferraum auch
bis zu sieben Getrankekisten unterbringen. Klappt man die
Riickbank um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert),
lassen sich biszu 625 1 verstauen. Der gesamte Raum hinter den
Vordersitzen fasst bis zu 1.050 1.

2,9 Kofferraum-Nutzbarkeit

Eine elektrische Heckklappenbetdtigung ist wie bei den meis-
ten Kompaktmodellen nicht zu haben. Der Kofferraum ldsst
sich dank der grofien Heckklappe gut nutzen. Die Klappe
schwingt, nachdem man sie etwas angehoben hat, selbststdan-
dig und erfreulich weit auf - erst ab rund 1,85 m lduft man Ge-
fahr, sich den Kopf zu stofien. Die Ladekante ist mit 67 cm an-
genehm niedrig, allerdings gibt es fiir die A-Klasse keinen ver-
stellbaren Ladeboden, weshalb beim Entladen eine sieben Zen-
timeter hohe Stufe iberwunden werden muss. Der Kofferraum
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extra Sorge tragen muss, eine Diebstahlmoglichkeit des
Fahrzeugs aktiv zu unterbinden. Inzwischen besitzt der
Schliissel auch einen Bewegungssensor: Wird der Schliissel
nicht mehr bewegt, schaltet sich das Funksignal nach kurzer
Zeitaus, so dass es nicht mehr tiberbriickt werden kann.

540-805 mm

810-1520 mm

1050 mm

selbst ist nur durchschnittlich grof3, hat aber ein praktisches
Format und ldsst sich wegen der glattflichigen Seitenwdnde
gut nutzen.

(® Fir die ausgebaute Hutablage gibt es keine
Verstaumoglichkeit unter dem Ladeboden. Zudem wird der
Kofferraum von lediglich eine Lampe nur madfig ausge-
leuchtet.



2,8 Kofferraum-Variabilitit

(® Die A-Klasse ist ab Werk mit einer dreigeteilt klappbaren
Riicksitzbank ausgestattet - das findet man in dieser Klasse
nicht allzu oft vor. Die Lehnen lassen sich vom Fond aus
einfach und ohne groflen Kraftaufwand entriegeln und
umlegen.

Verstaumoglichkeiten sind im Kofferraum rar. Man findet
lediglich zwei Taschenhaken vor, die beiden seitlichen
Ausbuchtungen sind aufgrund fehlender Netze nicht
praxistauglich. Ordert man das optionale Laderaumpaket, gibt
es links und rechts praktische Netze und die Kofferraummatte
ist als strapazierfihige Wendematte ausgefiihrt.

2,6 INNENRAUM

2,8 Bedienung

Das Cockpit der A-Klasse wurde im Zuge des Facelifts weiter
aufgerdumt. Entfallen sind das Touchpad vor der Mittelarm-
lehne und damit leider auch die praktischen Direktwahltasten
fiir die Grundfunktionen des Infotainmentsystems. An dessen
Stelle befindet sich nun eine schnéde Ablageflache. Wenigs-
tens der Lautstarkeregler - ausgefiihrt als praktische kleine
Walze - blieb erhalten. Die Befehlseingabe erfolgt nun vorran-
gig Giber den Touchscreen, der allerdings recht weit entfernt
platziert ist - das urspriingliche Bedienkonzept basierte
schliefllich auf dem Touchpad zur Befehlseingabe. Hinzu
kommt, dass die Bedienflachen auf dem gut reagierenden und
hochauflésenden Display teils sehr klein ausfallen, was die Be-
dienung ebenfalls erschwert. Alternativ kann man fiir die Be-
dienung auch das Multifunktionslenkrad nutzen, das jedoch
ebenfalls fiir Verdruss sorgt: Die kapazitiven Touchflichen (18
an der Zahl) sind uniibersichtlich und fiihren infolge der diirf-
tigen haptischen Riickmeldung und unterdurchschnittlichen
Treffsicherheit bei der Befehlseingabe haufig zu Fehlbedienun-
gen. Insgesamt ist die Bedienbarkeit mit dem Facelift umstand-
licher und weniger intuitiv geworden. Dies hat zur Folge, dass
man sich wahrend der Bedienung sehr konzentrieren muss,
was zu langen Ablenkungszeiten fiihrt. Die gut funktionie-
rende Sprachsteuerung wurde weiter optimiert und bendtigt
nun kein Aktivierungswort mehr. Allerdings stellt sie keinen
Ersatz flir die haptische Bedienung dar, sondern ist eine hilfrei-
che Erganzung. Das digitale Kombiinstrument ist ansprechend
gestaltet, bestens ablesbar und punktet zudem mit zahlreichen
Darstellungsmoglichkeiten. Die Bedienstruktur des Infotain-
mentsystems hat sich nur evolutionar weiterentwickelt und
erschliefit sich einem recht schnell; fiir Detaileinstellungen
muss man jedoch teils tief in die Meniistruktur abtauchen.
Die Klimabedieneinheit ist ausreichend hoch positioniert und
damit gut zu bedienen. Allerdings erfolgt das Einstellen der
Temperatur umstdndlich (iber Wipptasten und der Wert wird
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870 mm

540 mm
1880 mm
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nicht direkt im Bedienteil, sondern dauerhaft unten im Info-
tainmentdisplay eingeblendet.

(® Hat man sich mit den Eingabemethoden und den
Meniistrukturen angefreundet, kann man mit der Bedienung
im Allgemeinen recht gut zurecht kommen. Der Funktions-
umfang ist gewaltig, es gibt aber auch viele Automatik-
funktionen, die gut abgestimmt sind und denen man guten
Gewissens die Steuerung tiberlassen kann. Alle Schalter und
Tasten sind vorbildlich beleuchtet. Gegen Aufpreis bilden die




beleuchteten Liftungsdiisen einen Teil der animierten
Ambientebeleuchtung; ein tolles Lichterspiel, das es so in
dieser Klasse nach wie vor nur von Mercedes gibt. Fur jeden,
dem es gefillt, alle anderen konnen es reduzieren oder
abschalten.

Multimedia/Konnektivitat

(® Serienmigig ist im A 250 e ein Radio (inkl. DAB+) samt
Bluetooth-Freisprecheinrichtung verbaut. Auch das Fest-
platten-Navigationssystem
mationen ist serienmdf3ig an Bord. Gegen Mehrpreis verfiigt
das System tiber eine empfehlenswerte Augmented-Reality-
Funktion. Anstatt der Navigationskarte wird bei Abbiege-
situationen das von der Frontkamera erfasste Live-Bild aufdem
Mittendisplay eingeblendet und um Navigationshinweise wie
Straflennamen, Hausnummern und Abbiegepfeile ergdnzt.
Das natiirliche Sprachverstindnis des Systems erlaubt es,
Anweisungen auch in ganzen Sditzen und in eigenen
Formulierungen zu geben. Audiodateien lassen sich iiber die

samt Echtzeit-Verkehrsinfor-

Raumangebot vorn

(® Auf den vorderen Sitzen punktet die A-Klasse mit einem
grofdziigigen Platzangebot. Allein bei der nur durchschnitt-
lichen Innenbreite merkt man dem Stuttgarter an, dass er der
Kompaktklasse entspringt. Die Beinfreiheit reicht auch fiir 1,95
m grofde Personen aus, die dabei noch eine Handbreit Luft

3,1 Raumangebot hinten

Im Fond fdllt das Platzangebot im Klassenvergleich nicht son-
derlich grof3ziigig aus. Hier finden bis zu 1,85 m grof3e Mitfahrer
geniigend Platz vor, wenn die Vordersitze wie bei dieser ADAC
Messung iiblich fiir 1,85 m grofie Menschen eingestellt sind.
Das Raumgefiihl leidet etwas unter dem Mitteltunnel, den
schmalen Seitenfenstern und dem bei den AMG-Line-
Modellen dunklen Dachhimmel.

2,9 Innenraum-Variabilitat

Wie bei den meisten Kompaktfahrzeugen beldsst es auch die A-
Klasse in puncto Variabilitit bei umklappbaren Riicksitzleh-
nen. Vorn befinden sich zahlreiche gut nutzbare Ablage- und
Verstaumoglichkeiten, die Tiirfacher sind ausreichend grof3
und nehmen auch Ein-Liter-Flaschen problemlos auf. Fiir die
Fondinsassen stehen weniger Ablagemoglichkeiten zur
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(® DerKnopffiir die Handbremse ist an Mercedes-klassischer
Stelle vor dem linken Knie des Fahrers platziert und damit fiir
andere Mitfahrer in einer Notsituation nicht ohne weiteres
erreichbar. Hinzu kommt, dass die Bedienung wenig intuitiv
ist: Um die Handbremse zu aktivieren, muss den Hebel
driicken. Um sie zu 16sen, muss man den Hebel ziehen.

Bluetooth-und USB-Schnittstelle abspielen. Wer Inhalte seines
Smartphones auf dem Fahrzeugdisplay darstellen mochte,
kann die Schnittstellen Apple CarPlay oder Android Auto gegen
Aufpreis ordern - beides funktioniert mit und ohne Kabel
(wireless). Mit dem Kommunikationsdienst Mercedes me
lassen sich verschiedene Dienste fiir das Smartphone
einrichten, die eine Datenabfrage bzw. eine Steuerung des
Fahrzeugs ermoglichen. Es lassen sich verschiedene
Fahrerprofile im Auto anlegen und iiber Passworter oder
zugewiesene Schliissel schiitzen; die Verkniipfung zur
jeweiligen App ist ebenso moglich.

iberm Scheitel haben. Das Raumgefiihl geht in Ordnung und
wird vorrangig durch das hoch aufbauende Armaturenbrett,
die hohe Fensterlinie und den dunklen Dachhimmel der AMG-
Line-Modell geschmalert.

Verfligung. Die hinteren Tiirficher sind verhdltnismaifiig ge-
raumig und fassen sogar ebenfalls Ein-Liter-Flaschen.



2,6 KOMFORT

2,6 Federung

Im Gegensatz zu den reinen Verbrennermodellen ist fiir den
Plug-in-Hybrid keine adaptive Dampferregelung zu haben. Zu-
dem kommt wie beim Basisbenziner- und Diesel eine simple
Verbundlenkerachse hinten zum Einsatz. Besonders wohl
fiihlt sich der Schwabe auf der Landstrafde und Autobahn, dort
dringen Hindernisse nur gut gedampft bis zu den Insassen
durch. Im Stadtverkehr schlagt sich die A-Klasse ordentlich, bei
Einzelhindernissen wie Kanaldeckeln und Teerflicken diirfte

2,7 Sitze

Der Sitzkomfort auf der tief montierten Riickbank geht in Ord-
nung, lange Zeit mochte man dort allerdings nicht sitzen. Die
Sitzfldche steigt nach vorn hin kaum an, die Oberschenkelauf-
lage istdementsprechend mau. Die Lehne ist ordentlich kontu-
riert und bietet dadurch etwas Seitenhalt. Als AMG-Line Pre-
mium bietet die A-Klasse zudem eine Mittelarmlehne fiir die
Fondinsassen.

(® Der Testwagen mit AMG Line-Paket ist mit Sportsitzen
sowie dem Sitzkomfort-Paket ausgestattet, das u. a. eine
ausziehbare Oberschenkelauflage beinhaltet. Ebenfalls an Bord
waren eine Vierwege-Lordosenstiitze sowie die elektrische

3,3 Innengerdausch

Als Plug-in-Hybrid bietet die A-Klasse einen durchwachsenen
Gerauschkomfort. Solange der Schwabe innerorts rein elek-
trisch unterwegs ist, ist das Gerduschniveau angenehm nied-
rig. Lauft der Benziner, dominiert er bis in den mittleren Ge-
schwindigkeitsbereich die Gerduschkulisse. Auf der Autobahn

Klimatisierung

Als AMG-Line Premium ist die A-Klasse serienmaf3ig mit einer
Zweizonen-Klimaautomatik samt Umluftautomatik ausge-
stattet, dann sind auch zusatzliche Luftausstromer in der Mitte
fiir die Fondinsassen vorhanden. Fiir die kalten Tage des Jahres
bietet der Mercedes gegen Aufpreis beheizbare Vordersitze so-
wie eine Lenkradheizung. Die optional getonten Scheiben ab

MOTOR/ANTRIEB

die Federung - speziell an der Hinterachse - jedoch feinfiihliger
ansprechen. Hier macht sich die einfache Verbundlenkerkon-
struktion bemerkbar. Zuvor getestete A-Klassen mit einer
Mehrlenkerachse hinten gingen hier sensibler zu Werke. Alles
in Allem bietet der A 250 e dennoch einen guten Federungs-
komfort, ohne an die besten der Klasse heranreichen zu kon-
nen.

Sitzverstellung fiir Fahrer- und Beifahrersitz. Die Sportsitze
bieten insgesamt einen guten Komfort, der Seitenhalt durfte
jedoch ausgeprdgter sein. Im Schulterbereich sollte der Sitz
besser stiitzen. Auch die Sitzfliche kénnte besser konturiert
sein. Mercedes verbaut in der A-Klasse integrierte Kopfstiitzen,
die keinerlei Verstellmoglichkeiten zulassen. Da sie zudem
nach vorn geneigt sind, fithren sie bei recht steiler Lehne zu
einer unbequemen Kopfhaltung. Die nach aufien gewolbte
Form hat zur Folge, dass man mit angelehntem Hinterkopf
leicht seitlich abrutscht.

treten dann die Wind- und vor allem die Abrollgerausche in
den Vordergrund. Bei Tempo 130 km/h zeigt das Messinstru-
ment bereits 70,0 dB(A) an, was besonders fiir einen Mercedes
sehr viel ist, zumal sich die Schwaben das Wort Fahrkomfort
traditionell auf die Fahnen schreiben.

der B-Sdule schiitzen die hinteren Mitfahrer vor zu starker Son-
neneinstrahlung, Rollos an den Seitenscheiben sind allerdings
nicht zu haben. Wie bei Plug-in-Fahrzeugen iiblich ldsst sich
der Innenraum vorkonditionieren. Voraussetzung dafiir ist
eine ausreichend geladene Batterie, idealerweise hdngt die A-
Klasse dabei am Ladekabel.

Fahrleistungen

® Der Vierzylinder-Turbobenziner mit 1,3 | Hubraum leistet
120 kW/163 PS und erzeugt ein maximales Drehmoment von
270 Nm. Am Doppelkupplungsgetriebe 8G-DCT befindet sich
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ein Elektromotor mit 80 kW/109 PS. Sind beide Motoren im
Eingriff, betrdgt die Systemleistung 160 kW/218 PS und das
Systemdrehmoment 450 Nm. Dann geht es trotz des



stattlichen Leergewichts von 1,7 t flott voran. Mercedes
verspricht den Sprint von 0 auf 100 km/h in 7,4 s und eine
Hochstgeschwindigkeit von 225 km/h. Im rein elektrischen
Betrieb ist die Hochstgeschwindigkeit auf 140 km/h
eketronisch begrenzt — das ist sinnvoll, weil einerseits aus-
reichend und andererseits verbrauchsschonend. Von 60 auf
100 km/h kann man in lediglich 4,4 Sekunden s, von 80 auf 120
km/h bendtigt die A-Klasse lediglich 5,3 s. Nicht nur der
Durchzug ist erstaunlich, ebenso das Ansprechverhalten —
durch die E-Maschine reagiert der A 250 e spontan auf
Gaspedalbefehle. Ist der Schwabe rein elektrisch unterwegs,

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Verbrenner ist hinsichtlich seiner Laufkultur nicht
wirklich gut und bringt immer leichte Vibrationen bis in den
Innenraum, sodass man splirt, wenn er lauft. Auch akustisch
ist er oft prasent und klingt dréhnig und angestrengt. Gerade
im Kontrast zum Elektromotor fallt der wenig kultivierte 1,3-1-
Vierzylinder auf, der eigentlich eines Mercedes so kaum
wirdigist. Der Benziner hat durch die Turboaufladung ein breit

Schaltung/Getriebe

® Beim Plug-in-Hybrid setzt Mercedes auf das Doppel-
kupplungsgetriebe mit acht Stufen (8G-DCT), das sonst bei den
starkeren Diesel-Varianten zum Einsatz kommt. Es arbeitet
prinzipiell gut, auch wenn es nicht an die Souverdnitdt der
Neungang-Wandlerautomatik grofieren Mercedes-Modelle
heranreicht. Am ehesten fallt der Unterschied beim Anfahren
auf, denn hier muss mit der Kriechfunktion kurz gewartet
werden, bis die Kupplungen schlief3en. Das Umschalten von
Vorwarts- auf Rickwartsfahrt von Systemseite dauert
auffallend lange, hier muss man sich in Geduld {iben. An die
Bedienung iiber den rechten Lenkstockhebel hat man sich
schnell gewohnt, das Umschalten klappt ohne hinzusehen.
Praktisch: Beim Abstellen des Motors kann das Getriebe
eigenstandig die Stufe P einlegen, so wird ein versehentliches
Wegrollen des Fahrzeugs verhindert.

Die Schaltvorgange selbst verlaufen weitgehend unmerklich,

FAHREIGENSCHAFTEN

fallt der Vortrieb weniger stark aus, reicht fiir das
Mitschwimmen im Verkehr aber vollkommen aus. Von 60 auf
100 km/h beschleunigt der Plug-in in ordentlichen 8,7 s.
Der Fahrer kann zudem aus vier unterschiedlichen Fahrmodi
(Electric, Hybrid, Sport und Battery Control) auswahlen, die
unter anderem den Antrieb beeinflussen. Damit kann der
Fahrer elektrisches Fahren priorisieren, die Fahrdynamik
durch den kombinierten Antrieb betonen oder verbrennungs-
motorische Fahrt bevorzugen, um beispielsweise elektrische

Reichweite aufzusparen.

nutzbares Drehzahlband. Je nach Fahrsituation schiebt der
Elektromotor zundchst voran, bis der spontan ansprechende
Verbrenner seine Leistung gleichmdflig entfaltet — nachdem
die Automatik den richtigen Gang gefunden hat. Durch den
zusdtzlichen Boost des E-Motors spricht der A 250 e spontaner
auf Gasbefehle an als die reinen Verbrenner-Varianten.

hier gibt es kaum Grund zur Klage. Zwischen den einzelnen
Stufen entstehen keine zu grofien Spriinge.
Verbesserungspotenzial gibt es hingegen beim Zuschalten der
Verbrenners, was recht lautstark und teils auch etwas rucklig
vonstatten geht - das gelingt den meisten Konkurrenten
geschmeidiger. Im hochsten Gang dreht der Motor bei 130
km/h mit lediglich 2.000 Umdrehungen. Die Ginge kénnen
Uiber die Schaltwippen am Lenkrad manuell durchgeschaltet
werden - bei elektrischer Fahrt ldsst sich dariiber die Re-
kuperationsstarke einstellen. In der Auto-Rekuperation ent-
scheidet das System basierend auf Informationen des
Frontradarsensors, ob die Energieriickgewinnung (Rekupera-
tion) eingesetzt oder die Segelfunktion aktiviert wird — der
Motor wird dabei vom Antriebsstrang abgekoppelt und der A
250 e segelt ohne Schleppmomentverluste dahin. Eine
Autohold-Funktion ist bei der A-Klasse serienmdf3ig an Bord.

Fahrstabilitat

(® Der Geradeauslauf gibt kaum Anlass zur Kritik, auch bei
unebener Fahrbahnoberflache hdlt der Mercedes stoisch den
eingeschlagenen Kurs. Ein Lenkimpuls bringt den A 250 e
ebenfalls kaum aus der Ruhe. Die Aufbaubewegungen halten
sich in angenehmen Grenzen.

Beim ADAC Ausweichtest liefert die A-Klasse eine sehr
iberzeugende Vorstellung ab. Der Stuttgarter lasst sich prazise
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und ziigig durch die Pylonengasse dirigieren, dabei verhalt sich
der Schwabe jederzeit sicher und bestens kontrollierbar. Das
ESP regelt sensibel und nur im nétigen Rahmen.

Die Vorderrader sind mit dem hohen Drehmoment der beiden
Motoren beim Anfahren mitunter iiberfordert und neigen bei
einem unsensiblen rechten Fuff rasch zum Durchdrehen.



Lenkung

(® Die Abstimmung der Lenkung ist den Ingenieuren gut
gelungen. Sie tiberzeugt mit einem harmonischen Lenkgefiihl,
guter Prazision und passenden Lenkkrdften. Diese kann manin
zwei Stufen variieren ({iber Dynamic Select). Von Anschlag zu
Anschlag benétigt man drei Lenkradumdrehungen, der
Lenkaufwand hdlt sich damitauch beim Rangieren in Grenzen.

Bremse

(® Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der A 250 e
bereits nach 34,6 m (Durchschnittswert aus zehn Einzel-
messungen) - ein guter Wert.

(® Das Pedalgefiihl der Bremse ist teigig, ein Kklarer
Druckpunkt ist nicht zu spiiren. In der Folge kann auch die
Dosierbarkeit der Bremse nicht iiberzeugen. Ein Phanomen,
das man inzwischen bei den meisten Mercedes-Modellen
vorfindet.

m SICHERHEIT

m AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Bereits ab werk bringt der A 250 e AMG-Line Premium
zahlreiche elektronische Helfer serienmaf3ig mit. So sind etwa
ein Notbremssystem, einen Spurhalteassistent, der Spur-
wechselassistent mit Ausstiegswarnung und Querverkehr-
warnung sowie eine Miidigkeitserkennung stets an Bord. Auch
ein Geschwindigkeitsbegrenzer und Tempomat sowie die
Verkehrszeichenerkennung sind ab Werk dabei. Gegen Auf-
preis erhdlt man die adaptive Geschwindigkeitsregelung, den
Lenkassistenten sowie Kreuzung-, Ausweich- und Notfall-
assistenz. Der Stauassistent ist iber das Fahrerassistenz-Paket
an Bord und ermoglicht teilautonomes Fahren auf der
Autobahn. Der aktive Spurwechselassistent fiihrt selbsttatig
einen Spurwechsel auf der Autobahn durch, wenn der Fahrer
den Blinker betdtigt und es die Verkehrssituation zuldsst.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Die Mercedes A-Klasse erreicht im Crashtest nach Euro
NCAP-Norm sehr gute 96 Prozent der erreichbaren Punkte. Der
Benz schiitzt die Insassen im Falle eines Unfalls mit sieben
Airbags (inkl. Knieairbag), Seitenairbags fiir die dufieren
Fondinsassen stehen gegen Aufpreis zur Verfiigung. Die
integrierten Kopfstiitzen bieten vorn fiir bis zu 1,85 m, hinten
fiir bis zu 1,70 m grof3e Insassen Schutz.

Gegen Aufpreis lasst sich die A-Klasse mit dem praventiven
Crashsystem Pre-Safe ausstatten. Im Falle einer drohenden
Kollision werden die vorderen Gurte gestrafft, gegebenenfalls
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

____Tﬁ
AN
)

a0
I

Ee

—

[0 W

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

{ Vorausschauender Kreu-

zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

Option

Serie

Serie

Serie

Option

Option

Option

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie (direkt mes-
send)



die Fenster und das Schiebedach weitgehend geschlossen.
Dabei verfiigt das System im Mercedes iiber eine Besonderheit:
Es erzeugt bei einer drohenden Kollision ein Rauschen in den
Lautsprechern und kann einen Schutzreflex auslésen. Das
Gehor koppelt sich kurz ab und schiitzt sich so vor den lauten
Crashgerduschen.

2,6 Kindersicherheit

Im Bereich der Kindersicherheit kommt die A-Klasse auf 91
Prozent der erreichbaren Punkte und erzielt damit ein gutes Er-
gebnis. Der Mercedes ist serienmadfig mit Isofix-Vorrichtun-
gen auf den dufieren Fondsitzen ausgestattet. Der Beifahrerair-
bag wird automatisch per Sitzbelegungserkennung deaktiviert.
Aufdem Beifahrersitz und den dufleren Fondsitzen lassen sich
hohe Kindersitze aufgrund der nicht ausbaubaren Kopfstiitze
nur eingeschrankt montieren, auf dem Mittelsitz der Rick-
bank verhindern die ungiinstigen Anlenkpunkte eine sichere
Montage. Auf der Riicksitzbank kdnnen zwei Kindersitze
gleichzeitig befestigt werden. Verwendet man hinten eine
platzeinnehmende Babyschale mit Basis, ldsst sich der jewei-
lige Vordersitz nicht mehr vollstindig nach hinten schieben.
Eine Sitz-/Montageprobe ist vor dem Kauf ratsam.

(® DieKindersicherung der hinteren Tiiren wird durch einen
simplen Hebel in der Tir betdtigt und lasst sich dadurch
"kinderleicht" deaktivieren.

Fufdgingerschutz

(® Im Bereich des Fufigingerschutzes kommt die Mercedes
A-Klasse auf 92 Prozent der erreichbaren Punkte. Die
Fahrzeugfront ist nachgiebig gestaltet, eine aktive Motorhaube
schafft zusatzlichen Deformationsweg im Falle einer Kollision
mit einem Passanten. Ein vergleichsweise biegeweicher
Quertrager unter der Frontscheibe ist konstruktiv als so

2,7 UMWELT/ECOTEST

Das Warndreieck ist vorbildlich in der Heckklappen-
verkleidung untergebracht, der Verbandkasten unter dem
Ladeboden, wo er unter Umstanden schlecht zu erreichen ist.
Ein Trennnetz ist optional zu haben - eine Seltenheit bei
Kompaktlimousinen.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

genannte Lasche ausgebildet und kann dadurch bei einem
Kopfaufprall besser nachgeben. Der serienmaflige Notbrems-
assistent verfligt auch tber eine Personenerkennung, um
mogliche Kollisionen zu vermeiden oder das Verletzungsrisiko
zu verringern.

2,6 Verbrauch/CO2

Startet man mit vollgeladener Batterie, sind im Elektrozyklus
des ADAC Ecotest rund 60 km Reichweite moglich, bevor sich
der Verbrenner zuschaltet. Der reine Stromverbrauch liegt bei
23,6 kWh/100 km (inklusive Ladeverluste).

Fahrt man im Hybrid-Modus (Batterie leer oder Ladung wird
gehalten), ergibt sich ein Kraftstoffverbrauch von durch-
schnittlich 6,8 1 Super pro 100 km. Dabei liegt der Konsum in-
nerorts bei 6,8 1/100 km, auf der Landstrafde bei 6,0 1/100 km
und auf der Autobahn bei 8,01/100 km.

ADAC

Kombiniert man die elektrische Strecke mit der Hybrid-Strecke
und startet bei vollgeladener Batterie, verbraucht der A 250 e auf
den ersten 100 km 13,1 kWh (Strom) und 3,01 (Super). Damit ver-
bunden ist eine CO2-Bilanz von 147 g/km (Basis deutscher
Strommix von 500 g/kWh, 2020 vom UBA veroffentlichter
Wert, fiir das Berichtsjahr 2021). Im ADAC Ecotest gibt es im
CO2-Kapitel mafige 34 von 60 moglichen Punkten.



2,8 Schadstoffe

Der Benziner hdlt Grenzwerte der Euro 6d-Abgasnorm prob-
lemlos ein, egal in welcher Fahrsituation. Der Verbrenner
selbst bekommt daher im Bereich Schadstoffe die volle Punkt-
zahl. Da aber im Ecotest auch die Schadstoffwerte bei der
Stromerzeugung in Deutschland beriicksichtigt werden, gibt es

3,3 AUTOKOSTEN

3,3 Monatliche Gesamtkosten

Bereits der Grundpreis fiir den A 250 e AMG-Line Premium fallt
mit 53.437 Euro heftig aus. Mit ein paar Extras libersteigt der
Preis wie im Falle des Testwagens rasch die 60.000-Euro-
Marke. Das ist fiir ein Kompaktklasse-Modell eine Menge Geld,
auch in Anbetracht des aufwendigen Antriebs. Der Unterhalt
ist auch nicht sonderlich giinstig, auch wenn die Kfz-Steuer
nur 28 Euro/Jahr ausmacht. Eine Inspektion ist alle zwolf Mo-
nate notig und auch sinnvoll, um das durch die zahlreichen
Kaltstarts des Benziners beanspruchte Ol zu tauschen - an die-
ser Stelle sollte man nicht sparen, damit der Antrieb moglichst
lange gut funktioniert.

Knausrig zeigt sich Mercedes bei der allgemeinen Garantie,
hier gibt es nur die tiblichen zwei Jahre. Wer mehr will, muss
extra zahlen.

ADAC

fiir den Stromverbrauch Punktabziige im Bereich Schadstoffe.
Der Stuttgarter sammelt hier 32 von 50 moglichen Punkten.
Insgesamt kommt er damit auf 66 Zahler, wofiir es drei von
fiinf Sternen im Ecotest gibt.

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ A 180 A 200 A 220 A250e A 250 A180d A200d A220d
7G-DCT 7G-DCT 4AMATIC  8G-DCT Progres-  8G-DCT 8G-DCT 8G-DCT
8G-DCT sive Line
Advanced
4MATIC
8G-DCT
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1332 4/1332 4/1332 4/1332 4/1991 4/1950 4/1950 4/1950
Leistung [kW (PS)] M0 (50) 130(177) 150(204) 160(218) 175(238) 85(116) 10 (150) 140 (190)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min  200/1660 250/2000 250/1800 450/1620 350/2000 280/1300 320/1400 400/1600
0-100 km/h [s] 9,2 8,2 71 7,4 6,3 9,7 8,3 72
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 215 225 235 225 250 202 220 235
Verbrauch pro100 km It. Hersteller  591S 591S 6,91S 091S 6,91S 501D 491D 501D
(WLTP)
€02 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 134 134 156 20 157 132 128 132
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/21/21 15/21/23  14/22/23 15/21/23  14/22/23 17/22/24 15/22/24 15/22/24
Steuer pro Jahr [Euro] 109 109 164 28 179 267 258 267
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 7 801 871 820 949 800 806 835
Preis [Euro] 37.402 40.204 43,655 44274 49.873 38.919 40.882 43.697
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle
INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT
Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [ & kWh/100 km pro t] 1,81&7,8 kKWh
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
o  Sitzplatze 2,7 Plitze
e  Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 154/371/623
e Dachlast/Anhdngelast [kg] 49/949
Bendctigte Verkehrsflache [m?] 7,95
Herstellungsland Deutschland
Energiebedarf bei Nutzung tiber 240.000 km [kWh/km] 0,583
Emissionen CO-Aquivalente bei Nutzung tiber 240.000 km [g/km] 19

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Plug-in-Hybrid (4-Zylinder-Turbobenziner/Elektro), Euro 6e, OPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.332ccm Adaptives Fahrwerk -
Systemleistung 160 kW/218 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Systemdrehmoment 450 Nm Abbiege-/Kurvenlicht 345 Euro®
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 8-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 225 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/476 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 74s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 091 Parklenkassistent Serie
CO,-AusstoR n.b. Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/488 Euro®
Stirnfliche/c,-Wert 2,19 m?/0,25 Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung 351 Euro®
ReifengréRe (Serie vo./hi) 225/45R18 Schllisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.428/1.796/1.423 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.700/470 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/446 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 310/1.1251 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/1.600 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 80/75kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 351 FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/30 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Deutschland, Raststatt Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 445 . . .
— Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - L .
Drehzahl bei 130 km/h 20001/mi Navigationssystem Serie
Bre Za el 100”;( h . i 21|n Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
RF?TSW?i alf W L 225/45 R18 953\; Klimaanlage manuell/automatisch (2-Zonen) Serie
e! engrobe Testwagen —— Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel (Fahrerseite) Serie
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Sport 4 o . .
Wendekreis links/rechts — Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
E e: i \r/EISbm hrec 3012131 kKWh/1 O(; km Lenkradheizung 280 Euro® (Paket)
Sfodf;L Zr/;l:sc : 5 8/6’0/8 01/100 km Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
adi/Lan e m Riicksitzlehne umklappbar (3-geteilt) Serie
CO,-AusstoR Ecotest 70 g/km (WTW* 147 g/km)
. . AUSSEN
Reichweite 575 km P —
Innengerdusch 130 km/h 70,0 dB(A) &l al?gler ;pp ung 1:012iElirg
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.995 mm M(;t.ablc;c I;erung — EGET
Leergewicht/Zuladung 1686/484 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 1.220 Euro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 260/625/1.0501
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 134Euro Werkstattkosten 114 Euro AUTOKOSTEN 3,3
Fixkosten 97 Euro Wertverlust 585 Euro
Monatliche Gesamtkosten 931 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR!E NOTE
Karosserie/Kofferraum 2,8 Motor/Antrieb 1,9
Steuer pro Jahr 28 Euro y—— o ) ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/21/23 Al rakeit 3’1 Fahnelstungeﬁ 16
Basispreis A 250 e AMG-Line Premium 8G-DCT 53437 Euro EEE 1 laufluftur/Lestungsentfaitung 25
Licht und Sicht 23 Schaltung/Getriebe 18
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ AUStleg 3,0 Fahreigensch aften 2'0
Pressefahrzeug EZ 16.05.2023 L Rl e . 34 Fahrstabiltit 16
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 61.410 Euro Kofferaum-h. th E.HI_ ..E't 29 Lenkung 20
Km-Stand bei Testbeginn 5.053 km LI UG 28 Bremse 25
Auffilligkeiten/Méngel keine Innenraum 26  icherheit 15
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 28 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,0
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 18 o e 1
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebotvom 21 assive S iL-Insassen )
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - 2 Kindersicherheit 26
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 31 FuRgingerschutz 14
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 29 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 2,7
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,6 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 26 Verbrauch/CO2 26
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng d Schadstoffe 23
Sitze 27
Notenskala =
B sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusd 33 Stand: Marz 2024
Senrgut(o,6-1,5 gut(1,6-25 eiriedigend (2,6 = 3,5 Klimatisierung 21 Test und Text: Dipl--Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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