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Mazda MX-30 e-SKYACTIV R-EV
Makoto

Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (125 KW /170 PS)

er Mazda MX-30 ist ein spezielles Auto. Ein coupéhaftes Kompakt-SUV, das wie ein

hohergelegter Dreitiirer daherkommt und seine zwei gegenldufig 6ffnenden Tiiren
im Fond optisch geschickt kaschiert. Als ob dieses Fahrzeugkonzept nicht schon speziell
genug ware, legt Mazda mit dem Namenszusatz "R-EV" noch ein Alleinstellungsmerkmal
drauf: Den Kreiskolbenmotor. In Kombination mit dem Elektroantrieb realisieren die Japa-
nerdamiteinen seriellen Plug-in-Hybriden, dessen Wankelmotor, zusdtzlich zum batterie-
elektrischen Betrieb, ausschliefilich Strom fiir den Betrieb des Elektromotors produziert. Im
Vergleich zum rein elektrischen MX-30 sollen so weitere Fahrten wie zum Beispiel bei Wo-
chenendtrips oder Urlaubsfahrten ohne Ladestopp absolviert werden kdnnen. Im Test tritt
der nischige Japaner in der Top-Ausstattung Makoto an und iiberzeugt mit einer umfang-
reichen Komfort- und Sicherheitsausstattung. Dariiber hinaus weif$ er mit einem wertigen
Interieur und sicheren Fahreigenschaften zu gefallen. Allerdings liegt in seinem Hauptdif-
ferenzierungsmerkmal zum rein elektrischen MX-30 auch eine Schwdche: Die Effizienz auf
Langstrecken. Hier genehmigt sich der Hybrid mit leer gefahrener Batterie hohe 10,11 /100
km, was bei einem Tankvolumen von rund 50 1 letztlich fiir knapp 500 km Reichweite ge-
nugt. Der rein elektrische MX-30 kommt zwar nur 170 km mit seiner 32-kWh-Batterie, aber
der grofiere Aktionsradius des Wankel-MX-30 ist angesichts der Spritkosten teuer erkautft.
Zudem steigt der Ol-Konsum bei Autobahn-Tempo deutlich an und wird zum Verbrauchs-
faktor. Effizienter unterwegs ist man bei disziplinierter Laderoutine und wenn man den
Wankelmotor als Range-Extender fiir den "ladeinfrastrukturellen Notfall" begreift. Immer-
hin: Dank dreiphasigem Wechselstrom- und Gleichstromladen mitbis zu 36 kW, besitzt der
MX-30 R-EV eine hohe Kompatibilitit zur jeweils gebotenen Ladeinfrastruktur. Konkur-
renten: u.a. Ford Kuga, KIA Niro, Peugeot 3008, Volvo XC40 Recharge.

@ umfangreiche Komfort- und Sicherheitsausstattung, wertiges Interieur, si-
chere Fahreigenschaften, hohe Kompatibilitit zur Ladeinfrastruktur

@ ineffizienter Wankelmotor mit hohem Olverbrauch bei Autobahntempo, we-
nig Platz im Fond, umstandliches Tiirkonzept

ADAC-Urteil

AUTOTEST m

AUTOKOSTEN 3,0

N
m
gt
g
)
i)
el
=]
()
=3
m
(@]
~

Familie 3,1
Stadtverkehr 3,4
Senioren 31

Langstrecke 2,7

Transport m
Fahrspaf} m

Preis/Leistung | 2,8

B El D N B EE

Ecotest W % % <7



3,0 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

2,8 Verarbeitung

Mazda beweist im Innenraum des MX-30 Feingefiihl fiir wer-
tige Materialien und eine gute Verarbeitung. Das schafft ein fiir
diese Klasse hochwertiges Ambiente. Optisch ansprechende
und umweltfreundliche Materialien, die teilweise aus Kork
oder recycelten Materialien bestehen wechseln sich an den
richtigen Stellen mit Leder und Kunstleder ab. Leider kommen
lediglich im oberen Bereich der Armaturentafel geschdumte
Materialien zum Einsatz, sodass die restlichen Verkleidungen

3,5 Alltagstauglichkeit

Die maximal mégliche Zuladung des Testwagens liegt bei 423
kg - das reicht fir vier Personen und deren Gepack. Auf dem
Dach gibt's zwar keine Reling, auf einem passenden Lastentra-
ger (Mazda Zubehor) darf man dennoch insgesamt bis zu 75 kg
Lastaufdas Dach packen. Das Crossover ist mit einer Lainge von
4,40 m und einer Breite von 2,05 m (inklusive Aufienspiegel)
im Grofistadtdschungel noch angenehm handlich, jedoch fallt
der Wendekreis mit 11,5 m etwas grof3 aus.

Die Lithium-Ionen-Batterie im Unterboden hat laut Hersteller
eine Kapazitat von 17,8 KWh (brutto), fiir eine vollstindige La-
dung werden inklusive Ladeverluste 17,0 kWh bendtigt. Wie
der rein elektrische MX-30 kann auch die Variante mit Wankel-
Range-Extender mit 11 KW Wechselstrom (AC, 3-phasig) gela-
den werden. Eine Ladung an der heimischen Wallbox ist somit
in rund eineinhalb Stunden erledigt. An einer herkémmlichen
Haushaltssteckdose vergehen bis zu acht Stunden. Der MX-30
R-EV verfligt serienmaf3ig tiber eine CCS-Ladedose fiir eine
Gleichstromladung (DC) mit bis zu 36 kW. Eine leere Batterie ist
nach etwa 25 min. zu rund 80 % geladen.

(© Eine volle Batterie erlaubt auf Basis des ADAC Ecotest-
Verbrauchs eine Reichweite von nur 65 km - fiir viele Alltags-
strecken im urbanen Bereich ausreichend, "grofle Spriinge"

2,9 Lichtund Sicht

(® Die Fahrzeugenden lassen sich ordentlich abschitzen,
auch wenn das Ende der Motorhaube nicht einsehbar ist und
die Heckscheibe sehr schrdg verlduft. Die vorderen Scheiben-
wischer bieten ein grofies Wischfeld. Die in die Wischer
integrierten Spritzdiisen tragen dazu bei, dass das
Waschergebnis selbst bei hohen Geschwindigkeiten gut
ausfallt. Riickfahrkamera sowie Parksensoren vorn und hinten
sind beim MX-30 serienmai3ig — gegen Aufpreis kommen noch
drei weitere Kameras hinzu, die ein 360-Grad-Bild der
Fahrzeugumgebung auf dem Display darstellen.

Bereits ab Werk ist der Mazda MX-30 mit Voll-LED-
Scheinwerfern ausgestattet. In der hier getesteten Makoto-
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dem optisch hohen Anspruch nicht ganz gerecht werden. Billig
wirken aber auch die harten Kunststoffflachen nicht. Die Ka-
rosserie ist ebenfalls sorgfdltig gefertigt, auch wenn einige Fu-
gen nicht ganz gleichmafig verlaufen.

(® Die Motorhaube wird nur iiber einen Haltestab offen
gehalten. Gasdruckfedern waren hier die bessere Wahl.

lassen sich damit aber nicht machen. Immerhin kann man die
Batterie komplett ausnutzen, denn sollte der Strom nicht ganz
bis ans Ziel reichen, verhindert der Range-Extender ein
Stranden. Innerorts und bei "Wohlfiihltemperaturen”" um 20 °C
sind auch elektrische Reichweiten von iiber 80 km moglich.
Kombiniert man den elektrischen Aktionsradius mit der
Verbrenner-Reichweite, so muss der Wankel-MX-30 nach
spdtestens 560 km wieder zum Tanken und Laden. Dennoch
machen lingere Autobahnfahrten bei Geschwindigkeiten
zwischen 130 und 140 km/h (Héchstgeschwindigkeit) mit dem
MX-30 R-EV nur bedingt Sinn, weil der Wankelmotor sich bei
diesem Autobahntempo arg abmiihen muss, was neben einem
unverhdltnismafig hohen Benzinverbrauch (rund 12 1/100 km)
auch zu einem nennenswerten Olverbrauch (ca. 0,5 1 pro 1.000
km) fiihrt. Wer sich auf 100 bis 120 km/h beschrankt, kann den
Verbrauch aber auf unter 8 1/100 km und den Olverbrauch auf
ein Uibliches, sehr geringes Maf$ reduzieren.

AbWerk kommt derJapaner mit einem Reifenreparaturset, das
allerdings nur bei kleineren Reifenschdden die Weiterfahrt
ermoglicht. Ein Not- oder Ersatzrad samt Wagenheber und
Radmutternschliissel ist nicht zu haben, zudem sind Anhdnge-
und Stiitzlasten unzuldssig.




Ausstattung ist zudem ein Matrix-LED-Lichtsystem installiert,
welches die Fahrbahn gut ausleuchtet, wenngleich die Schein-
werfer eine ausgeprdgte Hell-Dunkel-Grenze aufweisen.
Auflerdem ist das SUV mit einer Scheinwerferreinigungs-
anlage und einer automatischen Leuchtweitenregulierung
ausgestattet. Eine Kurvenlichtfunktion ist allerdings ebenso
wie ein Abbiegelicht nicht erhdltlich. Die Riickleuchten sind
ebenfalls in LED-Technik ausgefiihrt. In der Makoto-Variante
blendet der Innenspiegel und der asphdrisch gestaltete
Auflenspiegel auf der Fahrerseite automatisch ab.

(® Bei Mazda steht ganz klar das Design im Vordergrund, die
Rundumsicht leidet darunter. Besonders nach hinten sieht
man aufgrund der sehr breiten C-Sdaulen nicht viel.
Gegenstande hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der hohen
Heckscheibenunterkante nur in grofler Entfernung erkennbar.
Viele Konkurrenten bieten mittlerweile einen Einparkassis-
tenten an — Mazda im MX-30 nicht.

Bei eingeschaltetem Warnblinker ist die Fahrtrichtungs-
anzeige deaktiviert. Der Heckwischer ist etwas klein geraten.

2,6 Ein-/Ausstieg

Der Fiinftiirer hat ein auflergewohnliches Tiirkonzept: Die hin-
teren Tiiren sind hinten angeschlagen, zusdtzlich hat der Ma-
zda keine feststehende B-Saule. Offnet man beide Tiiren einer
Seite, ist bis auf die hohen Schweller vorn und hinten ein recht
bequemer Zustieg moglich. Hier zeigt sich der Vorteil der feh-
lenden B-Saule. In engen Quer-Parkliicken wird es allerdings
schwierig, da die hinteren Tiiren erst gedffnet werden kdnnen,
wenn die vorderen schon offen sind. In der Folge steht man
dann beispielsweise mit seinem Kind, das man auf dem Kin-
dersitz im Fond unterbringen will, zwischen den beiden geoff-
neten Tiiren und dem benachbarten Wagen auf engem Raum.
Auflerdem muss sich so immer der vorn Sitzende abschnallen
und seine Tur 6ffnen, wenn man hinten jemanden ein- oder
aussteigen lassen will. Die Tliren werden vorn an drei und

3,3 Kofferraum-Volumen

Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum des
Testwagens 290 1. Entfernt man die Abdeckung und nutzt den
Stauraum bis zum Dach, erweitert sich das Volumen auf 355 L.
Alternativkann man im Kofferraum bis zu acht Getrankekisten
unterbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicher-
heitsgriinden empfohlen), lassen sich bis zu 615 | verstauen.
Unter Ausnutzung des verfiigbaren Raums hinter den Vorder-
sitzen sind bis zu 955 1 Volumen vorhanden.

Rundumsicht
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hinten an zwei Positionen offengehalten. Allerdings fallen die
Haltekrafte vorn gering aus, was zur Folge hat, dass einem die
Tiirbeim Aussteigen entgegenkommt, wenn sie nichtbisin die
Endposition gedffnet wird. Haltegriffe gibt es fiir alle aufden Sit-
zenden. SUV-typisch sind die Vordersitze auf einer angeneh-
men Hoéhe (50 cm liber der Strafde bei ganz nach unten gestell-
tem Sitz).

(® Dasschliissellose Zugangssystem bietet ein automatisches
Verriegeln beim Entfernen vom Fahrzeug, kann aber durch
einen vergleichsweise simplen Reichweitenverldngerer iiber-
listet werden (Fahrzeugdffnung und Fahrzeugstart). Nahere
Informationen unter www.adac.de/keyless.

590-760 mm

800-1470 mm

1005 mm



3,2 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe lasst sich manuell leicht 6ffnen und
schlieflen, eine elektrische Betitigung ist leider nicht erhalt-
lich. Die Lade6ffnung ist recht grof3, allerdings schwingt die
Klappe nicht sonderlich weit nach oben, sodass man bereits ab
1,85 Meter Korpergrofie auf das abstehende Heckklappen-
schloss achten sollte. Die Ladekante liegt 74 cm {iber der Strafie,
deshalbistdas Beladen mit schweren Gegenstanden besonders
mithsam. Beim Ausladen muss eine Stufe von 8 cm iiberwun-
den werden.

(® Nach dem Umklappen der Riicksitzlehnen ergibt sich eine
ebene Ladefliche bis zu den Vordersitzen. Praktisch: Im
Kofferraum befindet sich eine haushaltsiibliche Schuko-
Steckdose mit 225 V/1.500 W.

(® Mit nur einer Leuchte ist der Kofferraum schwach aus-
geleuchtet, zudem bietet das Gepdckabteil keine Verstau-
moglichkeit fiir die demontierbare Kofferraumabdeckung.

3,3 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen,
eine praktische Durchladeeinrichtung in der Lehnenmitte fiir
lange Gegenstande wie Skier gibt es nicht. Das Umklappen ge-
lingt rechtleicht, die Entriegelung der Riicksitzlehne kénnte al-
lerdings etwas leichtgangiger sein — manche Konkurrenten
verwenden hier einen komfortableren Mechanismus. Bei ganz
nach hinten geschobenem Vordersitz muss die Kopfstiitze der
Riicklehne entfernt werden.

(® Im Kofferraum mangelt es an Verstaumoglichkeiten:

2,9 INNENRAUM

Mazda MX-30 e-SKYACTIV R-EV Makoto
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Weder an den Seiten noch unter dem Ladeboden findet man
Ablagefacher, zudem bietet der Mazda keine Taschenhaken.
Selbst ein Trennnetz, das bei dachhoher Beladung die Insassen
schiitzen wiirde, ist nicht erhaltlich.

Bedienung

® Das Cockpit des Mazda MX-30 wirkt nicht nur aufgeraumt,
sondern ldsst sich auch weitgehend intuitiv bedienen. Das 8,8
Zoll grofie und weit oben platzierte Mitteldisplay des Mazda
Connect-Bediensystems wird ausschlief3lich tiber den vor dem
Wadhlhebel  positionierten  Dreh-Driick-Steller — (Multi
Commander) samt Direktwahltasten bedient. Dies hat
gegentiiber der Befehlseingabe per Touchscreen den grofien
Vorteil, dass man das System auch wahrend der Fahrt trotz der
Aufbaubewegungen des Fahrzeugs zielsicher bedienen kann.
Die Meniistruktur ist weitgehend logisch aufgebaut und
erschliefit sich dem Nutzer
Instrumentierung kommen im kompakten Japaner klassische
Rundinstrumente fiir Leistungsabgabe und -aufnahme sowie
Tankflllstand und Ladezustand des Batteriesystems zum
Einsatz. Bei genauerem Hinsehen wird ersichtlich, dass der
grofle zentrale Tachometer iber ein hochaufgeldstes TFT-

recht schnell. Bei der
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Display dargestellt wird, das sich einwandfrei ablesen ldsst. Auf
die Moglichkeit, beispielsweise die Navigationskarte im
Kombiinstrument einzublenden, muss man allerdings
verzichten. Das Multifunktionslenkrad ist hingegen etwas
untibersichtlich geraten. Das liegt nicht nur an den vielen
Tasten, sondern vor allem an der teils schlechten Ablesbarkeit
auf silbernem Hintergrund. Der Bordcomputer kdnnte etwas
informativer sein, Fahrtdauer und Durchschnittsgeschwindig-
keit sind erst nach Fahrtende im Zentraldisplay abrufbar.

2,7 Multimedia/Konnektivitat

Das serienmadfdige Multimedia-Angebot des MX-30 ist recht
umfangreich, manche Konkurrenten bieten allerdings noch
mehr. Das Infotainmentsystem umfasst ein Radio samt DAB+,
Bluetooth-Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming, SD-
Navigationssystem, zwei USB-Anschliisse sowie Smartphone-
Integration per Apple CarPlay und Android Auto.

(® Mittels der MyMazda-App kann die Batterieladung
verwaltet, die Vorklimatisierung eingestellt sowie verschie-

2,7 Raumangebotvorn

Das kompakte Mazda-SUV bietet vorn ordentlich Platz. Selbst
knapp 1,90 Meter grofie Insassen kdnnen sich die Sitze weit ge-
nug zuriickschieben, die Kopffreiheit wiirde sogar fiir zwei Me-
ter grof3e Personen reichen. Die hohe Seitenlinie sorgt in Ver-
bindung mit der breiten Mittelkonsole, dem hoch aufbauen-
den Armaturenbrett und dem dunklen Dachhimmel nur fiir

Raumangebot hinten

Fiir zwei Personen ist die Innenbreite im Fond des Fiinfsitzers
ausreichend, bei drei Personen nebeneinander ist man aber
stark eingeengt — das ist allenfalls fiir Kurzstrecken zumutbar.

(® Auf das Raumangebot im Fond hat Mazda weniger Wert
gelegt. Im Fond limitiert aufgrund der coupéhaften Silhouette
die Kopffreiheit die Insassengrofle auf rund 1,80 Meter,
wahrend die Beinfreiheit sogar nur fir 1,70 Meter grofe
Personen ausreicht, wenn die Vordersitze auf eine 1,85 Meter
grofde Person eingestellt sind.

Das Raumgefiihl ist hinten beengend, was an den wuchtigen B-
Saulen (Tidrrahmen der hinteren Tiiren), den kleinen
Fondfenstern, dem dunklen Dachhimmel, der niedrigen Dach-
und hohen Seitenlinie sowie der neben dem Kopf
verlaufenden C-Sdule liegt. Das optionale Glasschiebedach
schlief3t den Fondbereich nicht mit ein.

ADAC
Autotest

Mazda MX-30 e-SKYACTIV R-EV Makoto

@ Dem aktuellen Trend, immer mehr Funktionen tiber einen
Touchscreen zu steuern, folgt Mazda lediglich bei unter-
schiedlichen Funktionen des Klimabedienteils, das zudem
recht tief angeordnet ist. Entsprechend hoch ist das
Ablenkungspotenzial (lange Blickabwendung vom Verkehrs-
geschehen) bei der Bedienung. Zusatzlich ist das rechte
Bedienfeld (Einstellung der Gebldsestufe) aufgrund des vor
dem Touchdisplay positionierten Wahlhebels schwer zu
erreichen.

dene Fahrzeuginformationen wie Standort, Reifendruck,
Ladestatus und Reichweite abgerufen werden. Gegen Aufpreis
steht im Premium-Paket ein Bose-Soundsystem mit zwolf
Lautsprechern zur Verfiigung.

© Ladestationen werden nicht in die Routenfiihrung
integriert und miissen so manuell gesucht und hinzugefiigt
werden. Die Planung entfillt damit auf den Fahrer.

ein durchschnittliches Raumgefiihl, ohne aber einzuengen.

® Die horizontale Ausrichtung des Armaturenbretts sowie
die ,schwebende” Mittelkonsole vermitteln das Gefithl von
Geraumigkeit. Optional gibt es noch ein Glasschiebedach, das
fiir einen luftigeren Eindruck sorgt.

©ADAC e.V. | Seite 5



3,1 Innenraum-Variabilitit

Vorn befinden sich zahlreiche gut nutzbare Ablage- und Ver-
staumoglichkeiten, die Tiirficher sind ausreichend grof3 und
nehmen selbst 1-Liter-Flaschen problemlos auf. Fiir die Fond-
insassen stehen weniger Ablagemoglichkeiten zur Verfiigung.
Die hinteren Tiirficher sind eher knapp bemessen und fassen

2,8 KOMFORT

hochstens 0,5-Liter-Flaschen, zudem hat lediglich der Beifah-
rersitz eine geschlossene Lehnentasche.

Das Handschuhfach ist nicht allzu grof3, weder klimatisierbar
noch abschliefibar, aber immerhin beleuchtet.

2,9 Federung

Mazda hat keine verstellbaren Dampfer oder Adaptiv-Fahr-
werke fiir den MX-30 vorgesehen. Tatsdchlich kommt der Japa-
ner mit klassischer Feder-Dampfer-Kombination gut aus. Der
Federungskomfort ist trotz der einfachen Verbundlenker-Kon-
struktion an der Hinterachse passabel. Zwar holpert das SUV
manchmal etwas unwirsch iber harte Kanten im urbanen

Sitze

Der Testwagen ist mit den veganen Kunstledersitzen ausgestat-
tet. Eine elektrische 8-Wege-Sitzverstellung samt Memory-
Funktion und 2-Wege-Lordosenstiitze ist dann auf der Fahrer-
seite ebenfalls an Bord. Fiir den Beifahrersitz gibt es keine elekt-
rische Sitzverstellung. Er ldsst sich unter anderem in der Hohe
verstellen, eine Lordosenstiitze ist nicht erhdltlich. Die Sitze
bieten einen ordentlichen Seitenhalt bei gleichzeitig gutem
Sitzkomfort. Die Sitzposition ist bequem, verbesserungs-

3,0 Innengerdusch

® Im Innenraum geht es im Mazda MX-30 zumeist
angemessen leise zu. Der E-Antrieb ist kaum wahrnehmbar,
nur im Falle des zuspringenden Wankelmotors hért man das
Triebwerk arbeiten. Die Motordrehzahl verdndert sich nicht
linear mit der Fahrpedalstellung, was bei genauer Betrachtung
etwas befremdlich wirken kann. Unangenehm laut wird der

2,8 Klimatisierung

Der Mazda MX-30 ist serienmafig mit einer Einzonen-Klima-
automatik (Warmepumpe mit elektrischem Kompressor) aus-
gestattet. Der Mazda ermdglicht durch die Warmepumpe zu-
satzlich eine Standklimatisierung inklusive Vorkonditionie-
rung per fahrzeugseitigem Klimamenii sowie per Smartphone-
App. Der Luftaustritt (,oben”, ,Mitte” und ,unten”) lasst sich
einzeln anwahlen, allerdings nur fiir Fahrer und Beifahrer
kombiniert. Sitz- und Lenkradheizung sowie verdunkelte
Scheiben im Fond sind fiir die getestete Variante "Makoto"

ADAC

Verkehr, damit muss man bei dieser Fahrzeugklasse aber zu-
meist leben. Bodenwellen auf Landstrafien verdaut der Japaner
ohne unangenehm nachzuschwingen. So kommt man im MX-
30 gut durch den Alltag, auch Autobahnfahrten bekommt der
Mazda ordentlich hin.

wiirdig sind die nicht in der Hohe verstellbare Mittelarmlehne
sowie die nicht langs justierbaren Kopfstiitzen. In der zweiten
Reihe des Flnfsitzers sitzt man erwartungsgemafd nicht ganz
so komfortabel wie vorn. Die Oberschenkelauflage fdllt etwas
kurz aus und ist ebenso wie die Lehne nur wenig konturiert.
Die Sitzposition geht in Ordnung, allerdings sind die Beine et-
was starker angewinkelt. Der unbequeme Mittelsitz ist nur fiir
kiirzere Strecken geeignet.

Wankelmotor aber nie. Bei hohen Geschwindigkeiten sind die
Windgerdusche deutlich zu horen, ansonsten liegen die
allgemeinen Fahrgerdusche auf gutem Niveau. Bei 130 km/h
ergibt sich ein leicht erhdhter Innengerduschpegel von 68,6
dB(A).

serienmafig an Bord. Im MX-30 haben die Fondinsassen ei-
gene Liftungsdiisen in der Mittelkonsole.

(© Beiden Luftdiisen im Armaturenbrett kann man die Stirke
des Luftstroms nicht unabhdngig von der Stromrichtung
verstellen — hier hat Mazda gespart. Funktionen wie
automatische Umluftregelung, Sitzheizung hinten oder
Frontscheibenheizung sind nicht erhaltlich. Zudem lassen
sich die hinteren Seitenscheiben nicht 6ffnen.



MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen

(® Der 125 kW/170 PS leistende Synchronmotor sorgt im MX-
30 R-EV fiir dynamische Fahrleistungen. Beim Tritt auf das
Gaspedal reagiert die vorn eingebaute E-Maschine spontan
und nutzt ihr Drehmoment von 260 Nm bereits ab der ersten
Umdrehung. Der Antrieb beschleunigt den Japaner trotz des
Leergewichts von iiber 1,8 t kraftig. Der kurze Sprint von 15 auf
30 km/h gelingt etwas mehr als einer Sekunde. Etwas

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® In puncto Laufkultur sowie Leistungsentfaltung ist der
Elektromotor einem Verbrenner prinzipbedingt weit
Uiberlegen, sodass auch der MX-30 R-EV einen ausgezeichneten
Antriebskomfort bietet - jedenfalls im reinen Elektrobetrieb.
Schaltet sich der Wankelmotor in seiner Funktion als
Generator zur Stromerzeugung zu, sind je nach Last
Vibrationen in Lenkrad und Pedalerie zu spiiren. Besonders in
den Vordergrund drangt sich der Wankelmotor allerdings

m Schaltung/Getriebe

(® Der E-Motor ist an ein Eingang-Getriebe gekoppelt, sodass
es keine Schaltvorginge gibt — das bringt hinsichtlich
Schaltkomfort die Bestnote. Die gewiinschte Fahrstufe wird
iiber einen Wahlhebel eingelegt, der zundchst seitlich von ,,P"
nach ,R"und anschliefRend von vorn nach hinten zwischen ,R",

FAHREIGENSCHAFTEN

gemadchlicher geht es auflerorts zu, dennoch ist der simulierte
Uberholvorgang (Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) in
zligigen 5,1 s abgeschlossen. Von 80 auf 120 km/h gehtes in 6,8
s. Fiir den Sprint aus dem Stand bis auf 100 km/h nennt der
Hersteller eine Zeit von 9,1 s. Der Vortrieb wird frith bei 140
km/h abgeregelt.

nicht, was von einer guten Abschirmung zeugt. Das
Ansprechverhalten der Motorkombination ist bei geladenem
Akku E-Auto-typisch direkt, die Leistungsentfaltung ist
homogen. Bei niedrigen Akkustinden
Lastanforderung ist das Ansprechverhalten leicht verzogert,
die Leistungsentfaltung ist dann anfdnglich verhalten bzw.
erreicht nicht das volle Potential.

und hoher

,IN"und , D" gewechselt werden kann. Rangieren und Anfahren
gelingen tadellos. Neben einer Berganfahrhilfe ist der Japaner
auch mit einer Auto-Hold-Funktion ausgestattet, die den
Wagen beim Anhalten zeitlich unbegrenzt festbremst.

2,8 Fahrstabilitit

Der MX-30 R-EV fahrt sicher und berechenbar. Den ADAC Aus-
weichtest absolviert der Japaner ohne Tadel. Er lenkt recht ziel-
genau an, das ESP sorgt im Anschluss mit genauen Regelungen
fiir ein stabiles Heck. Eine hervorzuhebende Fahrdynamik legt
der Mazda nicht an den Tag. Er durchfahrt den Parcours leicht
untersteuernd, aber stets lenkbar und erreicht durchschnittli-
che Durchfahrtsgeschwindigkeiten. Provoziert man in Kurven

2,8 Lenkung

Die Lenkung ist recht leichtgdngig, bei hheren Geschwindig-
keiten steigen die Lenkkrdfte spiirbar an. Um die Mittellage
fehlt es etwas an Riickmeldung, bei grofieren Lenkwinkeln ist
das Lenkgefiihl besser. Lenkbefehle werden ordentlich umge-
setzt, aufgrund der nur durchschnittlichen Riickmeldung und
der verzogert ansprechenden Hinterachse ldasst sich der
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einen Lastwechsel, driickt das Heck etwas nach aufien, wird
vom ESP aber wieder in die Spur gebracht. Die Traktion des
Fronttrieblers ist gut und kommt nur sehr selten an seine Gren-
zen. Einen ruckartigen Lenkimpuls quittiert der MX-30 R-EV
mit einer deutlichen Richtungsdnderung und recht kraftigen
Aufbaubewegungen - bleibt dabei aber fahrstabil.

Lenkwinkel aber nicht stets einwandfrei vorab abschitzen. Da-
her sind im Kurvenverlauf immer wieder Korrekturen des
Lenkwinkels erforderlich. Von Anschlag zu Anschlag bendtigt
man 2,8 Umdrehungen, damit ist die Ubersetzung im Alltag di-
rekt genug, ohne nervos zu wirken.



Bremse

@ Fiireine Fahrzeugbremse, die teilweise {iber Rekuperation
verzogert, ist die des MX-30 gut abgestimmt. Das
Bremspedalgefiihl ist etwas synthetisch — im Alltag gibt die
Bremse eine gute Riickmeldung, da man den Ubergang von der
Bremswirkung der Rekuperation auf die der Scheibenbremsen
kaum spiirt. So sind Ansprechen und Dosierbarkeit
einwandfrei. Muss das Mazda schnellstmoglich anhalten,
bendtigt es aus 100 km/h bis zum Stillstand durchschnittlich
33,7 m (Mittel aus zehn Bremsungen) — das ist ein beachtlicher
Wert. Die Rekuperation ldsst sich per Schaltwippen am
Lenkrad in fiinf unterschiedlichen Stufen verdndern. Die
Standard-Position stellt dabei die mittlere Rekuperationsstufe
dar. Es stehen zwei Stufen mit geringerer Rekuperation (Pfeile
nach oben) sowie zwei Stufen mit intensiverer Rekuperation
(Pfeile nach unten) zur Auswahl. Fiir moderate bis mittelstarke
Bremsungen kann die Rekuperation ausreichen, One-Pedal-
Driving ermoglicht der MX-30 R-EV aber nicht.

SICHERHEIT

0,7

(® Das Elektro-SUV wartet bereits ab Werk mit einer sehr
umfangreichen Sicherheitsausstattung auf. Serienmafig sind
beispielsweise ein Notbremssystem samt Abstands- und
Kollisionswarnung, Fufiganger- und Fahrradfahrererkennung
(sogar bei Dunkelheit) sowie Kreuzungsfunktion, Spurhalte-
und Spurwechselassistent, Miidigkeits- und Verkehrszeichen-
erkennung sowie eine adaptive Geschwindigkeitsregelung an
Bord. Die serienmadfige Ausparkhilfe (Querverkehrerkennung
beim Riickwartsfahren) wird optional um einen Notbrems-
assistenten fiir den hinteren Querverkehr erganzt. Als ob das
noch nicht genug ware, stattet Mazda den MX-30 sogar mit
einem ,echten” Head-up-Display (ohne ausfahrbare
Projektionsscheibe) aus. Der optional erweiterte Aufmerksam-
keitsassistent analysiert nicht nur wie der serienmafiige
Midigkeitswarner die Lenkbewegungen des Fahrers, sondern
beobachtet mit Hilfe einer im Kombiinstrument integrierten
Infrarotkamera die Augenbewegungen und den Gesichts-
ausdruck des Fahrers. Daran erkennt das System Anzeichen fiir
Miidigkeit und warnt gegebenenfalls den Fahrer. Bei einer
Notbremsung blinkt die Warnblinkanlage wadhrend der
Bremsphase mit erhohter Frequenz, um auf die
Gefahrensituation hinzuweisen. Kommt das Fahrzeug zum
Stillstand, wird die Warnblinkanlage wieder deaktiviert.
Drucksensoren in den Riddern iiberwachen den Luftdruck und
warnen den Fahrer bei einem Druckverlust — der aktuelle
Reifendruck ldsst sich zudem im Kombiinstrument anzeigen.

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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Passive Sicherheit - Insassen

® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Mazda MX-
30 im Kapitel passive Sicherheit 91 Prozent der erreichbaren
Punkte und fahrt insgesamt ein Fiinf-Sterne-Ergebnis ein (Test:
11/2020). Der Japaner bietet Fahrer- und Beifahrerairbags, einen
Knieairbag fiir den Fahrer, Seitenairbags vorn sowie von vorn
nach hinten durchgehende Kopfairbags. Das serienmaflige E-
Call Notrufsystem informiert nach einem Unfall automatisch
die Rettungskrafte — per Knopfdruck kann manuell ein Notruf
ausgelost werden. Die vorderen Kopfstiitzen reichen fiir
Personen bis etwa zwei Meter Grofle. Hinten schiitzen die
Kopfstiitzen immerhin Menschen bis 1,85 m KOrpergrofie gut,
ihr Abstand zum Dachhimmel ist nicht zu grof3. Vorn werden

Kindersicherheit

(® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm (Test: 11/2020)
kommt der MX-30 mit 87 Prozent der erzielbaren Punkte auf
eine gute Bewertung der Kindersicherheit. Isofix-
Befestigungen samt i-Size-Freigabe und Ankerhaken gibt es fiir
die beiden aufleren Plitze der Riickbank, dort lassen sich
geeignete Sitze gut befestigen. Auf eben diesen hinteren Sitzen
koénnen Kindersitze auch gut mit den Gurten befestigt werden,
feste Gurtschldsser erleichtern dabei die Montage. Hohe
Kindersitze sind allerdings lediglich eingeschrankt nutzbar, da
diese am Ubergang vom Dach zur C-Siule anstehen. Die
Beifahrerairbags kénnen tiiber einen Schliisselschalter im
Handschuhfach deaktiviert werden, dann diirfen auch dort
riickwarts gerichtete Babyschalen montiert werden — Isofix ist
allerdings nicht verfiigbar.

(® Auf dem mittleren Riicksitzplatz steht weder Isofix zur
Verfligung noch sich wegen der unglnstigen
Gurtanlenkpunkte ein Kindersitz ordentlich befestigen.
Nutzt man im Fond eine platzeinnehmende Babyschale mit

ldsst

3,4 Fufdgangerschutz

Der Mazda MX-30 erreicht im Euro NCAP Crashtest (Test:
11/2020) lediglich 68 Prozent der moglichen Punkte beim Fuf3-
gangerschutz. Hauptkritikpunkt ist die hohe Verletzungsge-
fahr im Bereich der A-Saulen sowie um die Scheinwerfer. Das

3,1 UMWELT/ECOTEST

die Insassen aktiv ermahnt, sich anzugurten. Fir die hinteren
Passagiere wird dem Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt
sind; beim Abschnallen wahrend der Fahrt ertont ein Warn-
signal und die Anzeige erscheint erneut. Vier Verzurrosen im
Gepackraum ermoglichen eine stabile Ladungssicherung tiber
Kreuz, ein Gepdcknetz ist im Zubehor-Katalog erhdltlich.

©® Das Warndreieck  befindet sich unter dem
Kofferraumladeboden und ist dort nach einem Unfall unter
Umstdnden schlecht zu erreichen. Der Verbandkasten hat
keinen definierten Ablageort.

Basis und Stiitzfufs, lasst sich der entsprechende Vordersitz
nicht mehr weit nach hinten schieben — daher ist eine Sitz- und
Montageprobe vor dem Kauf ratsam.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

Elektro-SUV ist serienmaf3ig mit einem Notbremssystem aus-
gestattet, das neben Fufigdngern auch Fahrradfahrer erkennen
soll — und das sogar bei Dunkelheit. In den Tests war die Reak-
tion des Systems auf diese Verkehrsteilnehmer jedoch gering.

Verbrauch/CO2

Startet man mit dem Wankel-MX-30 mit voll geladener Batte-
rie, sind im Elektrozyklus des ADAC Ecotest 65 km elektrische
Reichweite drin, bevor sich der Verbrenner zuschaltet. Mazda
gibt als Reichweite nach WLTP 85 km an, was bei sehr verhalte-
ner Fahrweise und vor allem innerorts gerade so méglich sein

ADAC

konnte - sofern die Auflentemperatur zwischen 18 und 25 °C
liegt. Denn bei kilteren Temperaturen wird die Batteriekapazi-
tdtnichtvoll genutzt. So schaltet sich bei 10 °C Umgebungstem-
peratur der Verbrenner schon bei einem Akkustand von rund
20 % zu - eine so ausgepragte Temperaturabhangigkeit ist



bisher von anderen Plugin-Hybriden nicht bekannt. Der reine
Stromverbrauch liegt somit bei 26,3 kWh/100 km, fiir einen
Plugin-Hybriden ein mafliger Wert, fiir ein reines Elektroauto
ware das ziemlich viel - der rein elektrische MX-30 hat im Eco-
test 21,0 kWh/100 km verbraucht.

Kombiniert man die elektrische Strecke mit der Hybrid-Strecke
und startet mit voller Batterie, dann verbraucht der MX-30
e-SKYACTIV R-EV auf den ersten 100 km 15,9 KWh Strom und
3,91 Super. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 186 g pro
km, unter Berticksichtigung des CO2-Ausstofies von
500 g/kWh in Deutschland (2020 vom UBA verdffentlichter
Wert, fiir das Berichtsjahr 2021). Im ADAC Ecotest gibt es dafiir
24 von maximal 60 mdglichen Punkten.

® Bei aller Kritik am Wankel-MX-30 bringt er doch ein paar
Besonderheiten mit, welche den meisten Plugin-Hybriden
vorenthalten werden. So ldsst sich der Plugin-Mazda sowohl
mit 11 kW {iber AC (3-phasig) als auch mit bis zu 36 kW {iber CCS
laden, so dass man eine hohe Kompatibilitit zur Lade-
infrastruktur hat und den Akku des Plugins vergleichsweise
schnell wieder geladen bekommt. Nach etwa einer halben
Stunde ist der leere Stromspeicher wieder zu iiber 80 %
aufgeladen. Die relativ gesehen hohe Ladeleistung macht es
auch praktikabel, auf langen Strecken bei kurzen Pausen
zwischenzuladen und so den Benzinverbrauch zu reduzieren.

(® Dass der Wankelmotor wirklich nur als Range Extender fiir
den "Notfall" gedacht ist, zeigt sich am Benzinverbrauch im

Schadstoffe

(® Den Wankelmotor hat Mazda vorbildlich sauber
bekommen - zumindest die Schadstoffemissionen fallen sehr
gering aus. Auch der Partikelausstofd gibt dank Partikelfilter
keinen Anlass zur Kritik und selbst im Autobahnzyklus steigen
die CO-Emissionen nicht an. Die gesetzlichen Grenzwerte
werden in allen Situationen weit unterboten, auch die
strengeren Ecotest-Grenzen reizt der Kreiskolbenmotor nicht
aus. Da aber im Ecotest auch die Schadstoffwerte bei der
Stromerzeugung in Deutschland berticksichtigt werden, gibtes
fiir den Stromverbrauch Punktabzilige im Bereich Schadstoffe -
und das aufgrund des erhohten Stromverbrauchs nicht zu
knapp. Am Ende bleiben nur 35 von 50 moglichen Punkten.

3,0 AUTOKOSTEN

3,0 Monatliche Gesamtkosten

Der Mazda MX-30 R-EV startet in der h6chsten Ausstattungsva-
riante "Makoto" ab 39.990 Euro und hat dann eine sehr gute
Ausstattung mitan Bord. Das Premium-Paket, das Glasschiebe-
dach und die Lackierung in "Soul Red Crystal" steigern den
Testwagenpreis schlussendlich auf 44.740 Euro. Vor allem die

ADAC

Hybrid-Modus (Batterie leer): Der liegt bei sehr hohen 10,11/100
km im gemischten Betrieb. Dabei liegt der Benzin-Konsum
innerorts bei 7,7 1/100 km, auf der Landstrafie bei 9,3 1/100 km
und auf der Autobahn bei hohen 13,0 1/100 km. Daher ist das
hdufige Nachladen wichtig, weil die Mitnutzung von Strom
den Verbrauch schnell unter 5 1/100 km reduziert. Der
Hintergrund des sehr hohen Benzinverbrauchs liegt an zwei
Aspekten: Zum einen ist der Wankelmotor kein besonders
effizientes  Konzept, Mazda deutliche
Verbesserungen erzielen konnte. Zum anderen gibt es keine
direkte Kraftiibertragung vom Verbrenner an die Rader, so dass
doppelte Umwandlungsverluste anfallen, wenn der Wankel-
MX-30 im gemischten Betrieb unterwegs ist.

auch wenn

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke a7
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 93
Durchschnitt 48D 56 B

Autobahn 130
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 39

Durchschnitt 55D 65B

Zusammen mit den CO2-Punkten liegt der Plugin-Mazda
damit bei 59 Zahlern, die nur fiir drei von fiinf Sternen im
Ecotest ausreichen.

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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aufwandige Dreischichtlackierung schlagt mit 2.000 Euro kraf-
tig zu Buche - betont den Charakter des MX-30 aber und ist da-
mit fiir Liebhaber eine Uberlegung wert. Liebhaber sollte man
angesichts der moglichen Kraftstoff- und Ol-Kosten auch sein,
bewegt man den MX-30 R-EV hdufigerauf der Autobahn (s. Ver-
brauchskapitel). Die Kfz-Steuer betragt 68 Euro pro Jahr. Die
Einstufungen bei der Versicherung sind moderat (KH: 16, VK:
21, TK: 21). Der grofite Posten bleibt der Wertverlust, der vor dem
Hintergrund des doch speziellen Antriebskonzeptes schwer
mit letzter Sicherheit zu beziffern ist. Mazda gibt sechs Jahre

Fahrzeuggarantie bis 150.000 km, zwolf Jahre gegen Durchros-
tung und drei Jahre auf die Lackierung. Gegen recht geringen
Aufpreis lasst sich die Werksgarantie auf bis zu zehn Jahre oder
200.000 Kilometer ausdehnen. Die Antriebsbatterie hat eine
achtjahrige Garantie bis 160.000 km, allerdings wird eine Rest-
kapazitat von 70 Prozent der zu Beginn vorhandenen Kapazitat
garantiert. Die Wartungsintervalle sind mit 20.000 km oder 12
Monate eng gestaffelt; der MX-30 R-EV muss somit einmal im
Jahr zum Service.

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ MX-30 e-SKYACTIV EV Prime-Line MX-30 e-SKYACTIV R-EV Prime-Line
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] -/- -/830
Leistung [kW (PS)] 107 (145) 125 (170)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 271/0 n.b./4000
0-100 km/h [s] 9,7 9,1
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 140 140
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 17,9 kWh E 17,5 kWh E
CO2 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 0 21
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/17/20 16/21/21
Steuer pro Jahr [Euro] 62 68
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 657 800
Preis [Euro] 35.990 35.990
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV =Sport Utility Vehicle
INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT
Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [I/100km und kWh/100 km pro t] 2,1und 8,7*
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e Sitzpldtze 2,5 Platze
e Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 159/336/522
e Dachlast/Anhingelast [kg] 41/-
Benotigte Verkehrsflache [m?] 8,12
Herstellungsland Japan
Energiebedarf bei Nutzung iber 240.000 km [kWh/100 km] 64,5**
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung iiber 240.000 km [g/km] 132**

* Basis Ecotest-Verbrauch
** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, naheres unter www.GreenNCAP.com/LCA

Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch maglichst niedrig sein.
Bei Nutzwert ist ein htherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht solite moglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung stehen.
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HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Plug-in-Hybrid (Elektro/Wankel), Otto-Partikelfilter TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 830 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 125 kW/170 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 260 Nm Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe Reduktionsgetriebe Fernlichtassistent Serie
Héchstgeschwindigkeit 140 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/-/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 91s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 1,01&17,5kWh Parklenkassistent =
CO,-AusstoR 21g Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/1.950 Euro (Paket)®
Stirnfliche/c,-Wert n.b. Head-up-Display Serie
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengréRe (Serie vo./hi) 215/55R18 Schllisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.395/1.848/1.560 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.853/398 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 350/1.1551 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst = Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast -/75kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Batteriekapazitdt/Tankinhalt 17,8 kWh/501 FuBgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 6 Jahre oder 150.000 km/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Japan, Hiroshima Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 51s . . .
— Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - - .
Drehzahl bei 130 km/h Navigationssystem Serie
— : L, Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/-
Bremsweg aus 100 km/h 33,7m . . .
EE———— 515/55 R18 SOW Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
e! engrobe Testwagen - Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Fahrerseite Serie
Reifenmarke Testwagen Falken Azensis FK 520 o . .

— Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 11,5m . .
Ecotest-Verbi h 3,918& 15,9 kWh/100k Lenkradheizung -
Stc:df;L Zr/;l;c : 27/9 3’/1 301/ OOkm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie

ol — : m Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR Ecotest 93 g/km (WTW* 186 g/km) AUSSEN
Reichweite 560 km P —
Innengeriusch 130 km/h 68,6 dB(A) &l al?gler ;pp ung 5 :
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.045 mm M(;t.ablc;c rllerung ——— a 65(; Euoro
Leergewicht/Zuladung 1828/423 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 800 Euro (Paket)°/-
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 290/615/955 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 141 Euro Werkstattkosten 80 Euro AUTOKOSTEN 3,0
Fixkosten 98 Euro Wertverlust 541 Euro
o KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatliche Gesamtkosten 860 Euro : .
Karosserie/Kofferraum 3,0 Motor/Antrieb 1,6
Steuer pro Jahr 18 Euro V " o Fahieist e
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/21/21 Al rakeit 3’5 Laufkllltu r;gL:nlqu 2’1
Basispreis MX-30 e-SKYACTIV R-EV Makoto 40.490 Euro EEE ' ST '
Licht und Sicht 29 Schaltung/Getriebe 1,1
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 2,5
Pressefahrzeug EZ: 27.10.2023 Kofferraum-Volumen . 33 Fahrstbiltit 28
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 44,740 Euro Kofferaum-h. th E.HI_ _.E't 32 lenkung 28
Km-Stand bei Testbeginn 3.710km LI UG 33 Bremse 20
Auffilligkeiten/Méangel Erhohter Olverbrauch bei Volllast Innenraum 2,9  sjcherheit 17
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 22 Altive Sicherheit - Assistenzsysteme 0,7
mit &lteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 27 Passive Sicherheit - Insassen 20
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebotvom 27 X . i g
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und ang . ! Kindersicherheit 24
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 47 FuRgangerschutz 34
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 31 ’
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/EcoTest 3,1
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,8
- o . ) P Verbrauch/CO2 36
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 29
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. ) ng z Schadstoffe 25
Sitze 25
Notenskala =
B sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusd 30 Stand: April 2024
Senrgut(o,6-1,5 gut(1,6-25 eiriedigend (2,6 = 3,5 Kimatisierung 28  TestundText: Dipl-ing (FH) Andreas Milkutat

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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