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Kia Picanto 1.0 Vision

Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinstwagenklasse
(46 kW / 63 PS)

er Kia Picanto zahlt gleich im doppelten Sinne zu einer bedrohten Art. Zum ei-

nen wird der Kreis der Kleinstwagen auf Grund geringer Margen immer enger,
zum anderen sind Neuwagen fiir unter 20.000 Euro immer seltener zu finden: Der Pi-
canto kann beides. Und obendrein ist er frisch iberarbeitet; das bereits zweite Facelift
bringt dem superkompakten Koreaner nicht nur eine stammigere Front - angelehntan
dasKia Topmodell EV9 -, sondern auch zahlreiche Verbesserungen in der Komfort- und
Sicherheitsausstattung. So kommt der Picanto jetzt serienmadflig mit einem Navigati-
onssystem mit Onlineanbindung und einem Tempomaten sowie Riickfahrkamera
und Einparkhilfe. Dariiber hinaus erkennt der serienmaflige Notbremsassistent nun
auch Fuf3ganger und Fahrradfahrer, und die Verkehrszeichenerkennung ist ohne Auf-
preis an Bord. Abfinden muss man sich dagegen weiterhin mit der manuellen Klima-
anlage und den fehlenden Ablagen im Fond. Speziell im Falle des Testwagens geht der
Verzicht noch weiter. Die Basismotorisierung mit dem 1,0-1-Dreizylinder und Hand-
schaltung, zieht neben den tragen Fahrleistungen noch weitere Konsequenzen nach
sich. Der Picanto bleibt dann ein reiner Viersitzer, bietet keinen variablen Kofferraum-
boden und keine Verzurrésen. Greift man zum nur 800 Euro teureren 1,2-1-Vierzylin-
der, sind nicht nur die Fahrleistungen besser, auch die Alltagstauglichkeit steigt, ohne
die Kosten Uiber Gebtihr in die Hohe zu treiben. Nichtsdestotrotz: Auch wenn der Kore-
aner dann weiterhin unter 20.000 Euro liegt, bleibt er als Kleinstwagen kein Sparange-
bot. Konkurrenten: u.a. Fiat Panda, Hyundai 10, Suzuki Ignis, Toyota Aygo.

@ gute Komfort- und Sicherheits-Ausstattung, einfache Bedienung, siebenjihrige
Fahrzeuggarantie ohne Kilometerbegrenzung, niedrige Unterhaltskosten

@ nur vier Sitzplitze, trige Fahrleistungen, maflige Scheinwerferleistung, keine
Ablagenim Fond
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3,4 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

m Verarbeitung

Der Picanto macht auf den ersten Blick einen ordentlichen Ein-
druck. Beim Fokus auf die Verarbeitungsqualitdt der Karosserie
bestdtigt sich dieser. Der Kia iiberzeugt mit gleichmafiigen
Spaltmafien, wenngleich sich die Koreaner teils grof3ziigige Ab-
stinde zwischen den Bauteilen erlauben. Blickt man etwas ge-
nauer auf die Ausfithrung des Picanto, fallen die typischen
Merkmale von - ehemals - preiswerten Kleinstwagen auf: kos-
tengiinstige Verarbeitung und Konstruktion (z.B. mehrteilig
geschweifdte Fensterrahmen, sichtbare Schrauben, schlecht
entgratete Kunststoffteile) und auf Seiten der Materialqualitat
einfache Kunststoffe und Textilien. So sind neben der Instru-
mententafel und den Dachsiulen auch die Tirverkleidungen

3,5 Alltagstauglichkeit

Setzt man den ADAC Ecotest-Verbrauch von 5,3 1/100 km an,
ergibt sich mit dem kleinen 35-1-Tank eine theoretische Reich-
weite von rund 660 km. Der fiinftiirige Testwagen bietet vier
vollwertige Sitzpldtze - ein weiterer Notsitzplatz in der Mitte
der Riicksitzbank ist fiir den 1,0-1-Handschalter nicht verfiig-
bar. Die maximal mégliche Zuladung liegt im Falle des Testwa-
gens bei 340 kg - fiir einen Kleinwagen mit ohnehin begrenz-
tem Raum fiir Passagiere und Gepdck ist das noch in Ordnung,.
Auf dem Dach lassen sich Lasten von bis zu 60 kg transportie-
ren, eine Reling gibt es allerdings nicht. Erfreulich handlich ist
der Koreaner im Stadtverkehr: Mit nur etwa 3,60 m Lange und

3,3 Lichtund Sicht

Die Karosserieenden des kleinen Koreaners lassen sich gut ab-
schdtzen, auch wenn das Ende der Motorhaube nicht unmittel-
bar einsehbar ist. Niedrige Gegenstinde lassen sich vorn nah
am Auto noch recht gut erkennen, hinten fdllt das deutlich
schwerer, die serienmafligen Parksensoren schaffen Abhilfe.

aus Hartplastik ausgefiihrt. Auch die Textilien fiir Dachhimmel
und Fuflraum sind einfach gehalten und lassen nur ein Min-
destmafl an Wohnlichkeit aufkommen. Die Fiigequalitit im
Innenraum weif3 grofitenteils zu tiberzeugen. Schalter und Tas-
ten sitzen fest und gerade, einzig die Mittelkonsole - ebenfalls
aus Hartplastik - lasst etwas an Soliditat vermissen. Unter dem
Picanto setzt sich die Kleinstwagen-Qualitit fort: Der Motor-
raum und das Heck sind nach untenhin offen, nur die Seiten
sind flachig verkleidet. Die Motorhaube wird nur iiber einen
Haltestab offengehalten. Im Kofferraum dominiert kratzemp-
findliches Hartplastik an den Seiten.

unter 1,90 m Breite (inkl. Au3enspiegel) findet man recht ein-
fach einen Parkplatz; zudem iiberzeugt der geringe Wendekreis
von 10,2 m.

(® Fiir den Picanto wird keine zulassige Stiitzlast angegeben,
zudem gibt es keine Freigabe fiir einen Anhangerbetrieb. Im
Falle einer Reifenpanne muss man sich mit dem
serienmafigen Tirefit-Set behelfen. Optional ist ein Notrad
erhdltlich. Einen Fehlbetankungsschutz, der das irrtiimliche
Betanken mit Dieselkraftstoff verhindert, gibt es auch nicht.
Der Tankdeckel lasst sich nur vom Innenraum aus entriegeln.

Rundumsicht
« 3
-~ || p—
2,6 3,1 2,8
==
S EY
Vorderes und hinteres Nahfeld
| 15 | 3.4

O—0



Eine Riickfahrkamera ist erfreulicherweise zudem im Serien-
umfang enthalten. Die Rundumsicht ist ordentlich und wird
durch Innenspiegel und C-Sdulen nicht iiber Gebiihr einge-
schrankt. Der Innenspiegel verfligt iiber eine manuelle Ab-
blend-Stellung, die Auflenspiegel haben keine Abblendfunk-
tion und auch keinen asphdrischen Bereich, um das Sichtfeld
aufzuweiten. Der Picanto Vision ist ausschliefllich mit Halo-
genscheinwerfern (Linsensystem) ausgestattet, LED gibt es in
den hoheren Ausstattungslinien. Die Scheinwerfer erzeugen
einen homogenen Lichtkegel, es zeigt sich aber sehr deutlich,

2,7 Ein-/Ausstieg

Der Kia Picanto kommt in der Ausstattungslinie Vision noch
mit einer klassischen Funkfernbedienung als Klappschliissel
und ohne schliissellosen Motorstart. Der Einstieg in die erste
Sitzreihe gelingt gut, die Tiiren 6ffnen weit genug, der Schwel-
ler ist kein allzu grof3es Hindernis. Die Sitzh6he von 45 cm (Sitz
in der untersten Position, gemessen zur Strafienoberfldache)
fihlt sich im "SUV-Zeitalter" beinahe etwas tief an und erfor-
dert beim Ausstieg etwas mehr Korpereinsatz. Der Ein- und
Ausstieg in die zweite Reihe ist durch den geringen Fufiraum-
ausschnitt beengt, zudem geht es nach dem Uberwinden des
Schwellers relativ weit hinunter zum Fahrzeugboden. Hier
muss man tatsichlich ein wenig Einfideln. Ein weiterer Beleg
fiir die Kleinwagen-DNA und die Kostensensibilitat des Her-
stellers sind die Tiiren mit nur zwei Rasten. Vorallem in beeng-
ten Umgebungen wiirde eine feinere Abstufung der Tiiroff-
nung helfen.

(® Fiir den Fahrer gibt es keinen Haltegriff am Dachhimmel.

m Kofferraum-Volumen

Die Kofferraumvolumina das Kia Picanto fallen entsprechend
seiner kompakten Abmafie nicht allzu ippig aus. Im Normal-
zustand fasst das Gepackabteil magere 180 1, bis unters Dach
passen 240 1 oder alternativ drei Getrankekisten hinein. Klappt
man die Riicksitzlehnen um und beschrankt sich auf den
Raum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden emp-
fehlenswert), lassen sich bis zu 480 | verstauen. Unter Ausnut-
zung des kompletten Stauraums hinter den Vordersitzen sind
bis zu 845 1 Volumen verftigbar.

:i7/ Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe des Picanto Vision wird immer manuell
betatigt, lasst sich aber auch ohne verfiigbaren elektrischen An-
trieb miihelos 6ffnen und schliefien. Im Kofferraum selbst geht
es, wie das geringe Ladevolumen vermuten lasst, beengt zu. Die
Beleuchtung des Laderaums fallt mit nur einer Leuchte auf der
Fahrerseite spdrlich aus. Bei umgeklappten Riicksitzen
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dass Halogenleuchtmittel heutzutage einfach veraltete Tech-
nik sind: Das Licht ist gelblich und damit weit von der tages-
lichtahnlichen Lichtfarbe entfernt, die ein LED-System bieten
kann. Auch die Reichweite ist auffallend schwach - wenn man
aktuellere Systeme zum Vergleich heranzieht. Zwar gibt es eine
Lichtautomatik, zusatzliche Lichtfunktionen wie ein Fern-
lichtassistent oder Abbiegelicht sind aber nicht erhdltlich. Eine
Scheinwerfer-Reinigungsanlage sowie eine automatische
Leuchtweitenregulierung sucht man ebenso vergebens wie ei-
nen niitzlichen Regensensor.
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entsteht keine Stufe in der Ladeflache, allerdings liegen die
Lehnen auch nicht komplett eben. Die Offnungshohe der Kof-
ferraumklappe betragt 1,85 m.

(® Fiir den Einliter-Handschalter gibt es keinen variablen
Ladeboden. Dies hat zur Folge, dass die Stufe zwischen
Ladeboden und Ladekante immer betrachtliche 25 cm betragt.
Dies erschwert vor allem das Ausladen von Gegenstinden
erheblich. In den Varianten mit automatisiertem Schalt-

Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich ohne grofden Kraftaufwand im
Verhiltnis 60:40 umklappen - auf Grund des kurzen Koffer-
raums gelingt das auch von hinten. Die Gurte werden aufler-
halb der Lehnen gefiihrt, weshalb sie beim Zurilickklappen
nicht eingeklemmt werden kénnen. Wie erwahnt gibt es im
Unterschied zu den anderen Antriebsvarianten des Picanto,
keinen variablen Ladeboden. Dennoch lassen sich in der

3,2 INNENRAUM

getriebe oder dem 1,2-1-Motor ist der Ladeboden hdéhen-
verstellbar, die Innenkante der Bordwand betrdgt dann nur
noch knapp 10 cm - praxistauglicher beim haufigen Ein- und
Ausladen, aber immer noch nicht ideal. On top kommt noch
die Hohe Ladekante von knapp 74 cm.

Das Schloss der Heckklappe ist nicht mit schiitzendem
Kunststoff ummantelt und birgt so vor allem fiir grofle
Personen ein unnétiges Verletzungspotential.

Reserveradmulde neben Verbandskasten, Warndreieck und
Tirefit-Kit noch rund 15 1 fiir kleinere Utensilien nutzen.

© 1In puncto Ablagen ist der Picanto schwach aufgestellt. Im
Kofferraum gibt es lediglich zwei Taschenhaken. Auch auf
Verzurrdsen wurde verzichtet.

3,0 Bedienung

Die Bedienung des Picanto erfolgt nach klassischem Muster.
Das Lenkrad ist manuell in der H6he verstellbar, verfiigt aber
nicht {iber eine Verstellung in Langsrichtung. Die Pedale sind
etwas klein geraten, lassen sich aber dennoch sicher betdtigen;
fiirden linken Fuf3 gibt es eine Fuf3stiitze. Der Schalthebel ist in
einer ordentlich erreichbaren Position angebracht und ldsst
sich einwandfrei bedienen. Gestartet wird der Kia klassisch
uber einen Schliissel, den man im Schloss an der Lenksdule
drehen muss - dies ist heutzutage eine Seltenheit und erfordert
flir manche durchaus wieder eine Eingewohnung, Die Lichtbe-
dieneinheit ist in den Blinkerhebel integriert und, wie bei die-
ser Losung {iblich, unbeleuchtet. Die Wischerfunktionen wer-
den mitdem rechten Lenkstockhebel betdtigt, allerdings gibt es
aufGrund des fehlenden Regensensors keine Wischautomatik.
Die Bedienung der Klimaautomatik erfolgt erfreulicherweise
Uiber eine separate Bedieneinheit mit gut dimensionierten
Drehreglern und Tasten. Allerdings gibt es keine Anzeige der
eingestellten Temperatur in Ziffern, man muss mit einer einfa-
chen Skala auskommen. Zudem ist die Klimabedieneinheit
sehr tief angebracht, was eine starke Blickabwendung zur Folge
hat. Positiv: Die Sitzheizung wird weiterhin iber haptische Tas-
ten aktiviert, oftmals findet sich diese Funktion mittlerweile
im Zentraldisplay wieder. Der Hauptbildschirm ist erhéht auf
der Instrumententafel angebracht und als 20,2 cm grofier
Touchscreen ausgelegt. Er reagiert spontan auf Eingaben, ist
gut ablesbar und hat eine hohe Auflésung. Unter dem Bild-
schirm befindet sich eine Reihe von Schnellwahltasten, die
den Zugriff auf Hauptfunktionen wie Fahrzeugeinstellungen,
Medienquellen und Navigationssystem abkiirzt. Der Bord-
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computer umfasst lediglich einen Kurzzeit- und einen Lang-
zeitspeicher, die Auskunft iiber die gefahrene Distanz, den
Kraftstoffverbrauch und die Fahrzeit geben. In Summe ist der
Gewohnungsaufwand gering, wenngleich es wiinschenswert
wadre die Fahrzeugeinstellungen in einem der beiden Displays
zu biindeln. Zu den ergonomischen Schwachen zahlt die feh-
lende Langsverstellung des Lenkrads und die schlechte Er-
reichbarkeit der Lehnenneigungsverstellung.

(® Das Kombiinstrument mit bestens ablesbaren Rund-
instrumenten wurde im Zuge der Modelliiberarbeitung durch
eine einfache digitale Anzeige ersetzt. Geschwindigkeit und
Motordrehzahl werden nun lediglich durch Ziffern dargestellt.




Diese lassen sich zwar ebenfalls problemlos ablesen, schoner
anzusehen und wertiger waren aber zweifellos die klassisch
analogen Anzeigen. Einzelne Texte, wie beispielsweise
Meniipunkte im Bordcomputer, werden als Laufschrift
dargestellt, sodass man der Anzeige Uber einen ldngeren

Multimedia/Konnektivitat

Mit dem Facelift wurde die serienmadflige Multimediaausstat-
tung deutlich erweitert. So verfiigt der Picanto nun immer {iber
ein Navigationssystem samt Online-Diensten und Smart-
phone-Anbindung (Apple CarPlay, Android Auto; beides nur
mit Kabel) sowie die Méglichkeit Over-the-Air-Updates aufzu-
spielen. Damit sind die Multimedia-Funktionen des Picanto
aufdem Stand der Technik und kdnnen die Erwartungen an ei-
nen Kleinstwagen mehr als erfiillen. Weiter gibt es ein Radio
mit DAB-Empfang sowie die Moglichkeit, tiber Bluetooth Mu-
sik vom Smartphone an das Soundsystem zu streamen. Per Ka-
bel gelingt die Verbindung mittels USB-A- und USB-C-
Anschluss zentral in der Mittelkonsole, die induktive Lade-
schale ist den hoheren Ausstattungsvarianten vorbehalten. Die

3,0 Raumangebotvorn

Das Raumangebot des Picanto fdllt fiir einen Kleinstwagen or-
dentlich aus. Geht es nach der Beinfreiheit finden Personen bis
1,85 m ausreichend Platz, was die Kopffreiheit betrifft, passen
sogar Personen bis 2,10 m in den kleinen Koreaner. Im Test er-
weist sich der Kia damit fiir "Sitzriesen" als passendes Modell

m Raumangebot hinten

Anders sieht es im Fond aus. Hier geht es sehr beengt zu. So
reicht die Beinfreiheit, wenn der Vordersitz auf eine 1,85 m
grofde Person eingestellt ist, nur fiir 1,65 m grofe Passagiere. Die
Kopffreiheit reicht theoretisch fiir Personen bis zu einer Grofie
von 1,90 m. Das Raumgefiihl ist entsprechend der Fahrzeug-
Kklasse als Kleinstwagen zweifelsohne beengt.

m Innenraum-Variabilitit

In der ersten Reihe gibt es mit offenen Fachern in der Mittel-
konsole und einem geschlossenen Fach unter der Armauflage
nur ein Mindestmaf an Ablageflichen. Das Handschuhfach ist
weder beleuchtet noch klimatisiert und vorrangig fiir die Bord-
unterlagen dimensioniert. Zudem fallt die Klappe einfach un-
gedampft auf. Dort, wo in den héheren Ausstattungsvarianten
die induktive Ladeschale sitzt, ldsst sich im Picanto Vision das
Telefon immerhin gut erreichbar ablegen. Einen kleinen Clip
fir die Fahrzeugpapiere gibt es neben dem unbeleuchteten
Schminkspiegel auf der Beifahrerseite. Die Tiirverkleidungen
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Zeitraum folgen muss. Hier wiirden Abkiirzungen oder der
Einsatz mehrerer Textzeilen deutlich weniger Ablenkungs-
potenzial bergen. Manche Funktionen sind zudem in den
Tiefen des Systems oder iber den Bordcomputer umstandlich
zu erreichen.

integrierte Sprachsteuerung versteht nur einfache Sprachbe-
fehle, wie z.B. die Eingabe von Navigationszielen oder das An-
rufen von Kontakten. Dank der fest eingebauten SIM-Karte ist
der Picanto jederzeit online und kann so Echtzeit-Verkehrsda-
ten in das Navigationssystem einflief3en lassen und iiber die
"Kia Live"-Funktion aktuelle Kraftstoffpreise bei umliegenden
Tankstellen oder Ergebnisse von Sportveranstaltungen anzei-
gen. Dariiber hinaus zeigt das System Parkhduser und deren Ta-
rife an. Weiter gibt es die Moglichkeit Nutzerprofile anzulegen,
diese mit einem Passwort zu schiitzen oder, im Falle eines Ver-
kaufs, wieder zu l6schen. Die Einstellungsmoglichkeiten der
Privatsphdre sind nicht sonderlich ausgedehnt; zumindest ein-
zelne letzte Ziele lassen sich aus der Navigation 16schen.

unter den Kleinwagen. Das subjektive Raumgefiihl entspricht
dem eines typischen Kleinstwagens, immerhin schafft der
helle Himmel ein wenig mehr "gefiihlten Raum" iber den Kép-
fen.

vorn bieten nur wenig Ablagefliche, eine 11-Flasche passt hier
schon nicht mehr rein.

(® AufderRiicksitzbank geht es maximal spartanisch zu. Hier
gibt es weder Ablagen in den Tiren noch Becherhalter. Im
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Unterschied zu den hoéher positionierten Antriebsvarianten
kommt der getestete Picanto immer als Viersitzer, ab dem

35 KOMFORT

automatisierten Schaltgetriebe verfligt der Koraener Uber fiinf
Sitzplatze.

3,3 Federung

Der Picanto verfligt {iber ein konventionelles Stahlfederfahr-
werk, die Hinterachse ist wie in dieser Klasse {iblich als Ver-
bundlenkerkonstruktion ausgefithrt. Die Abstimmung ist
weitgehend ausgewogen und bietet fiir einen Kleinstwagen ei-
nen ordentlichen Federungskomfort. Zwar meldet der Picanto
die Beschaffenheit des Asphalts - auch akustisch - deutlich an

Sitze

Die Sitze des Picanto Vision sind im Gegensatz zu den sportli-
chen Sitzen der GT-Line eher leger ausgeformt und bieten da-
mit nur einen befriedigenden Seitenhalt. Immerhin kommt
der Komfort dabei nicht zu kurz: Die Polsterung ist bequem, die
Sitzflichen annehmlich geformt. Allerdings sind die Einstell-
moglichkeiten limitiert. Auf der Fahrerseite ldsst sich der Sitz
mechanisch in H6he und Lingsrichtung sowie Lehnennei-
gung verstellen - wenn auch mit etwas grober Rasterung. Auf

3,5 Innengerdausch

Wahrend die letzten beiden Kia Picanto im Test mit Messwer-
ten von iber 72 dB(A) negativ auffielen, erzielt das Facelift nun
ein besseres Ergebnis. Der gemessene Innengerauschpegel bei
einer Geschwindigkeit von 130 km/h betrdgt nun 69,7 dB(A).
Nichtdestotrotz ist das Gerduschniveau weiterhin bestenfalls
befriedigend. Wahrend sich das Motorgerdusch noch weit-

Klimatisierung

Eine Klimaautomatik gibt es fiir die Variante Vision nicht, sie
kommt ausschliellich mit einer manuellen Klimaanlage. Im-
merhin: Im Unterschied zum absoluten Basismodell, ist der ge-
testete Picanto bereits mit einer Sitz- und Lenkradheizung aus-
gestattet. Die zweite Sitzreihe bekommt in puncto Luftzufiih-
rung keine besondere Aufmerksamkeit. Es gibt weder einen

MOTOR/ANTRIEB

die Insassen weiter, wird dabei aber nie wirklich unkomforta-
bel, was auch an den leichten Ridern mit hoher Seitenwand
liegt. Autobahnpassagen absolviert der Picanto unter dem
Komfortaspekt durchaus ordentlich, sein natiirliches Habitat
ist es erwartungsgemaf$ nicht.

der Beifahrerseite entfallt die Hohenverstellung. Die Hohe des
Gurtaustritts lasst sich auf beiden Plitzen anpassen, eine Lor-
dosenstiitze gibt es auch gegen Aufpreis nicht. Die Armaufla-
gen sind in der ersten Sitzreihe geringfiigig gepolstert, in der
zweiten Reihe sorgt schnddes Hartplastik fiir schmerzende Ell-
bogen. Auch Mittelarmlehnen vorn und hinten werden spezi-
ell auf langeren Etappen schmerzlich vermisst.

gehend zuriickhdlt, dringen sich vor allem Fahrbahn- und
Windgerdusche recht schnell in den Vordergrund. Innerorts
wirkt der Picanto weiterhin akustisch "offen”, und gibt
schlechte Fahrbahnbeldge und Regenwasser oder losen Splitt
ziemlich transparent in den Innenraum weiter.

riickwartigen Ausstromer am Ende der Mittelkonsole noch
Luftausldasse im Fufiraum. Fiir die Fondinsassen kann es be-
sonders im Sommer ganz schon warm werden, zumal es auch
keine getdnten Scheiben ab der B-Sdule gibt. Die vorderen Aus-
stromer kommen ohne Regelung der Intensitdt aus und lassen
sich nur in der Richtung verstellen.

m Fahrleistungen

(© Die Fahrleistungen des Picanto fallen entsprechend seiner
schwachlichen Motorisierung mit 63 PS und 93 Nm diirftig aus.
Der1,01-Dreizylinder ist als Saugmotor ausgefiihrt und erreicht
sein maximales Drehmoment - und damit auch das subjektive
Beschleunigungsgefiihl - erst im mittleren Drehzahlbereich. So
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ist man als Fahrer in vielen Situationen gezwungen
runterzuschalten und den Motor mit viel Gaspedaleinsatz
hochzudrehen, um noch einigermafien ziigig vorwarts zu
kommen. Eine Turboaufladung wiirde dem Picanto mehr

Antrittsstirke und Miihelosigkeit in Uberholszenarien



verleihen - ist aber in keiner Variante verfliigbar, da fiir die
Fahrzeugklasse zu kostenintensiv. Die Messwerte belegen den
tragen Vorschub: Der Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h
wird in 10,6 s erledigt, von 80 auf 120 km/h geht es in sehr
gemadchlichen 16,2 s. Fiir den Spurt von 15 auf 30 km/h braucht

3,1 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Dreizylinder-Benziner lauft recht kultiviert und tibertragt
ein annehmbares Maf$ an Vibrationen in den Innenraum - ge-
rade unter 1.500 1/min sind Vibrationen und Brummen pra-
sent, in diesem Drehzahl-Bereich halt man sich aber nichtallzu
haufig auf. Da das maximale Drehmoment von 93 Nm erst bei
3.750 Umdrehungen zur Verfligung steht, ist man oft mit

3,0 Schaltung/Getriebe

Die flinf Vorwartsgange des manuellen Getriebes sind nicht be-
sonders prazise gefiihrt, lassen sich aber dennoch gut schalten.
Der Rickwadrtsgang befindet sich hinten rechts im Schalt-
schema, eine klassische Anordnung in dieser Klasse. Er ist
nicht separat iiber einen Ring oder iiber Herunterdriicken gesi-
chert. Zudem kann man sich nur sicher sein, dass der Riick-
wartsgang auch wirklich eingelegt ist, wenn die Riickfahrka-
mera angeht und das "R" in der Instrumentenkombination an-
gezeigt wird. Hier wdre eine mechanische Riickmeldung wiin-
schenswert. Unterwegs erweisen sich die fiinf Ginge als aus-
reichend, es ergeben sich keine zu groflen Drehzahlspriinge

3,0 FAHREIGENSCHAFTEN

der Picanto 3,2 s. Die Elastizitat von 60 auf 100 km/h im vierten
(20,6 s) und fiinften Gang (29,7 s) ist schlecht, hier hat der Motor
im unteren Drehzahlbereich schlicht zu wenig Drehmoment.
Fiir den Standartsprint von 0 auf 100 km/h gibt Kia 15,6 s an. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt magere 145 km/h.

hoheren Drehzahlen unterwegs, sofern ein ziigiges Vorankom-
men gewtiinscht wird. Der Motor hinterlegt Leistungsabforde-
rung mit einem kernigen Klang und wird beim Ausdrehen
durchaus laut und dréhnig. Die Leistungsentfaltung ist zdh,
aber gleichmaf3ig. Das Ansprechverhalten ist wie bei Saugmo-
toren tiblich gut.

beim Schalten. Allerdings kann es bei nachlassigem Schalten
durchaus zu Schaltschldgen kommen, die das Getriebe etwas
"unwillig" wirken lassen. Das Getriebe ist insgesamt kurz iiber-
setzt, alles andere ware bei dem recht schwachen Motor auch
nicht sinnvoll. Bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle bereits
mit 3.400 Touren. Eine Schaltempfehlung ist serienmaflig an
Bord. Das Start-Stopp-System funktioniert gut, es startet den
Motor auch nach dem "Abwiirgen" wieder von selbst, wenn
man auskuppelt und den Gang rausnimmt. Zudem unterstiitzt
die serienmaf3ige Berganfahrhilfe an Steigungen.

3,1 Fahrstabilitat

Der Picanto liegt insgesamt stabil und sicher auf der Strafie. Der
Geradeauslauf geht in Ordnung, auf Lenkbefehle reagiert der
Kleinstwagen angemessen und nicht zu empfindlich oder zu
trage. Spurrillen oder Fahrbahnverwerfungen bringen den Kia
kaum aus der Ruhe. Das serienmaflige ESP (elektronische Sta-
bilitditsprogramm) greift im Notfall unterstiitzend ein. Provo-
ziert man einen Lastwechsel in der Kurve, beispielsweise durch

2,6 Lenkung

Die Lenkung ist zufriedenstellend abgestimmt. Sie zentriert or-
dentlich und gefallt mit angemessener Reaktion beim Anlen-
ken. Sie liefert eine passende Riickmeldung und eine gute

3,2 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h steht der Picanto nach
36,9 m (Durchschnitt aus zehn Messungen) - nur ein

ADAC

Gaswegnehmen oder noch ausgepragter durch eine Bremsung,
bleibt der Picanto auch dann noch gut beherrschbar. Beim Aus-
weichtest wird das nach auf3en drangendes Heck vom effektiv
regelnden ESP eingefangen. Der Picanto lasst sich somit sicher
durch den Parcours steuern, wenn auch die beim Testwagen
montierten, schmalen Spritsparreifen ein niedriges Gripni-
veau haben.

Zielgenauigkeit. Von Anschlag zu Anschlag braucht es nur 2,5
Lenkradumdrehungen, damit fallt der Lenkaufwand beim
Rangieren oder Abbiegen in der Stadt nicht allzu hoch aus.

befriedigender Wert. Die Bremse spricht passabel an und ldsst
sich ordentlich dosieren.



2,8 SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Mitdem Facelift passt Kia auch seinen Kleinstwagen an die
gesetzlichen Regularien an: So sind die vormals aufpreis-
pflichtigen Ausstattungen wie der aktive Spurhalteassistent
und die fiir den intelligenten Geschwindigkeitsassistenten
notwendige Verkehrszeichenerkennung nun serienmaf3ig an
Bord. Zusitzlich ist mit dem Facelift die Geschwindigkeits-
regelanlage (inkl. Limiter) serienmdf3ig verbaut, zuvor war
diese nur fiir das Topmodell erhiltlich. Im Zusammenspiel mit
dem Spurfolgeassistenten, der die Spurfiihrung fiir eine
begrenzte Zeit iibernimmt, kann der Fahrer dann vor allem auf
Autobahnetappen entlastet werden. Weiter bietet der Picanto
neben Abstands- und Kollisionswarner einen Notbrems-
assistenten, der auch Fufgdnger und Fahrradfahrer erkennt.
Den ebenfalls neu eingefithrten erweiterten Notbrems-
assistent inkl. Abbiegefunktion sowie den aktiven Totwinkel-
assistent gibt es nicht fiir das Modell Vision. Das Reifen-
druckkontrollsystem ist in der einfachen, indirekten Bauweise
ausgefiihrt.

2,7 Passive Sicherheit - Insassen

Das Crashtestergebnis nach Euro NCAP-Norm (Stand 09/2017)
ist mittlerweile als nicht mehr aktuell gekennzeichnet. Nicht-
destotrotz gibt es im Bereich der passiven Sicherheit weiterhin
einen verldsslichen Richtwert. Beim Crashtest erreicht der Pi-
canto 79 Prozent der moglichen Punkte; ein ordentliches Er-
gebnis. Der Picanto verfiigt serienmdfig tiber Front- und vor-
dere Seitenairbags sowie durchgehende Vorhangairbags wel-
chedie Képfeauch in der zweiten Reihe schiitzen. Die vorderen
Kopfstiitzen bieten Personen bis 2,10 m Grofie guten Schutz.
Hinten reichen die Kopfstiitzen prinzipiell nur bis knapp 1,70
m Grofie, jedoch ist der Abstand zum Dachhimmel gering, so
dass auch fiir gréflere Menschen ein guter Schutz gewahrleistet
ist. Personen auf den vorderen Plitzen werden optisch und
akustisch ermahnt, sich anzugurten; hinten wird der An-
schnallstatus angezeigt, 16st jemand wahrend der Fahrt einen
Gurt, wird optisch und akustisch gewarnt.

(® Esfehlen stabile Verzurrésen im Kofferraum. Warndreieck
und Verbandskasten befinden sich unter dem Kofferraum-
boden und kénnen im Beladungsfall moglicherweise schlecht
zugdnglich sein.

3,2 Kindersicherheit

Auch das Ergebnis der Kindersicherheit nach Euro NCAP-
Norm (Stand 09/2017) ist mittlerweile als nicht mehr aktuell ge-
kennzeichnet. Nichtdestotrotz gibt es weiterhin eine

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich
Serie/nicht er-
héltlich

Serie (indirekt
messend)



aussagekrdftige Einschdtzung. Beim Crashtest erreicht der Pi-
canto 64 Prozent der moglichen Punkte - nur ein ausreichendes
Ergebnis. Das Angurten von Kindersitzen gelingt einfach, weil
die Gurtschlosser fixiert sind und alle Gurte eine ausreichende
Lange aufweisen. Isofix-Haltepunkte und Ankerhaken sind auf
beiden dufieren Sitzen hinten vorhanden, eine i-Size Freigabe
gibt es dafiir ebenso. Auf allen Pldtzen finden auch hohe Kin-
dersitze genug Platz. Den Mittelsitz hingegen gibt Kia fiir die
Montage eines Kindersitzes nicht frei. Der Beifahrersitz besitzt
zwar keine Isofix-Halterungen, eignet sich aber ansonsten gut
fiir Kindersitze, zumal die Airbags bei Bedarf deaktiviert wer-
den konnen. Alle dufleren Gurte verfligen iiber Gurtkraftbe-
grenzer und Gurtstraffer.

© Fiir besonders raumgreifende Kindesitze wie etwa solche
mit Basis und Stiitzfuf? ist der Picanto eigentlich zu klein, der
Vordersitz muss dafiir so weit nach vorne geschoben werden,
dass ein Erwachsener darauf kaum noch Platz findet. Zudem
bieten die Fenster keinen zuverldssigen Einklemmschutz.

Fufdgingerschutz

(® Auch das Ergebnis fiir den Fuf3gingerschutz nach Euro
NCAP-Norm (Stand 09/2017) ist mittlerweile als nicht mehr
aktuell gekennzeichnet. Damals erreichte der Picanto nur 54
Prozent der Punkte. Mittlerweile wird es besser ausfallen, da
der Notbremsassistent nun serienmaf3ig auch Fufganger und

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

o
S

[

™) ]

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—-4,5) [l mangelhaft (4,6—-5,5)

Fahrradfahrer erkennen kann. Die Frontscheinwerfer, die A-
Saulen, und deren Ubergange in die Motorhaube, bergen fiir
Fufdgdnger beim Zusammenstofl ein erhohtes Verletzungs-
risiko.

Verbrauch/CO2

Der Kraftstoffverbrauch des Picanto liegt im ADAC Ecotest bei
5,3 1/100 km; er unterbietet den Verbrauch des ebenfalls getes-
teten 1,2-1-Vierzylinder (ohne Eco-Bereifung) um 0,5 1. Damit
verbunden ist ein CO2-Ausstof von 145 g/km, der dem Benzi-
ner nur 35 von 60 Punkten einbringt. Der Verbrauch liegt inner-
orts bei 5,11, auflerorts bei 4,9 1 und auf der Autobahn bei 6,11
Super/100 km.

m Schadstoffe

(® Der Picanto punktet mit geringen Schadstoffemissionen
und erzielt hier 48 von 50 Zadhlern. Insgesamt sammelt der
Kleinstwagen 83 Punkte und erreicht damit vier von fiinf
Sternen im ADAC Ecotest. Auch bei der Uberpriifung der
Emissionen im realen Straflenverkehr bestatigte sich das gute
Ergebnis.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke
Durchschnitt

LandstraRe
Durchschnitt

Autobahn
Durchschnitt

Gesamtverbrauch
Durchschnitt

51
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61
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55D 65B

77B
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AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® Mit einem Basispreis von 17.190 Euro liegt der Picanto mit
dem kleinen 1-Liter-Benziner in der Ausstattungsvariante
Vision - einem etwas aufgewertetem Basismodell - noch
deutlich unter der 20.000 Euro-Schallmauer. Dabei hat der
Kleinstwagen dann bereits alle Features an Bord, die man von
einem Auto dieser Klasse erwarten kann und ist damit in
Sachen grundlegender Komfortausstattung und aktiver
Sicherheit auf dem Stand der Zeit, einzig die Leistung der
Halogenscheinwerfer ist nur ausreichend. Das ndchsthéhere
Modell Spirit wartet dann schon mit Funktionen auf, die
eigentlich Uber die gewdhnlichen Bediirfnisse eines
Kleinstwagen-Fahrers hinausgehen und stellt damit kein Muss
dar, sofern man nicht explizit eine bessere Fahrbahn-
ausleuchtung (LED-Scheinwerfer Serie) benétigt. Sicherlich

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

eine sinnvolle Investition sind die moderaten 800 Euro
Aufpreis fiir den starkeren 1,2-Liter-Motor - damit wirkt der
Picanto dann nicht ganz so lethargisch und bietet zudem,
unabhdngig vom Getriebe, einen fiinften Sitzplatz, den
herausnehmbaren Kofferraumboden sowie Verzurrésen. Ein
grofder Vorteil ist die Kia-typische, siebenjdhrige Garantie bis
150.000 km. Die lange Garantie ist auch hilfreich beim
Wiederverkauf - allerdings sollte man darauf achten, die
Wartungen und Reparaturen genau nach Herstellervorgaben
einzuhalten, damit der Garantieschutz erhalten bleibt. Die
Unterhaltskosten befinden sich auf einem erfreulich niedrigen
Niveau. Die jahrliche Kfz-Steuer betrdgt 66 Euro, zudem sind
die Versicherungseinstufungen giinstig (KH: 16, VK: 16, TK: 14).

Typ Picanto 1.0 Edition 7 Picanto 1.2 Vision

Aufbau/Tiren SR/5 SR/5

Zylinder/Hubraum [ccm] 3/998 4/M97

Leistung [kW (PS)] 46 (63) 58 (79)

Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 93/3750 113/4200

0-100 km/h [s] 15,6 13,1

Hochstgeschwindigkeit [km/h] 145 159

Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 521S 561S

CO2 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 18 127

Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/14/16 14/14/16

Steuer pro Jahr [Euro] 66 90

Monatliche Gesamtkosten [Euro] a7 492

Preis [Euro] 16.690 17.990
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N  =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT

Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [1/100km pro tJ* 54
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e Sitzplatze 4,1
e  Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 184/490/862
e  Dachlast/Anhangelast [kg] 61/-
Bendctigte Verkehrsflache [m?] 5,75
Herstellungsland Stidkorea
Energiebedarf bei Nutzung tiber 240.000 km [kWh/100 km]** 70,2
Emissionen CO-Aquivalente bei Nutzung tiber 240.000 km [g/km]** 174

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndheres unter www.GreenNCAP.com/LCA

Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.

Bei Nutzwert ist ein héherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte mdglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung stehen.

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

3-Zylinder-Benziner, Euro 6e

Hubraum 998 ccm
Leistung 46 kwW/63 PS bei 5.000 1/min
Maximales Drehmoment 93 Nm bei 3.750 1/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe 5-Gang-Schaltgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 145 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 15,65
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 521
CO,-AusstoR 111 g/km
Stirnflache/c,-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 175/65R14T
Lange/Breite/Hohe 3.605/1.595/1.485 mm
Leergewicht/Zuladung 981/339 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 255/1.0101
Anhangelast ungebremst/gebremst -
Stiitzlast/Dachlast -/60 kg
Tankinhalt 351

Garantie Allgemein/Rost 7 Jahre oder 150.000 km/12 Jahre

Produktion Seosan, Stidkorea
ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h (2.4+3.Gang) 10,65
Elastizitdt 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 20,65/29,7 s/-
Drehzahl bei 130 km/h 3.400 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 36,9m
ReifengroRRe Testwagen 175/65R14 86T
Reifenmarke Testwagen Kumho ecoWing ESO1
Wendekreis links/rechts 10,1/10,2 m
Ecotest-Verbrauch 5,3 1/100km
Stadt/Land/BAB 5,1/4,9/6,11/100km
CO,-AusstoR Ecotest 126 g/km (WTW* 145 g/km)
Reichweite 660 km
Innengerdusch 130 km/h 69,7 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 1.870 mm
Leergewicht/Zuladung 980/340 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 180/480/845 |

KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 134 Euro Werkstattkosten 56 Euro
Fixkosten 80 Euro Wertverlust 204 Euro
Monatliche Gesamtkosten 474 Euro
Steuer pro Jahr 66 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 16/14/16
Basispreis Picanto 1.0 Vision 17.190 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:12.06.2026
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 17.680 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 1.896 km
Auffalligkeiten/Mangel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht

Regen-/Lichtsensor -/Serie
Fernlichtassistent =
Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/-
Einparkhilfe vorn/hinten -/Serie
Parklenkassistent =
Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Head-up-Display =
Verkehrszeichenerkennung Serie
Schliisselloses Zugangssystem -
SICHERHEIT
Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Spurassistent Serie
Spurwechselassistent -
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch Serie/-
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel =
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie/-
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung -
Metalliclackierung 490 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach -
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten) 2,9
AUTOKOSTEN
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,4 Motor/Antrieb 37
Verarbeitung 38  Fahreistungen 48
Alttagstauglichkeit 35  Laufkultur/Leistungsentfaltung 31
Licht und Sicht 33 Schaltung/Getriebe 30
Ein-/Ausstieg 27 Fahreigenschaften 3,0
Kofferraum-Volumen 41 Fahrstabilitit 31
Kofferraum-Nutzbarkeit 37 Lenkung 26
Kofferraum-Variabilitgt 24 Bremse 35
Inngnraum 32 Sicherheit 2,8
BT N 30 Ative Sicherhet - Assistenzsysteme. 2.3
L e e G 20 Passive Sicherhetit - Insassen 27
z“mangeztt‘fnln 2'2 Kindersicherheit 32
umangebot hi L .
Innenraum-Variabilitit 36 ek e 4
Umwelt/EcoTest 19
Komfort 35 Vebraudyco2 25
Federung 33 Schadstoffe 12
Sitze 36
Innengerdusch 35 Stand: Dezember 2024
Klimatisierung 33 Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Andreas Milkutat



