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Renault Rafale E-Tech Full Hybrid
200 Esprit Alpine Multi-Mode-
Automatik

Funftiriges SUV der Mittelklasse (147 kw/200 PS)

er Renaut Rafale ist in Anlehnung an ein Flugzeug aus den 1930er Jahren benannt -

vielen diirfte unbekannt sein, dass Renault eine Vergangenheit als Flugzeugherstel-

ler hat. Bis auf die gepolsterte Armauflage auf der Mittelkonsole, die in ihrer Gestal-
tung an einen Schubhebel aus der Luftfahrt erinnert, finden sich allerdings keine weiteren
Zitate aus dem Flugzeugbau. Das SUV-Coupé ist technisch weitgehend mit dem Van zum
SUV mutierten Renault Espace identisch. Auch preislich trennt die beiden nicht viel. Doch
wahrend der auf Wunsch siebensitzige Espace deutlich nutzwertorientierter ist, setzt der
elegante gezeichnete Rafale eher auf das Design als Kaufargument. Erstaunlicherweise geht
die coupéhafte Dachlinie kaum zu Lasten der Kopffreiheit fiir die Fondinsassen, zudem fallt
auch der Kofferraum erfreulich groR aus. Vorn blickt man auf ein Cockpit, das man bereits
aus dem Espace kennt und das sich nach einer Eingewdhnungszeit recht ablenkungsarm
bedienen ldsst. Zudem (iberzeugt das Interieur mit einem wertigen Ambiente, hier muss
sich der Franzose vor der deutschen Premiumkonkurrenz nicht verstecken. Als Antriebs-
quelle sind ein Plug-in- sowie der getestete Vollhybrid erhiltlich, der eine Systemleistung
von 147 kW/200 PS bietet. Auf der Habenseite der Kombination aus Dreizylinder-Turboben-
ziner und E-Motor steht das Spritsparpotenzial, im ADAC Ecotest begnigt sich der Rafale
mit 5,7 1/100 km und zeigt sich dabei besonders im Stadtverkehr auffallend sparsam, doch
selbst auf der Autobahn bleibt der Verbrauch im Rahmen. Negativ fallen hingegen das un-
harmonische Schaltverhalten des Getriebes sowie der kernige Dreizylinder auf, beides
schmalert den Antriebskomfort nachhaltig. Preislich bleibt der Renault E-Tech Full Hybrid
200 noch im Rahmen. Als Esprit Alpine kostet er 48.300 Euro und bietet eine auffallend um-
fangreiche Komfort- und Sicherheitsausstattung. Konkurrenten: u. a. BMW X4, Mercedes
GLC Coupé, Lexus NX.

@ gute Verarbeitung, Hybridantrieb mit Sparpotential, kleiner Wendekreis, umfang-
reiche Komfort- und Sicherheitsausstattung

@ sehr schlechte Sicht nach hinten, unharmonische Antriebseinheit, hohe Ladekante
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2,7 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Der Franzose gefallt mit einer edlen Anmutung und guter
Verarbeitung. Die Karosserieteile wurden sauber eingepasst, und
auch im Innenraum ist die Materialauswahl insgesamt gelungen.
Stoffbezogene A-Sdulen muss man bei einem Auto der Preisklasse
Uber 40.000 Euro lobend erwadhnen. Kunststoff dominiert
insgesamt dennoch die Cockpitlandschaft. Und nur im direkten

Sicht- oder Fihlbereich der Vordersitze sind die Flachen

3,1 Alltagstauglichkeit

Der funftiirige Rafale besitzt funf Sitzpldtze, wobei der mittlere
Fondsitz lediglich als Notsitz zu werten ist. Bei den Transportquali-
taten schneidet das SUV-Coupé durchschnittlich ab: Die maximal
zulassige Zuladung betragt im Falle des Testwagens 472 kg, aufs
Dach darf er maximal 80 kg packen - eine Dachreling gibt es fiir den
schicken Franzosen allerdings nicht. Die Stiitzlast ist mit 85 kg an-
gegeben, das reicht auch fiir zwei E-Bikes samt Fahrradanhanger.
Gebremste Anhéanger darf er bis zu einem Gewicht von 1,5 t zie-
hen, ungebremste bis zu 750 kg. Die Abmessungen fallen recht
ausladend aus: Mit einer Breite von 2,10 m inklusive der

Licht und Sicht

SerienmaRig bringt der Rafale einen automatisch abblendenden
Innenspiegel, fiir die AuRenspiegel ist diese Funktion leider nicht
verflgbar. Da trostet es wenig, dass beide AuRenspiegel immerhin
einen aspharischen Bereich besitzen, der den toten Winkel verklei-
nert.

(® Ab Werk stattet Renault den Rafale wie heutzutage tiblich mit
LED-Scheinwerfern aus - auch ein statischer Fernlichtassistent ist
stets an Bord. Ordert man wie im Falle des Testwagens das Driving-
Paket fiir 1.500 Euro, verfiigt der Renault Uber ein Matrix-LED-
System, das andere Verkehrsteilnehmer gezielt ausblenden kann.
Die Fahrbahnausleuchtung des Linsen-Systems kann (iberzeugen.
Der Lichtkegel ist hell und homogen, zudem lauft die Hell-Dunkel-
Grenze an den Seiten angenehm weich aus. Zudem bietet das
System eine automatische Leuchtweitenregulierung sowie eine
adaptive Lichtverteilung. Allerdings vermissen wir weitere
Lichtfunktionen wie Abbiege- und Kurvenlicht sowie eine
Scheinwerferreinigungsanlage.

Renault verbaut beim Rafale in die Wischer integrierte
Waschdiisen, die das Wischwasser direkt vor dem Wischer auf die
Frontscheibe auftragen. Damit fallt nicht nur das Wischerergebnis

besser aus, das Wasser wird auch effizienter eingesetzt.

(® Bei der Rundumsichtmessung schneidet der Rafale auffallend
schlecht ab. Das liegt vorrangig an der aufgrund der sehr breiten
C-Saulen, der nicht versenkbaren und groRflachigen duReren
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aufgeschaumt. Die getestete Topversion Esprit Alpine setzt noch
ein paar schone Akzente in Form von blauen Nahten und
Alcantara. Am unteren Teil des Mitteltunnels, an den B-Sdulen
sowie an den hinteren Turverkleidungen sind ausschlieflich harte
Materialien zu finden. Hier hdtte man sich etwas mehr Liebe zum
Detail gewiinscht. An der Motorhaube hat man diese gezeigt,
denn sie wird von zwei Gasdruckfedern gehalten.

Aulenspiegel und einer Lange von 4,71 mist der Rafale eine statt-
liche Erscheinung. Immerhin: der Wendekreis fallt mit 11,0 m er-
freulich gering aus, was der serienmaRigen Allrad-Lenkung "4 Con-
trol advanced" zu verdanken ist. Setzt man den ADAC Ecotest-Ver-
brauch von 5,7 | Super pro 100 km an, ergibt sich mit dem 55 | fas-
senden Tank eine theoretische Reichweite von 965 km.
Renault stattet den Rafale lediglich mit einem Reifenpannenset
aus, das sich im Falle eines Reifenschadens rasch als unwirksam
herausstellen kann. Gegen Aufpreis ist ein Notrad erhaltlich, dann

sind auch Wagenheber und Radmutternschliissel an Bord.

Fondkopfstiitzen sowie der mittleren Nackenstiitze stark
eingeschrankten Sicht nach hinten - viel schlechter geht es kaum.
Erschwerend kommt hinzu, dass wegen des hohen
Heckabschlusses Gegenstande hinter dem Fahrzeug erst in grof3er
Entfernung zu sehen sind. Ohne fahrzeugseitige Helfer geht es da
kaum: Immerhin bringt der Rafale ab Werk Parksensoren rundum
sowie eine Riickfahrkamera mit, gegen Aufpreis gibt es zudem ein

360-Grad-Kamerasystem sowie einen Parkassistenten. Die



Heizdrahte der optionalen Frontscheibenheizung kénnen nachts
zu stérenden Reflexionen fiihren. Hinten verbaut Renault keinen
Heckscheibenwischer, der die Sicht durch die Heckscheibe bei
Niederschlag verbessern kann. Bei aktivierter Warnblinkanlage
sich keine Fahrtrichtung

ldsst anzeigen.

Ein-/Ausstieg

(® Die Sitzflache befindet sich in der untersten Position 57 cm
Uiber der Fahrbahn und damit in bequemer Hoéhe. Das Ein- und
Aussteigen gelingt beim Rafale weitgehend problemlos, auch
wenn man einen recht hohen Schweller Uberwinden muss.
Wiéhrend vorn die schrdg stehende A-Sdule stort, erweist sich
hinten die coupéhafte Dachlinie als hinderlich. Die Tirrasten sind
kraftig genug ausgelegt und halten die Tiiren selbst an Steigungen
gut offen. Vorn gibt es drei, hinten zwei Rasten. Uber allen Tiiren
befinden sich Haltegriffe am Dachhimmel. Die AuRenbeleuchtung
erhellt beim Verlassen des Fahrzeugs fiir eine gewisse Zeit das
Umfeld, an den Seiten wird der Renault-Rhombus auf den Boden
projiziert. Diese Funktion kann auch mittels separater Taste auf
der Fernbedienung aktiviert werden.

@ Der Rafale ist serienmiafig mit einem Keyless-System
ausgestattet. Das Fahrzeug entriegelt bereits bei Anndherung mit
der Keycard und verriegelt automatisch wieder beim Entfernen
ohne Zutun des Fahrers. Allerdings gibt es keine keine Sensoren an
den Turgriffen, um das Fahrzeug auch per Beriihrung der
Sensorflachen zu verriegeln. Das ist unpraktisch, da das
automatische Ver- und Entriegeln in manchen Situationen

unpassend sein kann, beispielsweise wenn der Fahrer das Auto

Kofferraum-Volumen

@ Der Rafale punktet trotz der coupéhaften Dachlinie mit einem

groBRen und gut nutzbaren Kofferraum. Unter der
Laderaumabdeckung fasst das Ladeabteil 465 I. Entfernt man die
Abdeckung und nutzt den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert
sich das Volumen auf 545 I. Alternativ kann man im Kofferraum
auch bis zu zehn Getrankekisten unterbringen. Klappt man die
Ruckbank um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert),
lassen sich bis 915 | verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten
Raums hinter den Vordersitzen stehen bis zu 1.410 | zur

Verfligung.
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verlasst und Mitfahrer sich noch im Fahrzeug befinden. Hinzu
kommt, dass das System nicht ausreichend gegen Missbrauch
geschiitzt ist, da das Fahrzeug Uber einen Funkverldangerer
und gestartet
Bewegungssensor im Schliissel zur Signalunterbrechung bietet zu

unbefugt gedffnet werden kann. Der
wenig Sicherheit. Weiterfihrende Informationen gibt es unter

www.adac.de/keyless.
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3,1 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe 6ffnet und schlieBt in der getesteten
Topausstattung Esprit Alpine serienmaRig elektrisch. Sie lasst sich
per Taste links am Armaturenbrett, Gber die Funkfernbedienung
oder auch dank des serienmaRigen Keyless-Systems per Druck auf
die Taste an der Klappe selbst oder per FuRschwenk unter die
HeckstoRstange bedienen. Personen bis zu einer GréRe von rund
1,90 m kénnen aufrecht unter der gedffneten Heckklappe stehen.
GroRere Personen missen auf ihren Kopf achten, um sich nicht
insbesondere am abstehenden Schloss den Kopf zu stofRen.

@ Die Ladekante befindet sich sehr hohe 82 cm Uiber der StraRRe;
innen ergibt sich eine 14 cm hohe Stufe, was besonders beim
Entladen hinderlich ist. Klappt man die Riicksitzlehnen um, ergibt
sich nicht nur eine Stufe, die Lehnen steigen zudem deutlich an.
Der Rafale Full
Ladeboden, der die Hohenunterschiede zu Ladekante und

Hybrid besitzt keinen hohenverstellbaren

Kofferraum-Variabilitat

(® Die Riickenlehnen der hinteren Sitze lassen sich dreigeteilt
Der Klappmechanismus ist recht leichtgangig,
entriegelt werden die Riicksitze oben an der Lehne. Kurios:
Obwohl es sich beim Rafale um das Topmodell von Renault
handelt, besitzt er im Gegensatz beispielsweise zum giinstigeren

umklappen.

Riicksitzlehnen ausgleichen kdnnte. Mit nur einer Leuchte wird
der grolRe Kofferraum bei Dunkelheit nur unzureichend erhellt.

Im Gepackabteil findet man vier Taschenhaken, ein Seitenfach und
das Staufach unter dem Kofferraumboden. Mithilfe der vier Osen
kann man auch ein Gepacknetz am Boden einspannen, um
schwere Gepickstiicke zu fixieren. Allerdings sind die Osen etwas
zu weit oben platziert, um flache Gegenstande zuverlassig sichern

Austral  keine  Entriegelung vom  Kofferraum  aus.  zukénnen.
INNENRAUM
2,6 Bedienung

Wer den kleinen Startknopf am Armaturentrager findet und
driickt, durfte zunachst von den grofRen und fein aufgeldsten Dis-
plays beeindruckt sein. Der hochformatige 12-Zoll-Touchscreen
dient dabei als Schaltzentrale fiir nahezu alle Einstellungen von Si-
cherheitssystemen (iber Navigation und Infotainment bis hin zu
personalisierten Apps. Das Infotainmentsystem basiert zwar auf
Android Auto, Renault hat aber mit seinem "OpenR link" in Teilen
eine eigene Oberflache implementiert. Die Bedienerfreundlichkeit
geht dabei in Ordnung, gewisse Ahnlichkeiten in der Struktur zu
anderen Android-Auto-Systemen sind erkennbar und dann auch
hilfreich. Das System reagiert nicht nur schnell auf Eingabebefehle,
es nutzt fiir das Navigationssystem auch die sehr Ubersichtlichen
Google-Karten. Selbst die Sprachbedienung funktioniert tadellos
und blitzschnell iber den Google Assistant. So zeitgemaR einige
Anwendungen funktionieren, so unibersichtlich kann hier und da
die Gesamt-Men(ifiihrung sein. An einige Kniffe wie die separate
Bordcomputer-Anzeige im Tachodisplay muss man sich erst ge-
wohnen. Zwischen eigenen Apps, Fahrzeugeinstellungen oder
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Navigationsfunktionen kann Uber direkte Touchflachen am obe-

ren Bildschirmrand gewechselt werden. Die wichtigsten Klima-
funktionen haben ein eigenes Bedienteil unterhalb des Touch-

screens. Etwas verwirrend: Die Klimaelemente auf dem



Touchscreen dienen dagegen nur als Anzeige. Das Kombiinstru-
ment ist ebenfalls als TFT-Bildschirm ausgefiihrt. Der zwoélf Zoll
groRe Digitaltacho bietet eine gute Ubersicht {iber die wichtigsten
Informationen. Insgesamt drei verschiedene Ansichtmdglichkei-
ten konnen per "View"-Taste am Lenkrad ausgewahlt werden.
Eine davon flillt nahezu die komplette Displayflache mit der Navi-
karte.

@ Einige Menipunkte in der komplexen Struktur des zentralen
Touchscreens sind etwas umstédndlich gestaltet. Vor allem fiir
Infotainmentanwendungen wie Radio oder Audiostreaming
wirde man sich {bersichtliche Darstellungen und klarere

Multimedia/Konnektivitat

@ Die serienmaRige Digitalausstattung des Renault Rafale ist
sehr umfangreich. Bereits die Basisausfiihrung Techno ist mit
einem Online-Navigationssystem auf Basis von Google Maps,
Android Auto und Apple CarPlay (beides kabellos) und einer
induktiven Ladeschale ausgestattet. Die Sprachsteuerung erfolgt
via Google Assistant. Sie arbeitet verbliffend schnell, versteht
natirliche Sprache und kann sowohl Fahrzeugfunktionen (z. B.
Klimatisierung, Fahrmodus) als auch das Infotainment (z. B.
Navigationsziele, Radiosender) steuern. Ein Soundsystem mit
sechs Lautsprechern ist Serie, gegen Aufpreis gibt es eine Harman
Kardon-Anlage mit zwolf Lautsprechern inklusive Subwoofer. Per

Raumangebot vorn

@ Das Raumangebot auf den vorderen Platzen fallt groRzigig
aus. Die Beinfreiheit reicht fur rund 1,95 m grofle Menschen, die
Kopffreiheit wiirde selbst fiir 2,15 m groRen Personen geniigen.
Einzig die hohe Grtellinie sowie der stets dunkle Dachhimmel

2,6 Raumangebot hinten

Im Fond geht es etwas enger zu als auf den vorderen Platzen. Die
Kopffreiheit reicht selbst fiir 1,90 m groRe Mitfahrer - das war in
Anbetracht der coupéhaften Dachlinie nicht unbedingt zu erwar-
ten. Flr die Beine halt der Rafale sogar noch mehr Platz bereit,
selbst 2,20 m grofRRe Hiinen finden flr ihre Beine bei einem fiir eine
1,85 m grofRe Personen eingestellten Fahrersitz ausreichend Platz
vor. Im Fond ist das Raumgefiihl deutlich schlechter als vorn. Hier
kommt erschwerend hinzu, dass die Fensterlinie nach hinten hin
ansteigt und der Kopf der C-Saule recht nahe kommt.

2,7 Innenraum-Variabilitat

In puncto Variabilitdt ist der Rafale nicht sonderlich gut aufgestellt.
Es lasst es bei den dreigeteilt klappbaren Riicksitzlehnen bewen-
den und bietet im Gegensatz etwa zum SUV Austral nicht die Mog-
lichkeit, die Riicksitzbank in Langsrichtung zu verschieben oder die
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Direktwahlflichen wiinschen. Zudem kdnnten sich einige Fahrer
an der liberladenen Darstellung im Tachodisplay stéren. Hier sind
zwar sehr viele nutzliche Infos Uiber den Fahrzustand, Reichweite
oder Leistungsabgabe zu finden. Doch vieles verliert sich im
Anzeigen-Klein-Klein. Die Taste fiuir die elektrische Handbremse
befindet sich links vom Lenkrad und ist dort im Falle eines
medizinischen Notfalls fiir den Beifahrer kaum zu erreichen.
Ebenfalls unverstandlich: Weshalb Renault mit Getriebewalhebel,
Wischerhebel und dem Bediensatelliten fiir das Audiosystem auf
der rechten Lenkradseite gleich drei Lenkstockhebel - und damit
mindestens einen zu viel - angebracht hat, bleibt das Geheimnis
der Franzosen.

Smartphone-App lassen sich nicht nur Fahrzeuginformationen
abrufen, sondern beispielsweise auch das Fahrzeug aus der Ferne
offnen und entriegeln, der Standort oder Tankfillstand abrufen.
Hinsichtlich der Personalisierung konnen vollwertige Nutzerprofile
mit Passwortschutz angelegt werden, welche auf den Google
Account des Nutzers zugreifen. Das Loschen von privaten Daten
wie z.B. Navigationszielen ist moglich; darlber hinaus gibt es
differenzierte Einstellungen fiir die Privatsphdre. Via Over-The-Air-
Updates kann der Rafale auf dem aktuellsten Softwarestand
gehalten werden.

beeintrachtigen das gute Raumempfinden. Ein Panoramadach
lasst gegen Aufpreis mehr Licht in den Innenraum, die
serienmalige Ambientebeleuchtung lasst den Innenraum bei

Dunkelheit groRer wirken.




Neigung der Lehnen zu verstellen. Vorn lasst sich Kleinkram in ei-
ner grofRzligig dimensionierten Mittelkonsole in mehreren Staufa-
chern unterbringen. Die serienmaRige Ladeschale fiir das Smart-
phone liegt sehr gut zur Hand, sie ist in eine verschiebbare Abde-
ckung tiber der Mittelkonsole integriert. Auch an einen Brillenhal-
ter im Dachhimmel hat Renault gedacht. Die Turfacher sind nicht
allzu groR, aber so gestaltet, dass man Einliter-Flaschen problem-
los unterbekommt. Auch im Fond bietet das SUV-Coupé einige

2,7 KOMFORT

praktische Ablagemoglichkeiten. So wartet der Rafale mit Netz-
taschen an den Vordersitzlehnen, zwei Becherhaltern sowie ei-
nem mit Filz ausgekleideten Staufach in der ausklappbaren Mittel-
armlehne und Jackenhaken am Dachhimmel auf. Die ebenfalls mit
Stoff verkleideten Tirfacher sind recht klein geraten, 1-I-Flaschen
passen dort nicht hinein. Das Handschuhfach hingegen ist klein
und nicht klimatisiert, allerdings mit Filz ausgeschlagen.

2,9 Federung

Die Abstimmung des Fahrwerks hat durchaus eine straffe Note,
insgesamt ldsst sich mit dem gebotenen Federungskomfort aber
gut leben. Zwar ist der Rafale hinten mit einer aufwendigen Mehr-
lenkerachse ausgestattet, eine adaptive Dampferregelung ist fiir
den Vollhybriden im Gegensatz zum ebenfalls erhéltlichen Plug-in-
Hybriden allerdings nicht zu haben. Das staksige Abrollen der se-
rienmaRigen 20-Zoll-Bereifung splirt man schon auf den ersten
Metern. Rollt man Uber Querfugen oder gar Kopfsteinpflaster,

2,6 Sitze

Ab Werk sind die Vordersitze manuell verstellbar, der Testwagen
hingegen ist mit einer elektrischen Sitzverstellung samt Memory-
funktion ausgestattet. Der Fahrersitz besitzt dann zudem eine
elektrische Vier-Wege-Lordosenstiitze und eine rudimentare Mas-
sagefunktion mittels der Lendenwirbelstiitze. Fir die Beifahrer-
seite gibt es keine Lordosenstiitze. Lehnen und Sitzflachen sind gut
konturiert und straff gepolstert. Die Mittelarmlehne ist zwar nicht

2,9

Das SUV-Coupé bietet einen durchschnittlichen Gerduschkomfort.

Innengerausch

Der Antrieb ist grundsatzlich leise und wird nur bei héheren Lasten
deutlich horbar, im EV-Modus verstummt der Antrieb auf ange-
nehme Weise. Die Abrollgerdusche der 20-Zoll-Bereifung sind zu
horen, maligeblich bestimmen aber die Windgerdausche den

Klimatisierung

(® Der Rafale ist immer mit einer Zweizonen-Klimaautomatik
ausgestattet. Die Intensitdt des Gebldses kann in drei Stufen
eingestellt werden. Ebenso lasst sich der Luftaustritt oben, Mitte
und unten einzeln anwahlen, allerdings nur fir Fahrer und
Beifahrer gemeinsam. Den hinteren Mitfahrern steht keine eigene
Klimaregelung zu, sie bekommen dennoch Frischluft Uber zwei
Luftausstromer in der Mittelkonsole und weitere unter den
Vordersitzen. Es gibt einen Beschlag- und einen Luftgiitesensor,
die u. a. die Umluftschaltung automatisch steuern. Die geténten
hinteren Seitenscheiben und das abgedunkelte Heckfenster
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lassen sich die groRen und schweren Rader natiirlich nicht wegdis-
kutieren. Fur eine bessere Eigendampfung fehlt es den grolRen Ra-
dern zudem an Reifenquerschnitt. Wank- und Nickbewegungen
sind dem SUV nicht fremd, das Fahrwerk hélt die hohere Karosse
aber gut unter Kontrolle, auch bei tiefen Bodenwellen und forcier-
terer Gangart. Auf der Autobahn liegt der Franzose bei hoheren
Geschwindigkeiten ruhig auf der StraRe und bietet einen ordentli-
chen Langstreckenkomfort.

verschiebbar, passt aber fiir die meisten Korperstaturen und zu
den Armlehnen in den Tiiren. Die hinteren Sitze sind weniger kon-
turiert, aber ausreichend bequem - nur der mittlere Sitz bietet sich
eher fir kurze Strecken an. Der Kniewinkel geht zusammen mit der
guten Bewegungsfreiheit flr die Beine in Ordnung. Die ausklapp-
bare Mittelarmlehne erhoht den Sitzkomfort merklich.

Gerauschpegel, wenn man das Ortsschild hinter sich ldsst. Das sub-
jektive Empfinden wird bei der Gerduschmessung bestatigt: Mit
67,9 dB(A) bei 130 km/h fahrt der Rafale in diesem Kapitel nur ein
befriedigendes Ergebnis ein.

gehoren ebenfalls zum Serienumfang, Rollos fiir die Fondinsassen
gibt es jedoch nicht. An kalten Tagen sorgen die serienmaRig
beheizbaren Vordersitze fiir Wohlbefinden, eine Lenkradheizung
kostet allerdings ebenso Aufpreis wie die mittels diinner Drahte
beheizbare Frontscheibe. Die Fondsitze lassen sich nicht beheizen,
auch eine Standklimatisierung ist nicht zu haben.

(® Leider verzichtet Renault sogar beim selbsternannten
Premiummodell aus Kostengriinden auf Drehradchen zum
Justieren der Luftmenge. Somit lasst sich diese nicht unabhangig
von der Richtung einstellen.



MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen

(® Der Antrieb besteht aus einem 1,2 | groRen Turbobenziner mit
drei Zylindern, der von zwei Elektromotoren flankiert wird. Eine
der beiden Elektromaschinen greift bei Bedarf dem 131 PS starken
Verbrenner mit 51 kW/69 PS unter die Arme. Insgesamt steht so
eine Systemleistung von maximal 147 kW/200 PS zur Verfligung,

3,1 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Die Laufkultur des Dreizylinders ist bei Leibe nicht seine Paradedis-
ziplin, was durch den Kontrast zwischen elektrischem und verbren-
nungsmotorischem Betrieb eklatant hervorgehoben wird. Wah-
rend der Rafale im EV-Mode ohne Stérgerdusche und Vibrationen
dahingleitet, lauft der Verbrenner wenig kultiviert, vibriert und
brummt. Vor allem in der Warmlaufphase und bei Geschwindig-
keiten unter 60 km/h mutet der Franzose den Insassen Brummfre-
quenzen zu, die gar nicht zu dem selbsternannten Topmodell der

2,6 Schaltung/Getriebe

(® Renault verbaut im Rafale E-Tech ein sogenanntes "Multi
Mode"-Automatikgetriebe, das den Gangwechsel automatisch
und ohne Zutun des Fahrers vornimmt. Das System erlaubt
insgesamt 15 Fahrstufen, wechselt dabei allerdings teilweise
hektisch die Ubersetzungen. Die Schaltvorginge sind zwar
weitgehend ruckfrei, bringen aber unnétig Unruhe ins Fahrzeug.
Bei zligigem Beschleunigen oder sportlicher Fahrweise verhalt sich
die Automatik unharmonisch und reagiert nervos auf
Bewegungen am Gaspedal. Beim Anfahren reagiert das Getriebe
sporadisch etwas verzégert und verleitet dann dazu, das Gaspedal

kraftiger als notwendig zu betdtigen - der Fahrer muss etwas

FAHREIGENSCHAFTEN

die furr souveréne Fahrleistungen sorgt. Den Zwischenspurt von 60
auf 100 km/h absolviert der Franzose in 4,6 s, von 80 auf 120 km/h
braucht er mit 5,4 s kaum langer. Renault gibt den Sprint aus dem
Stand auf 100 km/h mit 8,9 s an, die Hochstgeschwindigkeit
betragt 180 km/h.

Marke passen. Je nach Fahrsituation schiebt zunachst der Elektro-
motor den Hybrid vorwarts, bis der Verbrenner seine Leistung
gleichmaRig entfaltet — nachdem die Automatik den richtigen
Gang gefunden hat. Wird der Verbrenner gefordert, ist er deutlich
zu horen und gibt spiirbare Vibrationen beispielsweise ans Lenk-
rad und an die Pedalerie ab. Das Automatikgetriebe lasst den Mo-
tor haufig mit hohen Drehzahlen arbeiten, dann geht die Akustik
Richtung Dréhnen.

Geduld haben, bis die Kriechfunktion einsetzt. Im EV-Modus zeigt
der Rafale ein anderes Gesicht und gleitet ohne Rucken dahin. Es
stehen der automatische Vorwartsgang (D) oder auch der
automatische Vorwartsgang mit regenerativem Bremsen (B) zur
Verfligung, der die Rekuperation bei nicht betétigtem Gaspedal
erhoht. Die Rekuperationsleistung kann (iber Paddels am Lenkrad
verandert werden, wobei das mit "+" beschriftete Paddel die
Rekuperation  seltsamerweise  verringert.  Neben  der
serienmalligen Berganfahrhilfe bietet der Franzose auch eine

Auto-Hold-Funktion.

Fahrstabilitat

@ Der Rafale punktet mit seiner guten Fahrstabilitdt. Den ADAC
Ausweichtest absolviert er sicher und erstaunlich dynamisch. Hier
kommen dem SUV-Coupé neben der agilitatsfordernden
Allradlenkung auch die sportliche Bereifung zu Gute. Zudem
Uberzeugt der Renault mit einem guten Geradeauslauf und lasst
sich dabei auch von ausgepragten Spurrinnen trotz der
Niederquerschnittsreifen kaum aus der Ruhe bringen. In schnell
durchfahrenen Kurven bleibt der Rafale lange neutral, ehe er Giber
die Vorderachse zum &duferen Kurvenrand schiebt und damit

Geschwindigkeit abbaut. Lupft man in der Kurve das Gaspedal,

ADAC

drangt das Heck schon spirbar nach aufen, wird durch das ESP
aber rasch wieder eingefangen. Die Traktion des Fronttrieblers ist
kommt, dass die

nur durchschnittlich. Hinzu

Antriebsschlupfregelung nicht sonderlich sensibel regelt.



Lenkung

@ Die in der Ausfihrung Esprit Alpine serienmaRige
Allradlenkung kann durchaus Uberzeugen. Mit der "4Control
advanced"-Lenkung lenkt auch die Hinterachse mit. Bis 50 km/h
lenken die Hinterrader bis zu 5 Grad gegenlaufig, Gber 50 km/h 1
Grad gleichlaufig. Bei hoheren Geschwindigkeiten zentriert die
Lenkung gut, was dem Geradeauslauf zu Gute kommt. Die
erforderlichen Lenkkrafte sind grundsatzlich recht niedrig,
dennoch stellt sich ein angenehmes Lenkgefiihl ein. Uber die
Multi-Sense-Funktion kann die erforderliche Lenkkraft angepasst
werden. Der Lenkaufwand fallt dadurch erfreulich niedrig aus: Von
Anschlag zu Anschlag sind lediglich 2,3 Umdrehungen von Noéten.
Allerdings lasst die mitlenkende Hinterachse den Rafale teilweise
etwas nervos wirken, da im unteren Geschwindigkeitsbereich
bereits kleine Lenkbewegungen ausreichen, um die Fahrtrichtung
merklich zu @ndern - das Lenkverhalten fihlt sich dadurch etwas
unharmonisch und kinstlich an. Zwar ldsst sich die
Hinterachslenkung im frei konfigurierbaren Fahrmodus in sage
und schreibe 13 Stufen verandern, was viele Fahrer eher verwirren

als ihnen helfen diirfte.

2,9 Bremse

Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Franzose nach
35,9 m zum Stehen (Durchschnitt aus zehn Einzelmessungen) - ein
ordentlicher Wert. Ansprechverhalten und Dosierbarkeit kénnen
nicht recht tiberzeugen. Das Pedalgefiihl ist recht weich, ein klarer
Druckpunkt ist nicht zu spliren - darunter leidet die Dosierbarkeit.

SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ In der Ausstattungsvariante Techno Esprit Alpine bietet der
ab  Werk
Sicherheitsausstattung.

Rafale bereits eine  umfangreiche aktive

Miidigkeitswarner, Notbrems- und
Spurhalteassistent sowie eine Verkehrszeichenerkennung sind
ebenso an Bord wie ein radarbasierter Spurwechselassistent samt
Ausstiegswarnung und Querverkehrerkennung. Auch eine
ebenfalls radarbasierte adaptive Geschwindigkeitsregelung ist
Serie. Der Testwagen besitzt darliber hinaus das "Driving-Paket"
mit Geschwindigkeitsanpassung fir den Limiter und den
adaptiven Tempomaten an die erkannten Verkehrszeichen.
Zudem bietet de Rafale dann auch einen Autobahnassistenten,
der das Fahrzeug in der Mitte der Fahrspur und den passenden

Abstand zum Vordermann hélt.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuBRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Mudigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Option

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option
Serie/nicht er-
haltlich

Serie (indirekt
messend)



Passive Sicherheit - Insassen

(® Bei den Crashtests nach Euro NCAP-Norm erhilt der Renault
Rafale bei der Insassensicherheit gute 87 Prozent der mdoglichen
Punkte. In der Gesamtwertung fahrt er damit ein Finf-Sterne-
Ergebnis ein. Neben Front- und Seitenairbags vorn findet man
auch durchgehende Kopfairbags an Bord. Fiir Fahrer und Beifahrer
gibt es zusatzlich einen Mittelairbag. Knieairbags sind dagegen
nicht an Bord. Die Kopfstiitzen vorn bieten fiir bis zu 1,95 m groRe
Personen guten Schutz. Die hinteren Kopfstiitzen reichen aber nur
fir bis zu 1,75 m grofle Menschen. Die vorderen und hinteren
Insassen  werden ermahnt, sich anzuschnallen. Der
Anschnallstatus der Fondinsassen wird dem Fahrer angezeigt.
Dank des serienmaRigen ,,Renault eCall-Notrufsystems” wird nach
einem Unfall automatisch ein Notruf mit Ubermittlung der

Fahrzeugposition und -daten abgesetzt.

(® Fur den Mittelsitz verbaut Renault lediglich eine fixe
Kopfstiitze, die Erwachsenen allenfalls als Nackenstiitze dient und
Schutzfunktion bietet. Ein
Gepackraumtrennnetz ist fir den Rafale nicht zu haben.

keine ausreichende

Kindersicherheit

(® Fur die Kindersicherheit erhilt der Renault Rafale gute 83
Prozent der moglichen Punkte bei den Crashtests nach Euro NCAP-
Norm. Kindersitze lassen sich sowohl auf dem Beifahrersitz
(Airbags per Schalter deaktivierbar) als auch auf den dufleren
Fondsitzplatzen per Isofix und auch per Gurt problemlos
befestigen Die elektrischen Fensterheber besitzen einen friih
Dank des
Kinderriickspiegels hat man die Riickbank gut im Blick.

eingreifenden  Einklemmschutz. serienmaligen

3,3 FuBgingerschutz

Beim FulRgangerschutz erreicht der Renault Rafale bei den Crash-
tests nach Euro NCAP-Norm lediglich 69 Prozent der moglichen
Punkte. Ein automatisches Notbremssystem, das FulRgédnger und

ADAC

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem Ladeboden
verstaut und dort bei beladenem Kofferraum schlecht zu
erreichen.

(® Auf dem Mittelsitz der Riickbank sind laut Anleitung keine
Kindersitze erlaubt. Baut man einen Kindersitz auf einem der
duReren Fondpladtze ein, lasst sich die Gurtzunge nur sehr
beschwerlich in das schlecht erreichbare Gurtschloss einfiihren.
Die Kindersicherung der hinteren Tiren lasst sich nicht vom
Fahrerplatz aus elektrisch aktivieren, sondern liber einen kleinen
Hebel in der Tiir. Der kann bei gedffneter Tur unter Umstanden
auch von Kindern verstellt werden.

Fahrrader erkennt, ist serienmaRig verbaut. Es kann einen Aufprall
moglichst verhindern oder abschwéchen, wodurch das Verlet-
zungsrisiko sinkt.



UMWELT/ECOTEST

2,9 Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Rafale E-Tech Full
Hybrid 200 liegt im Ecotest bei 5,7 | Super pro 100 km. Damit ver-
bunden ist eine CO2-Bilanz von 156 g/km. Im Ecotest gibt es dafiir
31 von maximal 60 Punkten. Der Verbrauch gliedert sich in 4,3 |
innerorts, 5,4 | auRerorts und 7,2 | pro 100 km auf der Autobahn.
Somit kann der Vollhybrid seine Effizienzvorteile vor allem Stadt-
verkehr mit haufigen Rekuperationsvorgangen und groReren voll-
elektrischen Fahranteilen ausspielen.

m Schadstoffe

® Der  Vollhybrid
Schadstoffemissionen: Der Franzose holt hier volle 50 Zahler im

punktet mit sehr  geringen

ADAC Ecotest. Insgesamt sammelt er damit gute 81 Punkte und
somit locker vier Sterne im ADAC Ecotest.

30 AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke
Durchschnitt

LandstraRe
Durchschnitt

Autobahn
Durchschnitt

Gesamtverbrauch
Durchschnitt

43
60D 77B
54
48D 56B
72

66D 76B

57

55D 65B

3,0 Monatliche Gesamtkosten

Der Renault Rafale ist als 200 PS starker Vollhybrid ab 43.800 Euro
zu haben. Die getestete Version namens Esprit Alpine ist die
hochste Ausstattungsvariante und beginnt bei 48.300 Euro. Die
Komfort- und Sicherheitsausstattung ist dann bereits sehr umfang-
reich, die Aufpreisliste hélt sich fuir die Topversion in Giberschauba-
ren Grenzen. Der im Test fast voll ausgestattete Espace liegt bei
einem Preis von 55.589 Euro. Die Fixkosten sind annehmbar - die
Kfz-Steuer betragt 46 Euro, die Einstufungen bei der Versicherung
sind zumindest noch (iberschaubar. Die Haftpflicht-Typklasse liegt
bei 19, die Teilkasko bei 22 und Vollkasko bei 23. Renault gibt auf
das ganze Auto nur zwei Jahre Garantie und lasst sich eine langere
Garantielaufzeit extra bezahlen. Zudem gibt es eine dreijahrige
Lackgarantie sowie zwolf Jahre Garantie gegen Durchrostung.

ADAC



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ Rafale E-Tech Full Rafale E-Tech
Hybrid 200 Techno  Plug-in Hybrid 300
Multi-Mode-Auto-  Esprit Alpine 4x4
matik Multi-Mode-Auto-
matik
Aufbau/Turen SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1199 3/1199
Leistung [kW (PS)] 147 (200) 221 (300)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min n.b. n.b.
0-100km/h [s] 89 6,4
Haochstgeschwindigkeit [kmy/h] 180 180
Verbrauch pro 100 km t. Hersteller (WLTP) 4,71S 06I1S
CO2 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 106/106 14/14
Versicherungsklassen KH/VK/TK 19/23/22 19/23/22
Steuer pro Jahr [Euro] 46 24
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 796 913
Preis [Euro] 43.800 53.300
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB =Kombi KH  =KFZ-Haftpfl. N  =Normalbenzin FG =Flussiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR  =Transporter GE =Gelandewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle
INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT
Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [I/100 km pro t]* 3,9
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e Sitzplatze 2,8
e Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 274/526/779
e Dachlast/Anhangelast [kg] 50/748
Benotigte Verkehrsfliche [m?] 8,61
Herstellungsland Frankreich
Energiebedarf bei Nutzung tiber 240.000 km [kWh/100 km]** 88,2
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung tiber 240.000 km [g/km]** 222

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndheres unter www.GreenNCAP.com/LCA
Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch moglichst niedrig sein.

Bei Nutzwert ist ein hoherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte moglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung ste-

hen.
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HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Vollhybrid (3-Zyl.-Turbobenziner/Elektromotor), Euro 6e, Otto-Partikelfilter TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.199 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 147 kW/200 PS bei 4.500 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment n.b. Abbiege-/Kurvenlicht -
Kraftibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 180km/h Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 89s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 471 Parklenkassistent 800 Euro® (Paket)
CORAusstoR - Ruickfahrkamera/360°-Kamera Serie/800 Euro® (Paket)
Stirnflache/cw-Wert k.A. Head-up-Display 700 Euro®
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 245/45R 20 Schlisselloses Zugangssystem Serie
Lénge/Breite/Hohe 4.710/1.886/1.613 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.735/445kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 627/1.AT644910 | Kopfairbag vorn/hinten Gl
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/1.500 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer .
Stiitzlast/Dachlast 85/80kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 551 FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Spanien, Palencia Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 465 Navigationssystem Serie
Elastizitiit 60-100 km/h _ Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Drehzahl bei 130 km/h B Klimaanlage manuell/automatisch (2-Zonen) -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 359m Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
ReifengroRe Testwagen 245/45 R 20 99V Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Reifenmarke Testwagen Bridgestone Turanza 6 Enliten Lenkradheizung 1.500 Euro® (Paket)
Wendekreis links/rechts 11,0/10,8 m Hoéheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
B e e 5,71/100km Riicksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 4,3/5,4/7,21/100km AUSSEN
CORAusstoR Ecotest 135 g/km (WTW* 156 g/km) Anhangerkupplung Zubehor
Reichweite 965 km Metalliclackierung (rot) Serie
Innengerausch 130 km/h 67,9dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.500 Euro®
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.095 mm
Leergewicht/Zuladung 1.708/472 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 465/915/1.4101
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfijahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 140Euro Werkstattkosten 70 Euro
Fixkosten 115Euro Wertverlust 521 Euro AUTOKOSTEN 30
Monatliche Gesamtkosten 846 Euro KATEG_ORI E NOTE KATEGORIE NOTE
Steuer pro Jahr 46 Euro Karosserie/Kofferraum 2,7 Motor/Antrieb 2,3
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/23/22 Verarbeitung 23 Fahrleistungen 16
Basispreis Rafale E-Tech Full Hybrid 200 Esprit Alpine 48.300 Euro Altagstaugiichkeit 31 laufkultur/Leistungsentfattung 31
Lichtund Sicht 37  Schaltung/Getriebe 26
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 22 Fahreigenschaften 24
Pressefahrzeug EZ: 24.06.2024 Kofferaun+-Volumen 20 Fahrstabitit 21
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 55.589 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 31 Lenkung 21
Km-Stand bei Testbeginn 2.763 km Kofferraum-Variabiftzt 22 Bremse 29
Auffalligkeiten/Mangel keine Inngnraum 2,3 gicherheit 1,8
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist BEdlenung 26 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme0,6
nicht mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 guilti- Muttimedia/Konnektivitst 16 Passive Sicherhett - Insassen 23
b ekt All. Bewartangen witden nach srengen QusiaErgaben e Raumangebotvom 19 Kindersicherheit 24
nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aus- RaumangEbOt hinten 26 FuBgﬁngefsd]uu 33
sagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Angaben ohne Gewshr. *WTW: (Well-to-Wheel): Innenraum-Variabilitat 27
Der angegebene CO,-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,- ’ Umwelt/ EcoTest 210
Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Be- Komfort 2,7 Verbrauch/CO2 29
trafhfung ist eine bessere Vergleichball'.keit mit altel"nativ'en Antriebskonzeptgn (zB E-Fahrzeug) Federung 29 Schadstoffe 10
maoglich.  Steuer nach WLTP-Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer Size 26 7
Notenskala . Innengerdusch 29 Stand: Dezember 2024
I sehr gut (0,6—-1,5) gut(1,6-25) befriedigend (2,6 -3,5) Klimatisierung 24 Testund Text: Dipl-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)
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