ADAC
autotest

Mercedes-Benz V 300 d lang
Avantgarde 9G-TRONIC

Funfturiger Bus der oberen Mittelklasse (174 kW/237 PS)

ie Mercedes V-Klasse ist bereits seit 2014 auf dem Markt. Nach zehnjahriger Bauzeit ha-

ben die Schwaben den Bus umfangreich iiberarbeitet. Die groRten Anderungen findet

man dabei im Innenraum vor. Das Cockpit wurde vollkommen neugestaltet und insbe-
sondere das Infotainmentsystem auf den aktuellen Stand gebracht - hier war die V-Klasse nicht
mehr up-to-date. Allerdings hat sich im Zuge der Umgestaltung die Bedienbarkeit merklich ver-
schlechtert. Zwar gibt es gleich drei Eingabemdglichkeiten, um den Touchscreen zu bedienen,
leider kann keine davon Gberzeugen. Zum Gliick bietet der Stuttgarter noch eine sehr gut funkti-
onierende Sprachsteuerung, allerdings lassen sich damit langst nicht alle Funktionen ausfiihren.
Die Qualitatsanmutung sucht im Bussegment ihresgleichen, hier wird der Benz dem Premiuman-
spruch der Marke vollauf gerecht. Der Kunde hat die Wahl zwischen drei Fahrzeuglangen, sechs
bis acht Sitzplatzen sowie zwischen Diesel-, Benzin- und Elektromotor (EQV). Zum ADAC Autotest
tritt der Mercedes in der mittleren Lange mit sechs Einzelsitzen, dem 237 PS starken Topdiesel
sowie Hinterradantrieb an. Der Zweiliter-Vierzylinder sorgt fiir imposante Fahrleistungen im 2,4
t schweren Bus und bei anderen Verkehrsteilnehmern fiir verdutzte Gesichter, wenn man der V-
Klasse die Sporen gibt. Der Fahrkomfort kann ebenfalls Giberzeugen, auch wenn Federungs- und
Gerauschkomfort nicht an das Niveau der Pkw-Modelle von Mercedes heranreichen. Weniger
gut gefallen uns hingegen die schlecht dosierbare Bremse sowie der vergleichsweise lange
Bremsweg. Die Preise sind Mercedes-typisch hoch: Flr den Testwagen sind (iber 90.000 Euro
fallig - selbst flr gutbirgerliche Familien dirfte die V-Klasse damit ein Traum bleiben. Immerhin
wurde die Ausstattung im Zuge der Uberarbeitung merklich angehoben. Dass dabei, wie bei vie-
len Mercedes-Modellen der automatisch abblendende AuRenspiegel gestrichen wurde, ist je-
doch vollkommen unverstandlich. Konkurrenten: u. a. Citroen Spacetourer, Ford Tourneo
Custom, Hyundai Staria, VW T7.

@ sehr groBer und variabler Innenraum, im Bus-Segment konkurrenzloses Qualitéts-
niveau, guter Fahrkomfort, bemerkenswert gute Fahrleistungen, umfangreiche
Komfort- und Sicherheitsausstattung

@ schlecht bedienbares Infotainmentsystem, kein schliisselloses Zugangssystem er-
héltlich, keine automat. abblendenden AuBenspiegel erhaltlich, schlecht dosier-
bare Bremse, hoher Preis
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

@ Die Mercedes V-Klasse (berzeugt mit einer guten
Verarbeitung — innen wie auBen. Die Anbauteile sind allesamt
sauber eingepasst und die Schweiflnahte tadellos versiegelt. Die
Tlrausschnitte sind recht gut gegen Schmutz von auBen
abgedichtet. Das Interieur wirkt ebenfalls solide gefertigt. Das
Armaturenbrett und die Turverkleidungen sind sogar an den
Schiebetiiren sowie in der dritten Sitzreihe im oberen Bereich
geschdumt. Zudem sind die Dachpfosten von der A- bis hin zur C-
S&ule mit Stoff verkleidet, hier lassen sich die Stuttgarter wahrlich
nicht lumpen und stellen beispielsweise den VW T7 Multivan
deutlich in den Schatten - die V-Klasse wirkt im Interieur um
Welten wertiger. Auch beim Unterboden betreibt Mercedes einen
hohen Aufwand, gerade bei einem Bus ist das bemerkenswert. Bis
auf das freiliegende Abgasrohr ist die Unterseite vollstandig
verkleidet - selbst die hinteren Fahrwerkskomponenten. Die

2,7 Alltagstauglichkeit

SerienmaRig ist die V-Klasse mit sechs Sitzplatzen ausgestattet, die
hinteren Sitze kdnnen in vis-a-vis-Stellung (Blickrichtung zueinan-
der) angeordnet werden. Optional lassen sich die Einzelsitze gegen
bis zu zwei Dreier-Sitzbanke austauschen. Dann finden bis zu acht
Personen in der V-Klasse Platz. Inzwischen betragt der Tankinhalt
der V-Klasse nicht mehr 57 |, sondern Gppige 70 | - zuvor hatte der
groRere Tank Aufpreis gekostet. Damit kommt man auf Basis des
Ecotest-Verbrauchs 875 km weit. Der AdBlue Tank ist mit 24 |
ebenfalls groRziigig dimensioniert, ein Nachtanken ist daher nur
selten notwendig.

@ Die maximal zulassige Zuladung fallt beim Testwagen mit 684
kg hoch aus. Die maximale Dachlast betragt bei einem
Tragersystem mit mindestens drei Stiitzfu3-Paaren insgesamt 150
kg. Gebremste Anhanger dirfen serienmaRig bis zu einer Masse
von 2,0 t und ungebremste bis 750 kg gezogen werden — optional
kann die Anhangelast auf 2,5 t erhoht werden. Die Stitzlast
betragt 100 kg — das reicht, um zwei Elektrofahrrader auf einem
Hecktrager zu transportieren. Kostete die zweite Schiebetlire auf
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Motorhaube besitzt eine kraftige Gasdruckfeder, die das Offnen
erleichtert und einem das miihsame Einfadeln eines Haltestabs
erspart.

@ Bei genauem Hinsehen lassen sich kleine Nachldssigkeiten
feststellen. So sind die Kunststoffe im Innenraum, die nicht im
direkten Sichtfeld

Handschuhfach st
Kunststoffkanten konnten teilweise besser entgratet sein. Das

liegen, hart und kratzempfindlich. Das

nicht mit Filz ausgekleidet und
Armaturenbrett knarzt bei schlechten Fahrbahnoberflichen und
die Einstiegsleisten beim Auftreten. Das Rollo der Mittelkonsole
hackt und ist schwergangig. Die Scharniere der Heckklappe sind
am Fahrzeugdach befestigt und nicht verkleidet. Daher sind sie der
Witterung ausgesetzt und von oben sichtbar — das geht besser.

der linken Seiten vor der Modelliiberarbeitung noch Aufpreis, so
ist diese nun serienmaRig an Bord. Optional 6ffnen und schlieflen
die Tlren auch elektrisch betétig, allerdings verlangt Mercedes
dafiir happige 3.046 Euro Aufpreis.

@ Die Tankklappe kann aufgrund ihrer Position lediglich bei
geoffneter Fahrertir gedffnet und geschlossen werden - das ist
besonders beim SchlieBen unnétig umstandlich. SerienmaRig gibt
es bei einer Reifenpanne keine Moglichkeit, mobil zu bleiben.
Gegen Aufpreis kann ein Reserverad inklusive
Radmutternschliissel und Wagenheber erworben werden, das
eine Weiterfahrt mit einer Geschwindigkeit von maximal 80 km/h
zulasst. Das Notrad befindet sich ungeschiitzt am Unterboden des
Fahrzeugs und muss im Falle einer Reifenpanne dort demontiert
werden. Aufgrund der Fahrzeuglange von 5,14 m und der
stattlichen Breite von 2,26 m (inkl. der AuRenspiegel) kann sich die
Parkplatzsuche schwierig gestalten. Die Handlichkeit wird durch

den grofRen Wendekreis von 12,2 m zusétzlich geschmalert.



2,6 Lichtund Sicht

(® Wer auf dem Fahrersitz Platz nimmt, Uberblickt das
vorausliegende Verkehrsgeschehen durch die hohe Sitzposition
sehr gut. Der Blick auf den umliegenden Verkehr fillt allerdings
aufgrund der unubersichtlichen Karosserie eher bescheiden aus.
Daher ist gerade beim Rangieren das serienmalige Park-Paket mit
360°-Kamera inklusive Einparksensoren vorn und hinten und
einem aktiven Einparkassistenten eine groRe Hilfe. Die
Rickfahrkamera lugt bedarfsgerecht unter einer Plastikabdeckung
hervor und bleibt ansonsten schmutzgeschiitzt im Verborgenen.
Zusétzliche Kameras in den AuRenspiegeln und an der
Fahrzeugfront ermoglichen bei der 360°-Darstellung ein
Rundumsichtbild aus der Vogelperspektive mit Darstellung der
Fahrspur. Das serienmaRige LED Intelligent Light System sorgt fiir
eine gute und situationsgerechte Ausleuchtung der Fahrbahn mit
variabler Lichtverteilung sowie Kurven- und Abbiegelicht. Dabei
Fahrbahn
ausgeleuchtet und an Abzweigungen zusatzlich das Abbiegelicht
aktiviert,
auszuleuchten. Dariiber hinaus wird ab Geschwindigkeiten von 80

wird die entsprechend der Lenkradstellung

um den jeweiligen seitlichen Bereich besser
km/h das Autobahnlicht aktiviert. Der Innenspiegel blendet
serienmaldig automatisch ab. Flir 744 Euro ist zudem ein digitaler
Innenspiegel erhéltlich, der auch dann den Blick nach hinten
ermoglicht, wenn die Sicht durch die Heckscheibe versperrt ist.
Beide AuRenspiegel sind asphdrisch gestaltet und verkleinern

dadurch den toten Winkel beim Blick nach hinten.

(® Die groRe Karosserie lasst sich schlecht Gberblicken. Sowohl
das Ende der stark nach unten abfallenden Motorhaube als auch
das Heck entziehen sich dem Blick des Fahrers. Die breiten
Dachsdulen sowie die nicht versenkbaren Kopfstiitzen der
Fondsitze schranken den Blick nach auRen zusétzlich ein, was sich
in der Rundumsichtbewertung widerspiegelt. Das Sichtfeld im
Innenspiegel konnte groRziigiger ausfallen. Die
Heckscheibenunterkante ist zwar recht tief angesetzt, die
Fondsitze schranken den Blick nach hinten dennoch stark ein —
niedrige Hindernisse bleiben im Fahrzeugnahbereich unerkannt.
Das Scheibenwaschwasser verteilt sich schlecht auf der grof3en
Windschutzscheibe und gelangt so kaum in den oberen
Scheibenbereich. Zudem lassen die beiden Scheibenwischer recht
groRe

Wie bei den meisten Mercedes-Modellen ist ein automatisch

ungewischte Bereiche zuriick.

abblendender AuBenspiegel auf der Fahrerseite nicht mehr

Ein-/Ausstieg

@ SerienmaRig ist die V-Klasse mit einer Zentralverriegelung
inklusive Funkfernbedienung ausgestattet. Mit der Fernbedienung
lassen sich die Seitenscheiben vorn und die elektrischen
Ausstellfenster hinten 6ffnen und schlieBen. Die vorderen Tiiren
offnen weit und besitzen zwei Feststeller. Diese sind kréftig
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erhiltlich. Dies fuhrt nachts zu unnétiger Blendung und ist nicht

nur eine Komfort, sondern auch eine merkliche

SicherheitseinbuRe.

dimensioniert und halten die Tiren zuverldssig offen — selbst an
Steigungen. Die Tiirausschnitte sind gro3, man muss aber hoch
hinaufsteigen und stoRt sich leicht das Knie am herstehenden
Armaturenbrett. Insgesamt steigt man zufriedenstellend ein und
aus. Ab Werk besitzt die V-Klasse (Avantgarde Edition) auf beiden



Fahrzeugseiten je eine Schiebetiir, die sich elektrisch
Offnen/schlieBen l3sst. Das Ein- und Aussteigen klappt im Fond
durch die sehr grofRen Tiirausschnitte sehr bequem, Haltegriffe
Uber den Turen und an den B-Sdulen unterstiitzen bei Bedarf. Die
AuBenbeleuchtung und zusatzliche Spots in den Aufenspiegeln

beleuchten das Fahrzeugumfeld.

m Kofferraum-Volumen

(® Das Kofferraumvolumen der V-Klasse ist enorm. Aufgrund der
groRen Variabilitit durch das Schienensystem beruht die
Kofferraummessung im ADAC Autotest auf nachfolgenden
Sitzeinstellungen: Zunachst wurden die Sitze der zweiten Sitzreihe
(ausgehend von den Vordersitzen) so eingestellt, dass dort eine
1,85 Meter grofRe Person sitzen kann. Anschliefend wurde die
dritte Sitzreihe (ausgehend von der zweiten Sitzreihe) ebenfalls fiir
1,85 Meter grolRe Personen eingestellt. In der Konstellation
betragt das Kofferraumvolumen bis zur Scheibenunterkante
beziehungsweise bis zur optionalen Laderaumunterteilung 755 |
und bis unter das Dach 1.330 I. Klappt man die Riickenlehne der
Sitze in der dritten Sitzreihe um und schiebt die Sitze an die zweite
Sitzreihe heran, passen bis zur Fensterunterkante 1.220 | hinein.
Nutzt man die Sitzlehne ebenfalls als Ablage und stapelt bis unter
das Dach, finden 2.425 | Platz. Baut man die Fondsitze

beziehungsweise die Sitzbanke aus, betrdgt das gesamte

Kofferraumvolumen bis zur Fensterunterkante 2.600 | und bis
unter das Dach enorme 4.785 .

m Kofferraum-Nutzbarkeit

@ Insgesamt kann die Nutzbarkeit des Kofferraums als sehr gut
bezeichnet werden. Aufgrund der HeckklappengroRe ist allerdings
viel Platz hinter dem Fahrzeug erforderlich, damit diese
aufschwingen kann. Personen bis zu einer GréfRe von 1,95 m
konnen aufrecht unter ihr stehen. Die Ladedffnung ist groRziigig
dimensioniert, sodass sich selbst sperrige Gegenstande
problemlos verstauen lassen. Das Ladegut muss beim Verladen
nicht weit angehoben werden, da die Ladekante lediglich 55 cm
Uber der Fahrbahn liegt. Zudem ist der Ladeboden eben, sodass
keine Stufe st6rt. Variables Be- und Entladen ermdglicht die neue
V-Klasse mit der beim Avantgarde serienmallig separat zu
offnenden Heckscheibe. Die Heckscheibe ldsst sich so einzeln
offnen und wird liber zwei Gasdruckddampfer offengehalten —eine
Griffleiste erleichtert das SchlieRen. Drei Kofferraumleuchten
leuchten das Ladeabteil gut aus.

(® Bei gedffneter Heckscheibe steht das Heckscheibenschloss
deutlich ab. GroRe Personen sollten darauf achten, sich hier nicht
den Kopf zu stofRen. Die elektrische Heckklappe lasst sich nichtr
vom Innenraum aus betdtigen. Und da fiir die V-Klasse kein
Keyless-System erhaltlich ist, muss man an der Heckklappe die gut
erreichbare Taste verwenden - Fullsschwenk unter die
Heckschiirze fihrt hier wortwoértlich ins Leere. Die optionale
Laderaumunterteilung kann zur besseren Be- und Entladung nach
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(® Der hohe Schweller und die weit GUber der Fahrbahn
positionierten Sitze erschweren das Ein- und Aussteigen.
Immerhin ist ein Trittbrett vorhanden, um ins Fahrzeug zu
gelangen. Ein schlisselloses Zugangssystem ist nicht erhaltlich -
ungewoOhnlich und nicht standesgemall fir ein aktuelles

Premiummaodell.

oben aufgestellt werden. Vergisst man allerdings, die Unterteilung
wieder nach unten zu klappen, wird die Sicht durch die
Heckscheibe eingeschrankt.



Kofferraum-Variabilitat

@ Das

Schnellverriegelung ermoglicht eine hohe Variabilitdit des

serienmalige Sitzschienensystem mit

Kofferraums. So lassen sich Einzelsitze beziehungsweise Sitzbanke
beliebig verschieben oder gar ausbauen.

@ Verzurrosen fiir das Schienensystem sind nur gegen Aufpreis
erhdltlich. Flr kleine Gegenstande gibt es serienmaRig im

INNENRAUM

Kofferraum keine Verstaumoglichkeiten in Ablagen oder
Seitenfachern. Die Sitze sind schwer, sodass bei der (De-)Montage
viel Kraft erforderlich ist. Die Schienenfiihrung ist teilweise recht
schwergangig, sodass man die Sitze kaum verschieben kann, wenn

man nicht darauf sitzt.

2,8 Bedienung

Das Cockpit wurde im Zuge der Modellliberarbeitung vollkommen
neugestaltet. Dominiert wird das Armaturenbrett von einem
durchgehenden Screen, der aus zwei je 12,3-Zoll-Displays besteht.
Links sitzt das nun stets digital ausgefiihrte Kombiinstrument, das
sich sehr gut ablesen lasst und dem Fahrer die Wahl zwischen ver-
schiedenen Ansichten und Designs lasst. Rechts sitzt das Infotain-
mentsystem, Uber das sich die meisten Fahrzeugfunktionen steu-
ern lassen. Fir die manuelle Befehlseingabe gibt es drei Méglich-
keiten, allerdings kann keine davon Uberzeugen. Die nahelie-
gendste Moglichkeit ist die direkte Eingabe liber den Touchscreen.
Allerdings ist das beriihrungsempfindliche Display weit vom Fahrer
entfernt, wodurch speziell der rechte Bereich nur schwer zu errei-
chen ist - das grundsatzliche Cockpit-Layout der inzwischen elf
Jahre alten V-Klasse ist nicht auf ein Touchscreen-Bediensystem
ausgelegt. Hinzu kommt, dass die Touchflachen recht klein ausfal-
len und damit schwer zu treffen sind - Fehlbedienungen sind damit
an der Tagesordnung. Zweite Eingabemaoglichkeit ist das Touchpad
unterhalb der Klimabedieneinheit. Nachdem es aus den kompak-
ten Modellreihen inzwischen verbannt wurde, feiert es in der V-
Klasse eine zweite Karriere. Allerdings ist die Befehlseingabe dar-
Gber umstandlich und langwierig und die rechts davon angeord-
neten Direktwahltasten sowie der Lautstarkeregler werden davon
verdeckt. Zudem fehlt hier eine Moglichkeit, den Arm auflegen
und das Touchpad damit sicherer bedienen zu kénnen. Dritte Ein-
gabemoglichkeit ist das Touchfeld auf dem Multifunktionslenkrad,
das sich allerdings nur sehr unprazise bedienen lasst. Auch hier
sind Fehlbedienungen an der Tagesordnung. Gleiches gilt fur die
Lautstarkeregelung sowie die Einstellung der Geschwindigkeitsre-
gelung, die ebenfalls tGber beriihrungsempfindliche Bedienflachen
am Lenkrad erfolgt. Die Bedienstruktur des Infotainmentsystems
hat sich nur evolutionar weiterentwickelt und erschlief3t sich ei-
nem recht schnell; fiir Detaileinstellungen muss man jedoch teils
tief in die Menistruktur abtauchen. Aufgrund des groRen Sys-
temumfangs und der zahlreichen Einstellungsmoglichkeiten ist
eine umfangreiche Eingewdhnung erforderlich, um mit der Fahr-
zeugbedienung vertraut zu werden.
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@ Lenkrad, Sitze und Spiegel lassen sich dank der separaten und
bestens erreichbaren Bedienelemente miihelos einstellen. Das

Lenkrad lasst sich Uber einen groRen Bereich in Hohe und Weite
gemal’ dem Fahrerwunsch anpassen und der rechts im Lenkstock
platzierte Wahlhebel fiirs Automatikgetriebe ist sehr gut
erreichbar. Die wichtigsten Bedienelemente der Klimaautomatik
sind als Wipptasten in der Mittelkonsole ausgefiihrt. Die
Klimaautomatik (Tempmatic) fiir den Fondbereich kann sowohl in

der Mittelkonsole als auch im Fond durch eine zentrale

Bedieneinheit am Dachhimmel eingestellt werden. Die
elektrischnen  Fensterheber vorn  besitzen eine  Auf-
/Abwiértsautomatik samt frih eingreifendem

Fenstereinklemmschutz und funktionieren selbst ohne Ziindung
(bis eine Tur geodffnet wird). Mit der Fernbedienung der
Zentralverriegelung konnen die beiden Fenster geoffnet
beziehungsweise geschlossen werden, wenn die jeweilige Taste
fir Ver- beziehungsweise Entriegelung gedriickt gehalten wird.
Das serienmaRige Sprachsystem mit  Onlineanbindung
funktioniert tadellos und ist nicht auf festgelegte Sprachbefehle

angewiesen.



(® Die Taste fiir die elektrische Feststelloremse ist links unterhalb
des Lenkrads angeordnet und dort schlecht erreichbar. Fiir den
Beifahrer ist die Handbremse Uberhaupt nicht zu erreichen, um

m Multimedia/Konnektivitit

@ In der Ausstattungsvariante Avantgarde ist die V-Klasse
serienmalig mit dem MBUX-Multimediasystem samt 12,3 Zoll
groRem Widescreen-Display und einem Soundsystem mit acht
Lautsprechern ausgestattet. Gegen Aufpreis bieten die Stuttgarter
ein Burmester Surround-System mit 15 Lautsprechern. Neben
dem DAB- und FM-Radioempfang stehen eine Bluetooth-
Schnittstelle sowie mehrere USB-Anschliisse zur Verfigung.
Smartphone-Inhalte lassen sich mittels Apple CarPlay und Android
Auto auf dem Touchscreen darstellen, die Anbindung ist per USB-
Kabel sowie kabellos moglich. Neu an Bord ist eine induktive
Ladeschale, die gut erreichbar unten an der Mittelkonsole
angebracht ist. Auch ein Festplatten-Navigationssystem samt

Raumangebot vorn

@ Der Benz bietet den vorderen Insassen ein grofRziigiges
Platzangebot. Die Sitze lassen sich fiir Personen bis zu einer
Korpergrofie von 1,90 m zuriickschieben. Die Kopffreiheit wiirde

m Raumangebot hinten

(® Auch der Fondbereich ist sehr weitraumig. In der zweiten und
dritten Sitzreihe finden Insassen bis zu einer KorpergrolRe von iber
2,15 m dank der enormen Kopf- und Beinfreiheit bequem Platz,
wenn die Vordersitze fiir 1,85 m groRRe Personen eingestellt sind.
Die Innenbreite ist im Fond mit 1,65 m in der zweiten bzw. 1,59 m
in der dritten Reihe ebenfalls (ppig dimensioniert, das
Raumempfinden sehr angenehm. Das optionale Panorama-
Schiebedach lasst zusatzlich viel Licht in den Innenraum, bei
Dunkelheit wirkt der Fahrgastraum dank der serienmaRigen
Ambientebeleuchtung (64 Farben wahlbar) groRzigiger. In der
dritten Sitzreihe der "langen" V-Klasse finden auch Erwachsene
gute Platzverhéltnisse vor.

Innenraum-Variabilitat

@ Die V-Klasse Uberzeugt mit einer guten Innenraumvariabilitat
- das darf man von einem Bus jedoch auch erwarten. Gerade im
Fondbereich kénnen durch das serienmaRige Schienensystem die
Sitze beziehungsweise Sitzbdnke nahezu beliebig verschoben,
verbaut oder ausgebaut werden. Die ab Werk vorhandenen vier
Einzelsitze im Fond konnen in vis-a-vis-Stellung (Blickrichtung
zueinander) positioniert und optional durch Sitzbanke ersetzt
werden. Die Lehnen der Einzelsitze und der Riickbanke sind nach
vorn umklappbar, wodurch sie als Ablage genutzt werden kénnen.
Gegen weiteren Aufpreis lassen sich auch die Sitze fir Fahrer und
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den Wagen im Falle eines medizinischen Notfalls zum stehen zu
bringen. Die Taste flr den Warnblinker ist sehr unscheinbar in der
Klimabedieneinheit untergebracht und dort schlecht zu erkennen.

Echtzeit-Verkehrsinformationen und Augmented-Reality-
Funktion ist serienmaRig an Bord. Dabei wird anstatt der
Navigationskarte bei Abbiegesituationen das von der Frontkamera
erfasste Live-Bild auf dem Mittendisplay eingeblendet und um
Navigationshinweise wie StraBennamen, Hausnummern und
Abbiegepfeile erganzt. Mit dem Kommunikationsdienst Mercedes
me lassen sich verschiedene Dienste fiir das Smartphone
einrichten, die eine Datenabfrage bzw. eine Steuerung des
Fahrzeugs ermdglichen. Es lassen sich verschiedene Fahrerprofile
im Auto anlegen und Uber Passworter oder zugewiesene Schliissel
schiitzen.

Personen bis zu einer GroRe von 2,10 m Platz bieten. Durch die
groRziigige Innenbreite, die groRen Fensterflichen und die
niedrige Seitenlinie ist das Raumgefiihl vorn duBerst groRziigig.

Beifahrer entgegen der Fahrrichtung nach hinten drehen.
Aufpreisfrei erhaltlich ist dartiber hinaus eine Dreier-Sitzbank in
der dritten Reihe, die als Liege verwendbar ist, sowie ein klapp-
und verschiebbarer Tisch.

@ Die Ablagemaéglichkeiten sind in der V-Klasse eingeschrankt.
Zum Verstauen kleinerer Gegenstande gibt es vorn grofRe
Tarfacher und ein geschlossenes Fach zwischen den Sitzen. Das



Fach ist allerdings recht tief angeordnet und somit samt
Flaschenhalter schlecht erreichbar. Hier stellt die aufpreispflichtige
Mittelkonsole mit Kihlfach und Thermo-Cupholder eine
Ausstattungsempfehlung dar (nicht in Verbindung mit drehbarem
erhiltlich). Das

abschlieRbare Handschuhfach besitzt ein zufriedenstellendes

Komfort-Fahrersitz  und  -Beifahrersitz

Format. Im Fond sind einige Ablagen sowie Flaschen- und
Becherhalter vorhanden, in der Schiebetiirverkleidung befindet
sich ebenfalls ein kleines Fach. Die serienmafiigen Fondsitze sind

KOMFORT

baugleich (keine Unterscheidung zwischen links und rechts),
sodass einzelne Verstellhebel von der linken Fahrzeugseite aus
schlecht
Langssitzversteller am Sitz rechts unten angebracht und daher von

erreichbar sind. So ist beispielsweise der
links auBerhalb des Fahrzeugs schwer zuganglich. Zudem ist zum
Ausbauen und bereits zum Verschieben der Sitze zum Teil viel
Kraft erforderlich, da die Schienenfiihrung schwergangig ist und

ein Sitz schnell festklemmt.

Federung

Der Testwagen ist mit der optionalen Luftfederung (Airmatic) samt
Niveauregulierung ausgestattet. Fiir einen Bus bietet die V-Klasse
einen bemerkenswert guten Federungskomfort, vom Komfortni-
veau der Mercedes-Modelle mit Luftfederung ist die V-Klasse je-
doch ein gutes Stiick entfernt Insbesondere innerorts spricht die
Federung erstaunlich herb an, Unebenheiten dringen etwas zu
deutlich zu den Insassen durch. Mit hdheren Geschwindigkeiten

Sitze

® Die V-Klasse punktet mit einem bemerkenswert guten
Sitzkomfort auf allen Platzen. Als Avantgarde ist der Bus vorn mit
Komfort-Sitzen ausgestattet. Sie verfligen Uber
neigungsverstellbare und ausziehbare Sitzflachen, héhen- und
langsverstellbare Kopfstiitzen, elektrische Vierwege-
Lordosenstiitzen sowie je eine hohenverstellbare Mittelarmlehne
auf der Innenseite. Lederpolster sind Serie, eine elektrische
Sitzverstellung samt Memory-Funktion ist optional zu haben. Die
Sitze erlauben dank der vielfiltigen Einstellmoglichkeiten eine
angenehme Sitzposition. Dies und die bequeme Polsterung sorgen

dafiir, dass sich mit der V-Klasse selbst lange Strecken entspannt

3,0 Innengerdusch

Der Mercedes V 300 d schneidet bei den Innengerauschen ledig-
lich zufriedenstellend ab. Der gemessene Gerauschpegel betragt
bei 130 km/h im Innenraum 68,5 dB(A). Der Dieselmotor ist zwar
ordentlich gekapselt, istim Immenraum aber deutlich vernehmbar
und dominiert im unteren und mittleren Geschwindigkeitsbereich

Klimatisierung

@ In der Ausfiihrung Avantgarde ist die V-Klasse mit der

Klimatisierungsautomatik (Thermotronic) inklusive
Motorrestwarmeausnutzung und Umluftautomatik ausgestattet.
Der Auto-Modus lasst sich in drei Intensitdtsstufen betreiben
(Focus, Medium und Diffuse). Fahrer und Beifahrer konnen

unterschiedliche Temperaturen vorwahlen, die Luftverteilung
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bessert sich das Ansprechverhalten, wobei die Vertikal- und Wank-
bewegungen auf welligen LandstraBen deutlich erhéht sind - hier
wirken sich das hohe Fahrzeuggewicht von 2,4 t und der Bus-ty-
pisch hohe Schwerpunkt negativ aus. Auf der Autobahn stellt sich
ein angenehmer Reisekomfort ein, an die Souveranitat der Pkw-
Modelle mit dem Stern reicht die V-Klasse jedoch auch hier nicht
heran.

abspulen lassen, auch wenn der Seitenhalt nur zufriedenstellend
ausfallt. Die vier Einzelsitze im Fond sind ordentlich konturiert und
ebenfalls angenehm gepolstert. Die Sitzposition ist dank der
beidseitig
hoéhenverstellbaren Armlehnen auflergewohnlich gut. Die

einstellbaren Lehnenneigung und der
optionalen Luxussitze fiir die erste Sitzreihe im Fond (10.496 Euro)
bieten Liegefunktion, Riickenmassage und Klimatisierung.

@ Die Armlehnen (vorn wie hinten) werden in finf
unterschiedlichen Neigungen gehalten, hinterlassen aber einen
wenig stabilen Eindruck.

die Gerduschkulisse. Die Fahrgerausche halten sich zwar im Rah-
men, die Windgeradusche steigen auch aufgrund der groRen Stirn-
flaiche bei héheren Geschwindigkeiten jedoch lberproportional
stark an.

erfolgt allerdings nur fiir beide gemeinsam. Im Fond ist die
Klimaautomatik Tempmatic mit zusatzlichem Warmetauscher
und Gebldse vorhanden. Die Fondpassagiere konnen die

Temperatur sowie die Gebldsestufe Uber ein separates
Bediengerdt am Dachhimmel wahlen. Die Luftaustritte befinden

sich im FufRraum und am Dach. Die Seitenscheiben in der zweiten



und dritten Sitzreihe sind fest verbaut, beim Vorfacelift-Modell
waren zumindest die hinteren Seitenscheiben optional elektrisch
ausstellbar. Fur die kalten Tage gibt es optional beheizbare
Vordersitze und erstmalig auch eine Lenkradheizung. Eine
Sitzbelliftung ist ebenfalls erhéltlich. Auch die Einzelsitze in der
zweiten und dritten Reihe lassen sich beheizen und zudem
belliften, sofern man die Sitzklimatisierung ordert. Gegen Aufpreis
gibt es zudem eine Standheizung sowie getdnte Scheiben ab der
B-Saule. Rollos sind fiir den Fondbereich nicht zu haben.

MOTOR/ANTRIEB

(® Der Luftstrom aus den
Luftungsdisen lasst sich nicht bedarfsgerecht dosieren. Mittels

neu gestalteten mittleren

der seitlich angebrachten Knopfe hat man lediglich die
Moglichkeit, den Luftausstromer komplett zu offnen oder
schlieBen. Die Seitenscheiben der Schiebetiiren kénnen nicht
geoffnet werden. Aufgrund des groRen Innenraums kann es an
kalten Tagen lange dauern, bis eine Wohlflihitemperatur erreicht
ist. Hier kann die aufpreispflichtige Standheizung Abhilfe leisten.

Fahrleistungen

@ Bei den Fahrleistungsmessungen gibt der V 300 d mit dem
kraftigen Zweiliter-Turbodiesel in der starksten Ausbaustufe mit
174 kW/237 PS ein bemerkenswert gutes Bild ab. Dank des
maximalen Drehmoments von Uppigen 500 Nm, das bereits ab
1.600 Touren abrufbar ist, treibt der Selbstziinder den im
Leerzustand 2,4 t schweren Bus erstaunlich energisch voran. Bei
voller Beschleunigung stehen beim V 300 d kurzfristig weitere 30
Nm zur Verfligung (Overtorque-Technologie). Wer es darauf
anlegt, zeigt mit dem V 300 d den meisten Verkehrsteilnehmern

2,6 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Die aktuelle Dieselmotorengeneration OEM 654 von Mercedes
bietet einen verbesserten Gerdusch- und Schwingungskomfort ge-
geniiber der Vorgangergeneration (OEM 651). Dennoch ist der
Selbstzlinder in der V-Klasse deutlicher zu spliren und zu héren als
in den Pkw-Modellen von Mercedes-Benz. Motorbedingte Vibra-
tionen sind im Innenraum und dabei vor allem in Lenkrad und der
Pedalerie merklich zu spiren. Auch akustisch macht der Diesel
starker als von Mercedes gewohnt auf sich aufmerksam. Er

m Schaltung/Getriebe

® In der berarbeiteten V-Klasse arbeitet die bekannte
Neungang-Automatikgetriebe (9G-Tronic) von Mercedes - die
Stuttgarter zahlen zu den wenigen Herstellern, die ihre Getriebe
selbst entwickeln und produzieren. Der Wahlhebel befindet sich
gut zuganglich rechts am Lenkrad, nur das Einlegen des Leerlaufs
ist nicht optimal gelost und erfordert eine sensible Hand. Die
Wandlerautomatik wechselt die Stufen im normalen Fahrbetrieb
unauffallig und geschmeidig. Bei plotzlicher Leistungsabforderung
reagiert das Getriebe allerdings recht trage. Schaltet man vom
Vorwarts- in den Ruckwartsgang, wird die Fahrstufe verzogert
gewechselt, falls das Fahrzeug noch nicht steht. Das Anfahren
klappt hingegen harmonisch und ziigig, die Kriechfunktion setzt
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die Rucklichter: 7,4 s fuir den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h
sowie eine Hochstgeschwindigkeit 220 km/h sind durchaus als
sportlich zu bezeichnen. Unter den Verbrenner-Bussen reicht dem
Stuttgarter keiner das Wasser. Der simulierte Uberholvorgang
(Beschleunigung von 60 auf 100 km/h) wird so in 5,3 s absolviert,
von 80 auf 120 km/h geht es in 6,7 s nur geringfuigig langsamer.
Das Anfahrverhalten von 15 auf 30 km/h ist mit gemessenen 1,3 s
ist ebenfalls tadellos, auch hier reift der kraftige Diesel bei Bedarf
gewaltig an.

verkneift sich zwar stérende Drohngerausche, klingt aber doch
recht kernig und ist im unteren und mittleren Geschwindigkeitsbe-
reich recht prasent. Die Leistung entfaltet der Vierzylinder dank
der zweistufigen Aufladung bemerkenswert spontan und homo-
gen. Der Selbstzlinder legt bereits bei niedrigen Drehzahlen sehr
kraftvoll los, gleichzeitig geht im bei hohen Motordrehzahlen erst
spat die Puste aus - seine Nennleistung erreicht er erst bei 4.200
Touren.

spontan ein und ist gut dosierbar. Starkes Betatigen des
Bremspedals im Stand aktiviert die Autohold-Funktion. Dann kann
man im Stand von der Bremse gehen, ohne dass das Fahrzeug
anfahrt. Die neun Vorwartsgdnge sind gut abgestuft und passen
zur Leistungscharakteristik des Motors. Die Gesamtiibersetzung
hat Mercedes im hochsten Gang sehr lang gewahlt, die
Kurbelwelle rotiert im neunten Gang bei 130 km/h mit lediglich
1.750 1/min. Mit dem Dynamic Select-Schalter kann das
Schaltverhalten des Automatikgetriebes beeinflusst werden.
Zudem stehen Schaltpaddles am Lenkrad fir den manuellen
Gangwechsel zur Verfigung.



3,2 FAHREIGENSCHAFTEN

3,0 Fahrstabilitat

Die Fahrstabilitat der V-Klasse ist zufriedenstellend. Der Mercedes
zeigt ein trages Ansprechen bei plotzlichen Lenkimpulsen und quit-
tiert diese mit deutlichen Wankbewegungen der Karosserie. Auf-
baubewegungen sind sowohl bei starkem Beschleunigen/Brem-
sen als auch bei schnellen Richtungsanderungen ausgepragt. Spur-
rillen haben wenig Einfluss auf die Richtungsstabilitdt. Im ADAC
Ausweichtest schneidet die V-Klasse nicht sonderlich gut ab. Das
Heck dréngt beim ersten Anlenken nach auBen und beim Gegen-
lenken schiebt die V-Klasse deutlich (iber die Vorderrader. Insge-
samt ist der Bus dadurch sehr behabig und kurzzeitig kaum lenk-
bar. Eine Kipp- oder Schleudergefahr besteht allerdings nicht. Wer-
den Kurven zu schnell angefahren, neigt der V 300 d frith zum Un-
tersteuern. Lastwechselreaktionen in Kurven sind vorhanden.
Durch den Heckantrieb geht die Traktion in Ordnung, die

2,6 Lenkung

Die V-Klasse ist serienmaRig mit einer Direktlenkung ausgestattet,
die eine geschwindigkeitsabhangige Lenkkraftunterstiitzung mit
variabler Lenkiibersetzung besitzt und mit zunehmendem Lenk-
einschlag direkter wird. Die Lenkung spricht bei geringen Lenkwin-
keln gut an, bietet dem Fahrer um die Mittellage aber wenig

Bremse

Fur eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand benétigt
der V 300 d 38,2 m (Mittel aus zehn Einzelmessungen) - das ist
selbst furr einen Bus vergleichsweise viel.

(® zuletzt fielen Mercedes-Modelle wiederholt mit schlecht
dosierbaren Bremsen auf. Leider ist die Uberarbeitete V-Klasse
hier keine Ausnahme, ganz im Gegenteil. Zunachst muss man
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Antriebsrader neigen aber in den unteren Gangen beim energi-
schen Herausbeschleunigen aus Kurven zum Durchdrehen. Im Be-
darfsfall greift hier die Traktionskontrolle ein. Alle Motorisierungen
der neuen V-Klasse sind serienméRig mit Hinterradantrieb ausge-
stattet — wahlweise auch mit permanentem Allradantrieb 4Matic.

(© Die Fahrsicherheit kénnte im ADAC Ausweichtest mit einem
deutlicheren Geschwindigkeitsabbau durch ESP-Regeleingriffe
erhoht werden. Der kraftige Motor verleitet im V 300 d zu einer
dynamischen Fahrweise, die der Fahrzeugaufbau nur bedingt
umsetzen kann. So fiihrt eine zu sportliche Fahrweise schnell zur
Uberforderung des Fahrwerks — zu Lasten der Fahrstabilitit und
Sicherheit. Die Massentragheit des 2,4-t-Buses ermdglicht im
ADAC Ausweichtest lediglich eine geringe Fahrdynamik.

Rickmeldung. Bei groRen Lenkwinkeln neigt sich zunéchst die Ka-
rosserie, bevor der Lenkbefehl umgesetzt wird und der Mercedes
der vorgegebenen Richtung folgt. Die Lenkprazision geht insge-
samt in Ordnung, wenn auch aufgrund der Karosserieneigungen
gelegentliche Korrekturen erforderlich sind.

einen groflen Leerweg (berwinden und dabei ungewohnt viel
Kraft aufwenden, ehe die Bremse greift. Anschlieend missfallt die
Bremsanlage mit einem teigigen Pedalgefiihl, ein klar definierter
Druckpunkt ist nicht zu spiren. Zwar gewdhnt man sich nach einer
ldngeren Zeit zumindest teilweise daran und passt das
Bremsverhalten daran an, punktgenaues Anhalten ist damit
jedoch kaum maoglich.



m SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

@ Die V-Klasse erzielt ein sehr gutes Ergebnis bei der aktiven
Sicherheitsausstattung, die im Zuge der Modellliberarbeitung
aufgewertet wurde. Zum Serienumfang zdhlen beispielsweise die

adaptive Geschwindigkeitsregelung (ACQ), der
Spurwechselwarner samt Querverkehrerkennung hinten und
Ausstiegwarnung  sowie  der  Spurhalte-Assistent.  Das

Notbremssystem umfasst einen Kollisions- und Abstandswarner
sowie jetzt auch einen Kreuzungsassistenten. Ordert man das
Fahrerassistenz-Paket fiir schlanke 214 Euro, verflgt die V-Klasse
Uber einen teilautonomen Autobahnassistenten, der einen
die
Tempolimits

aktiven Lenkassistenten sowie automatisierte

Geschwindigkeitsiibernahme von sowie des

Stralenverlaufes in die ACC- und Limiter-Regelung beinhaltet. Ein
direktes Reifendruckkontrollsystem Uberwacht mit Sensoren
jedes Rad. Bei einer Vollbremsung blinken zunachst die LED-
Bremslichter und ab dem Fahrzeugstillstand schaltet sich die
Warnblinkanlage ein, um den nachfolgenden Verkehr zu warnen.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erhilt die V-Klasse 93
Prozent der méglichen Punkte beim Insassenschutz und insgesamt
ein Funf-Sterne-Ergebnis. Das Testergebnis stammt aus 10/2014
und ist inzwischen ungtiltig. Die V-Klasse ist serienmaRig mit Front-
, Seiten- und Kopfairbags fiir Fahrer und Beifahrer sowie seit der
Modelliberarbeitung auch mit einem Zentralairbag und
Kopfairbags fiir die hinteren Sitzreihen ausgestattet. Die vorderen
Gurte sind mit einem Straffer und einem Kraftbegrenzer
ausgeristet. Das vorbeugende Insassenschutzsystem Pre-Safe ist
nun ebenfalls stets an Bord. Es strafft die vorderen Gurte und
schlielRt die Fenster und das Schiebedach, sofern eines vorhanden
ist. Vorn reichen die Kopfstiitzen in der Hohe fiir Personen bis zu
einer GroRe von 1,95 m. Da sie nah am Kopf liegen, kdnnen sie bei
einem Heckaufprall optimal wirken. In den hinteren Sitzreihen
reichen die Kopfstiitzen fiir Passagiere bis zu einer GroRe von 1,90
m. Die vorn Sitzenden werden zum Anschnallen ermahnt. Um den
Rettungsvorgang zu beschleunigen, leitet ein QR-Code (Aufkleber
auf der Innenseite der Tankklappe sowie der gegeniberliegenden
B-Saule) die Rettungskrafte direkt zur richtigen Rettungskarte des
Fahrzeugs. Zumindest gegen Aufpreis gibt es fiir die V-Klasse ein
Gepéackraumtrennnetz, das sich hinter den Vordersitzen oder
hinter der ersten Sitzreihe einhangen lasst.

@ Zurrosen fiir das Schienensystem sind lediglich gegen Aufpreis
erhaltlich — sie sollten in einem Bus standardmaRig an Bord sein.
Die Gurterinnerung berlicksichtigt nicht die Fondplatze, sodass der
Fahrer nicht gewarnt wird, wenn sich wahrend der Fahrt jemand
im Fond abschnallt. Die hinteren Gurte haben zwar einen
Gurtkraftbegrenzer, aber keinen Straffer.
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ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuBRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Mudigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Option

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie



Kindersicherheit

(® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht die V-Klasse 87
Prozent der moglichen Punkte bei der Kindersicherheit. Laut
Bedienungsanleitung lassen sich universelle Kindersitze aller
Altersgruppen problemlos nutzen und mit den fahrzeugseitigen
Sicherheitsgurten befestigen. Sie fallen lang aus, die Abstinde
zwischen den Anlenkpunkten reichen selbst fiir Sitze mit groflem
Platzbedarf und die Gurtschlosser sind stabil fixiert, was die
Montage erleichtert. Der Beifahrersitz ist nicht mit Isofix-System
erhdltlich, allerdings serienmaRig mit einer Kindersitzerkennung
ausgestattet. Ein Sensor erkennt einen montierten Kindersitz und
Da sich die
Kopfstiitze des elektrisch verstellbaren Beifahrersitzes nicht

deaktiviert automatisch die Beifahrerairbags.

ausbauen lasst, eignet sich der Sitz lediglich eingeschrankt fir die
Montage hoher Kindersitze — daher ist eine Montageprobe vor
dem Kauf ratsam. Die Einzelsitze im Fond sind mit Isofix-Systemen
inklusive Befestigungspunkten ausgestattet.

(® Der Einklemmschutz bei den hinteren Schiebetiiren setzt zu
spat ein.
Schiebetiiren betragt 160 N - hier droht Verletzungsgefahr. Die

Die maximal gemessene SchlieRkraft an den
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Die V-Klasse erhalt beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm
67 Prozent der moglichen Punkte und damit lediglich ein befriedi-
gendes Ergebnis beim FuRgangerschutz. Das Testergebnis stammt

FuRgingerschutz

aus 10/2014 und ist inzwischen ungdiltig.

3,3 UMWELT/ECOTEST

u
O pp 1B
—

B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—-4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

leicht
bedienbaren Kipphebel betitigt. Leider ist dieser auch fir den

Kindersicherung der Schiebetiiren wird (iber einen

Nachwuchs kinderleicht zu bedienen.

(® Die V-Klasse verfiigt stets iiber einen Notbremsassistenten,
der sowohl auf FuRganger als auch auf Radfahrer reagiert.

m Verbrauch/C02

(® In diesem Kapitel schneidet der Mercedes V 300 d mit seiner
hohen CO2-Bilanz von 247 g/km schlecht ab — daflr gibt es
lediglich einen von 60 mdglichen Punkten. Aus der Messung
resultiert ein Durchschnittsverbrauch von 8,0 1/100 km. Dieser
setzt sich aus 8,2 1/100 km innerorts, 6,9 |/100 km auRerorts und
9,7 1/100 km auf der Autobahn zusammen. Absolut betrachtet ist
der Verbrauch natirlich hoch, in Relation zu FahrzeuggroRe,
Gewicht, Anzahl der Sitzplatze und den gebotenen Fahrleistungen
geht der Wert aber durchaus in Ordnung.

m Schadstoffe

@ Der V 300 d erfiillt die Abgasnorm Euro 6e und verfugt Gber

eine umfangreiche Abgasnachbehandlung inklusive
Harnstoffeinspritzung (AdBlue). So kommen eine Hoch- und
Niederdruck-Abgasrickfihrung, ein Dieseloxidationskatalysator

(DOC), ein Partikelfilter mit SCR-Katalysatorfunktion (sDPF), ein
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Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 82
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 69
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn

Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 80

Durchschnitt 55D 65B



SCR-Katalysator (selektive katalytische Reduktion) sowie ein
zusatzlicher SCR-Katalysator mit Ammoniak-Sperr-Katalysator
(ASC) zum Einsatz. Das zahlt sich aus, denn die neue V-Klasse

AUTOKOSTEN

erreicht damit im Schadstoff-Kapitel die volle Punktzahl (50
Punkte). Somit bringt es die V-Klasse 300 d insgesamt auf 51
Punkte — das entspricht drei von funf Sternen im ADAC Ecotest.

Monatliche Gesamtkosten

@ Mercedes verlangt fir den Topdiesel in der gut
ausgestatteten Ausfilhrung Avantgarde zum Zeitpunkt der
Veroffentlichung 72.726 Euro. Zweifellos sehr viel Geld, allerdings
wurde die Ausstattung im Zuge der Modellliberarbeitung deutlich
aufgewertet. So zahlen nun u. a. eine zweite Schiebetiir und eine
adaptive  Geschwindigkeitsregelung zur Serienausstattung,
praktische Funktionen wie eine induktive Ladeschale und ein
schliisselloses Start-Stopp-System sind neu hinzugekommen.
Stattet man den Bus wie im Falle des Testwagens noch luxuritser
aus, durchbricht man rasch die 90.000-Euro-Grenze. Auch die
Fixkosten fallen recht hoch aus. Allein die Kfz-Steuer schlagt hier
mit 443 Euro pro Jahr zu Buche. Zudem fallen die
Versicherungseinstufungen mit nachfolgenden Typklassen
insgesamt ungunstig aus: Haftpflicht (KH) 20, Vollkasko (VK) 24
und Teilkasko (TK) 24,
Das Wartungsintervall betragt grofRzigige 40.000 km bzw. 24
Monate - je nachdem, was zuerst eintritt. Bei den
Garantieleistungen zeigen sich die Schwaben leider weniger
groRzigig: Auf das Fahrzeug geben die Schwaben lediglich eine
zweijdhrige Garantie. Zumindest gegen Durchrostung betragt die

Garantie Uppige 30 Jahre.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ V300lang V220d V220d V250d V250d V300d V300d
9G- lang 9G- lang lang 9G- lang lang 9G- lang
TRONIC TRONIC 4AMATIC TRONIC 4AMATIC TRONIC AMATIC
9G- 9G- 9G-
TRONIC TRONIC TRONIC
Aufbau/Turen BU/5 BU/5 BU/5 BU/5 BU/5 BU/5 BU/5
Zylinder/Hubraum [ccm)] 4/1999 4/1950 4/1950 4/1950 4/1950 4/1950 4/1950
Leistung [KW (PS)] 170 (231) 120 (163) 120 (163) 140 (190) 140 (190) 174 (237) 174 (237)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min  370/n.b. 380/1200  380/1200  440/1350  440/1350 500/1600  500/1600
0-100km/h [s] n.b. 10,7 10,7 9,5 9,5 7,4 74
Hochstgeschwindigkeit [km/h] n.b. 193 188 204 199 220 215
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 101S 711D 7,71D 731D 781D 731D 7,81D
(WLTP)
CO2 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 227 186 202 191 205 192 205
Versicherungsklassen KH/VK/TK 20/24/24 22/24/23 22/24/23 22/24/23 22/24/23 20/24/24 20/24/24
Steuer pro Jahr [Euro] 428 419 478 436 490 439 490
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1066 1017 1143 1045 1132 1096 1157
Preis [Euro] 55.962 53.276 59.959 55.146 62.776 60.432 65.261
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flussiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S = Superbenzin G =Erdgas
CP  =Coupe TR  =Transporter GE =Gelandewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle
Informationen rund um Effizienz und Nachhaltigkeit
Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [I/100 km pro t]* 33
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e  Sitzplatze 2,5
e  Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 505/1.084/1.981
e Dachlast/Anhangelast [kg] 62/828
Bendotigte Verkehrsflache [m?] 9,91
Herstellungsland Spanien
Energiebedarf bei Nutzung tiber 240.000 km [kWh/100 km]** 113,7
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung iiber 240.000 km [g/km]** 286

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndheres unter www.GreenNCAP.com/LCA

Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.
Bei Nutzwert ist ein hoherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte moglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung stehen.

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-2ylinder-Turbodiesel, Euro 6e, SCR-Kat mit DPF TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.950 ccm Adaptives Fahrwerk 2.331 Euro®
Leistung 174 kW/237 PS bei 4.200 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 500 Nm bei 1.600 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie
Kraftlibertragung Heckantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 9-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 220km/h Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 74s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 731 Parklenkassistent Serie
CORAusstoR 193 g/km Ruickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Stirnflache/cw-Wert 3,24 m?/0,32 Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 225/55R17 Schlusselloses Zugangssystem -
Lange/Breite/Hohe 5.140/1.928/1.901 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 2.284/816 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 1.030/4.6301 Kopfairbag vorn/hinten Garim
Anhéangelast ungebremst/gebremst 750/2.000 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer _
Stiitzlast/Dachlast 100/150kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 701 FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/30 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Spanien, Vitoria Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 53s Navigationssystem Serie
Elastizitit 60-100 km/h B Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie/-
Drehzahl bei 130 km/h 1.750 1/min Klimaanlage manuell/automatisch (2-Zonen) -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 382m Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
ReifengréRe Testwagen 245/45 R 18 100W Sitzheizung vorn/hinten 562 Euro®/1.686 Euro
Reifenmarke Testwagen Goodyear Eagle F1 Asymmetric 3 Lenkradheizung 1.145 Euro (Paket)
Wendekreis links/rechts 12,1/12,2m Hoéheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
B e e 8,01/100km Riicksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 8,2/6,9/9,71/100km AUSSEN
CORAusstol’ Ecotest 210 g/km (WTW* 247 g/km) Anhangerkupplung 1.258 Euro
Reichweite 875 km Metalliclackierung Serie
Innengerausch 130 km/h 68,5 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 3.840 Euro
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.255mm
Leergewicht/Zuladung 2.416/684 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 1.220/2.620/4.785 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfijahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 182 Euro Werkstattkosten 113 Euro
Fixkosten 155Euro Wertverlust 707 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 1.157 Euro KATEG_ORI E NOTE KATEGORIE NOTE
Steuer pro Jahr 443 Euro Karosserie/Kofferraum 2,0 Motor/Antrieb 1,9
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/24/24 Verarbeitung 20 Fahrleistungen 19
Basispreis V/ 300 d lang Avantgarde 9G-TRONIC 70.528 Euro Alttagstauglichkeit 27 Laufkuttur/Leistungsentfaltung 26
Lichtund Sicht 26 Schaftung/Getriebe 15
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 23 Fahreigenschaften 3,2
Pressefahrzeug EZ: 26.01.2024 Kofferaun+-Volumen 06 Fahrstabiltit 30
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 90.111 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 14 Lenkung 26
Km-Stand bei Testbeginn 6.215 km Kofferraum-Variabiftzt 21 Bremse 38
Auffalligkeiten/Mangel keine Innenraum 2,0 gicherheit 1,5
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist BEdlenung 28 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme0,6
nicht mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 guilti- Muttimedia/Konnektivitst 13 Passive Sicherheit - Insassen 18
b ekt All. Bewartangen witden nach srengen QusiaErgaben e Raumangebotvom L7 Kindersicherheit 19
nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aus- RaumangEbOt hinten 10 FuBgﬁngefsd]uu 34
sagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Angaben ohne Gewshr. *WTW: (Well-to-Wheel): Innenraum-Variabilitat 22
Der angegebene CO,-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,- ’ Umwelt/ EcoTest 313
Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Be- Komfort 2,2 Verbrauch/CO2 55
trafhfung ist eine bessere Vergleichball'.keit mit altel"nativ'en Antriebskonzeptgn (zB E-Fahrzeug) Federung 24 Schadstoffe 10
maoglich.  Steuer nach WLTP-Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer Size 21 7
Notenskala . Innengerdusch 30 Stand: Dezember 2024
I sehrgut (0,6-15) gut(1,6-2,5) befriedigend (2,6 -3,5) Klimatisierung 17 Testund Text: Dipl-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)
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