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Skoda Superb Combi 2.0 TDI SCR
Selection 4x4 DSG

Fiinftiiriger Kombi der oberen Mittelklasse (142 KkW/193 PS)

it dem neuen Superb ist Skoda zweifellos ein grofler Wurf gelungen. Nicht um-

sonst liefert er die technische Basis fiir den neuen VW Passat und lauft gemein-

sam mitdiesem im slowakischen Bratislava vom Band. Zum ADAC Autotest tritt
der Superb mit dem 193 PS starken Diesel an, der ausschlief3lich als Allradler zu haben
ist. Zwar ist die vierte Modellgeneration im Gegensatz zum Wolfsburger Pendant auch
als Stufenhecklimousine zu haben, die Verkaufszahlen der getesteten Kombivariante
konnte diese jedoch nie erreichen. Auf 4,90 m Linge bietet der Skoda Superb Combi
enorm viel Platz fiir vier Insassen samt deren Gepack - in dieser Klasse kann ihm mit
Ausnahme des Passat aktuell keiner das Wasser reichen. Die tiberzeugenden Trans-
porteigenschaften werden von der stattlichen Anhdngelast (2,2 t) sowie der hohen
Stiitz- und Dachlast (90 bzw. 100 kg) abgerundet. Man kann mit dem Superb Combi je-
doch nicht nur viel transportieren, es reist sich an Bord des Tschechen auch ausgespro-
chen komfortabel. Das liegt nicht nur an der grofien Bewegungsfreiheit, den bequemen
Sitzen und dem geringen Gerduschniveau, sondern auch an der harmonischen Fahr-
werksabstimmung. Der Testwagen ist mit der optionalen adaptiven Dampferregelung
ausgestattet, die den Federungskomfort auf Oberklasse-Niveau hebt und mafigeblich
dazu beitragt, dass sich mit dem Superb auch lange Strecken entspannt zuriicklegen
lassen. Hilfreich ist dabei das weitgehend eingdngige Bediensystem, das im Gegensatz
zum Passat auf die nervigen Slider verzichtet und stattdessen auf praktische Drehregler
setzt. Als Kritikpunkte bleiben da lediglich die nur zweijahrige Fahrzeuggarantie sowie
die trotz der selbstbewussten Preisgestaltung liickenhafte Serienausstattung. Konkur-
renten: u. a. Audi A6 Avant, BMW 5er Touring, Mercedes E-Klasse T-Modell, Volvo V90,
VW Passat Variant.

@ viel Platz fiir Insassen und Gepick, eingangige Bedienung, sichere und komfor-
table Fahreigenschaften, kurzer Bremsweg

@ Aufpreis fiir Navigationssystem, nur zwei Jahre Fahrzeuggarantie
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Der Superb wird dem Anspruch als Topmodell der
Tschechen auch in der neuesten Auflage weitgehend gerecht,
halt gleichzeitig aber einen sicht- und splirbaren Abstand zur
deutschen Premiumkonkurrenz. So sind die Tiirrahmen etwa
unverkleidet, was besonders bei bunten Aufienlackierungen
storend ins Auge fillt. Die verwendeten Materialien sind im
oberen Sichtbereich geschdumt, zudem sind sowohl die
Turfdcher als auch das Handschuhfach mit Filz ausgekleidet.
Ungewohnlich fiir ein Fahrzeug der oberen Mittelklasse ist der

2,7 Alltagstauglichkeit

Der Superb ist ab Werk mit einem Reifenpannenset ausgestat-
tet, das sich bei groferen Beschadigungen jedoch rasch als wir-
kungslos herausstellen kann. Gegen Aufpreis ist ein Notrad
samt Wagenheber und Bordwerkzeug erhdltlich.

(® Die Transporteigenschaften des Superb Combi konnen
vollauf liberzeugen. Der Tscheche bietet nicht nur einen
grofen Kofferraum, er kann bis zu 564 kg zuladen, wovon bis
zu 100 kg auf der serienmafdigen Dachreling transportiert
werden konnen. Mit der optionalen schwenkbaren
Anhangerkupplung diirfen bis zu 2,2 t schwere Anhdnger (mit

Licht und Sicht

Bei der Rundumsichtmessung fallt das Resultat des Superb
Combi zufriedenstellend aus. Die Dachsdulen bauen mit Aus-
nahme der D-Saule nicht zu breit, zudem lassen sich die Fond-
kopfstiitzen zumindest teilweise versenken.

® Die Karosserieenden des Superb Combi lassen sich
ordentlich abschdtzen. Dank der niedrigen Motorhaube sind
bodennahe Hindernisse vor dem Fahrzeug sehr gut zu sehen.
Beim Rangieren helfen die in dieser Ausstattungsversion
serienmadfligen
Riickfahrkamera samt separater Waschdiise. Optional gibt es
zudem ein  360-Grad-Kamerasystem einen
Parkassistenten, der den Skoda automatisch in Lings- und
Querparkliicken hinein- und auch wieder selbststindig
herausmandvriert. Zudem lassen sich mitdem Tschechen nun
Parkmanéver antrainieren, sodass der Superb einen zuvor
gespeicherten Parkvorgang automatisch erneut ausfiihren
kann, ohne dass dafiir jemand hinter dem Lenkrad sitzen
muss. Stattdessen wird das Fahrzeug per Smartphone aus bis
zu vier Meter Entfernung gesteuert. Bereits ab Werk ist der
Superb mit LED-Scheinwerfern ausgestattet, allerdings in
simpler Reflexionstechnik und bis auf Fahrlichtautomatik und
Fernlichtassistent ohne weitere Lichtfunktionen. Selbst die

Parksensoren rundum  sowie  die

sowie

ADAC

Stoffeinsatz an Armaturenbrett und Mittelkonsole, der nicht
sonderlich wertig wirkt und schwer zu reinigen sein diirfte.
An der Verarbeitung des solide wirkenden Interieurs gibt es
abgesehen von den Drehreglern, die spiirbar Spiel aufweisen
und keinen sonderlich soliden Eindruck machen, wenig zu
kritisieren. Der Unterboden ist grof¥flachig verkleidet und
somit gut gegen Verschmutzung und Beschddigung geschiitzt.
Ebenfalls lobenswert sind die Gasdruckfedern, die das Offnen
der Motorhaube erleichtern und diese offenhalten.

eigener Bremse) gezogen werden, die Stltzlast betragt dabei
stattliche 90 kg. Der mit 66 1 ungewohnlich grofie Tank erlaubt
auf Basis des Verbrauchs im ADAC Ecotest (6,0 1/100 km)
Reichweiten von bis zu 1.100 km. Der AdBlue-Tank fasst ippige
19,51 und muss daher nur selten befiillt werden.

(® Mit 4,90 m besitzt der Superb Combi eine mehr als
stattliche Grofle, auch die Fahrzeugbreite inklusive der
Auflenspiegel von 2,10 m fallt iippig aus. In Kombination mit
dem recht groflen Wendekreis von knapp zwolf Metern ist der
Superb besonders im engen Stadtverkehr recht unhandlich.
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a 3,5
-~ | —
3,4 3,4
e | m—
U

Vorderes und hinteres Nahfeld

0 @



Leuchtweitenregulierung erfolgt manuell und muss
umstdndlich tber das Infotainmentsystem vorgenommen
werden. Nicht nur deshalb raten wir zu den sehr guten Matrix-
LED-Scheinwerfern, die fiir eine helle und homogene
Ausleuchtung sorgen und neben einer automatischen
Leuchtweitenregulierung auch Abbiege-, Kurvenlicht sowie
einen dynamischen Fernlichtassistenten besitzen, der andere
Verkehrsteilnehmer gezielt ausblenden kann. Beim
Kurvenlicht wird allerdings keine der beiden Linsen
geschwenkt, stattdessen ausschliellich  bei
aktiviertem Fernlicht zusdtzliche Pixel der Matrix-LED-
Scheinwerfer aktiviert und somit ein "echtes" Kurvenfahrlicht
simuliert. Bei stérendem Scheinwerferlicht blenden der Innen-
und der linke Auflenspiegel automatisch ab. Auch ein
asphdrischer Bereich ist leider dem Fahreraufienspiegel
vorbehalten.

m Ein-/Ausstieg

® Die Zentralverriegelung lisst sich mit einer
Fernbedienung betatigen. Die Tasten sind
verwechslungssicher und man kann damit auch die Fenster
offnen und schliefien. Gegen Aufpreis gibt es das im Testwagen
verbaute schliissellose Zugangssystem "Kessy". Damit kann der
Schliissel in der Tasche bleiben. Das Fahrzeug erkennt, wenn
man sich mit dem Schliissel nahert und entriegelt das
Fahrzeug automatisch. Ebenso verriegelt der Wagen
selbststandig, sobald man sich von ihm entfernt. Beide
Funktionen lassen sich ebenso wie das System selbst auf
Wunsch  auch  deaktivieren.  Letzteres ist  aus
Sicherheitsgriinden aber nicht noétig, weil es verniinftig

werden

m Kofferraum-Volumen

(® Das Gepackabteil des Superb Combi zihlt zu den grofiten
seiner Klasse: Bereits mit aufgestellten Riicksitzlehnen und
ausgefahrener Laderaumabdeckung passen stattliche 575 1
hinein. Belddt man den Kofferraum bis unters Dach, wachst
das Volumen auf 790 | an - alternativ passen zwolf
Getrankekisten hinein. Klappt man die Lehnen um und nutzt
das Gepdckabteil bis zur Fensterkante, schluckt der Superb
1.080 1 - dachhochbeladen sogar 1.715 1. Befindet sich der
variable Ladenboden in der oberen Position, lassen sich rund
1001 nach unten hin abtrennen.
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abgesichert wurde. Das Auto misst die Entfernung des
Schliissels zum Fahrzeug, wodurch es nicht moglich ist, das
Fahrzeug iber einen Funkverldngerer unerlaubt zu 6ffnen und
zu starten. Weiterfihrende Informationen dazu gibt es unter
www.adac.de/keyless.

Es gibt {iber allen Tiren Haltegriffe am Dachhimmel, die das
Aussteigen erleichtern. Die Tirrasten sind kraftig genug, um
die Tiiren auch an Steigungen sicher offen zu halten. Sie haben
vorn wie hinten drei Haltepositionen. In den Fond gelangt man
dank weit 6ffnender Tiiren und sehr grofder Tiirausschnitte
bequem.

1000 mm
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Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Der Kofferraum ist nicht nur grof, sondern auch sehr gut
nutzbar und durchdacht. Die Heckklappe Offnet zwar nur
gegen Aufpreis elektrisch und per Fuflschwenk sogar
beriihrungslos, gibt aber eine sehr groRe Offnung frei und lasst
sich dadurch auch mit sperrigen Gegenstanden beladen. Die
Ladekante ist mit 63 cm angenehm niedrig und zudem auf
einem Niveau mit der Ladefliche, sofern sich der variable
Ladeboden in der oberen Position befindet. Der Kofferraum
selbst ist glattflichig und ldsst sich sehr gut nutzen. Praktisch:
Die Laderaumabdeckung fihrt beim Offnen der elektrischen
Heckklappe automatisch ein und beim Schlieflen wieder aus.
Dariiber hinaus ldsst sich das ausgebaute Gepackraumrollo
unter dem variablen Ladeboden arretieren, sofern sich dieser
in der oberen Position befindet. Bei Dunkelheit ist der grofie
Kofferraum mit zwei LEDs in den Seiten sowie zwei in der
Heckklappe sehr gut ausgeleuchtet.

Kofferraum-Variabilitat

Die Lehnen der Riicksitzbank lassen sich lediglich asymmet-
risch geteilt umklappen, wahrend sich bei einigen Konkurren-
ten der mittlere Teil separat umlegen lasst. Skoda beldsstes hier
bei einer Durchlademoglichkeit, die jedoch lediglich eine ver-
gleichsweise kleine Offnung freigibt.

(® Die Riicksitzlehnen lassen sich direkt am Sitz oder vom
Kofferraum aus per Hebel entriegeln und fallen selbststandig

INNENRAUM

um - besser geht es nicht. Auch an Ablagemoglichkeiten hat
man bei Skoda gedacht: Der Superb Combi bietet neben vier
praktischen Taschenhaken ein Staufach rechts sowie einen
rund 20 I grofden Stauraum unter dem Ladeboden. Ordert man
das Transport-Paket, gibt es zusdtzlich eine Ablagetasche
unterhalb der Laderaumabdeckung.

Bedienung

(® Das Cockpitim neuen Skoda Superb wirkt aufgerdumt und
Uibersichtlich. Dominiert wird es vom 13 Zoll grofien
Zentraldisplay, Uber das die meisten Fahrzeugfunktionen
gesteuert werden. Das Infotainmentsystem verfiigt iber viele
Funktionen, an die teils recht verzweigte Mentistruktur muss
man sich als Nutzer aber erst gewdhnen. Das Display gefallt mit
schnellen  Reaktionen, groflen Touchflichen und
hochauflésender Darstellung. Leider ist es nicht zum Fahrer
geneigt und recht weit von diesem entfernt. Im Gegensatz etwa
zum VW Passat, fiir den der Superb die technische Basis liefert,
verbauen die Tschechen erfreulicherweise eine separate
Klimabedieneinheit, dank der die wesentlichen Einstellungen
etwa fiir die gewilinschte Temperatur schnell und
ablenkungsarm vorgenommen werden koénnen. Allerdings
verzichtet Skoda auf separate Bedienelemente etwa fiir
Sitzheizung, Liiftungsstarke und -verteilung. Diese kdnnen erst
angepasst werden, wenn zuvor der Drehring der von Skoda
Smart Dials getauften digitalen Drehregler samt Display
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gedriickt und die entsprechende Funktion ausgewahlt wurde.
Der mittlere Drehregler 1dsst sich mit bis zu vier Funktionen
(wahlbar: Lautstarke, Kartenzoom, Liiftungsstirtke und
Luftverteilung, Smart Air Conditioning und Fahrmodi)
belegen. Das ist clever und besser, als diese Funktionen in den
Touchscreen zu verlagern. Eigene Tasten und Regler fiir die
jeweiligen Funktionen wdren fiir den Nutzer die beste, fiir den
Hersteller jedoch die teuerste Losung. Das Kombiinstrument
ist stets als 10 Zoll grofies Display ausgefiihrt, das dem Nutzer
verschiedene Ansichten von klassischen und bestens
ablesbaren Rundinstrumenten bis zu einer vollformatigen
Kartendarstellung ermoglichen. Auch beim
Multifunktionslenkrad war Skoda der Marke VW stets ein
Stiick voraus. Berithrungsempfindliche Sensorflichen kamen
bei den Tschechen nie zum Einsatz, stattdessen verbauen sie
konventionelle Tasten und Drehregler, die nicht nur haptisch
ein Genuss sind, sondern sich vor allem absolut sicher und
prazise bedienen lassen. Besser gelost hat VW hingegen die

Multimedia/Konnektivitat

(® Der Superb Selection ist serienmifig mit einem Radio
inklusive digitalem Radioempfang (DAB+), Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming, je zwei USB-C-
Anschliissen vorn und hinten sowie Apple CarPlay und
Android Auto (beides kabellos) ausgestattet. Auch eine
induktive Lademoglichkeit fiir das Smartphone gehort zum
Serienumfang des Tschechen. Fiir das Navigationssystem
bittet Skoda den Kunden extra zu Kasse, zumindest ist dann
auch eine gut funktionierende Sprachsteuerung dabei.

Raumangebot vorn

(® Das Raumangebot vorn fillt groRziigig aus. Bei ganz
zurlickgeschobenem Fahrersitz finden Personen bis 1,95 m
Korpergrofle eine bequeme Sitzposition vor. Die Kopffreiheit

m Raumangebot hinten

(® Mehr Platz im Fond bietet aktuell kaum ein anderer
Kombi. Der Tscheche geht gerade mit der Beinfreiheit geradezu
verschwenderisch um - theoretisch wiirden selbst 2,20 m
grofle Mitfahrer finden ausreichend Platz flir die Beine
vorfinden, wenn der Vordersitz auf eine 1,85 m grofie Person
eingestellt ist. Limitierender Faktor ist auf der Riickbank
jedoch die Kopffreiheit, die jedoch selbst flir zwei Meter grofie
Insassen ausreicht und damit sehr grof3ziigig bemessen ist. Das
optionale Panoramaschiebedach reicht bis tiber die Riicksitze.

ADAC
Autotest

Skoda Superb Combi 2.0 TDI SCR Selection 4x4 DSG

Bedienung der Geschwindigkeitsregelanlage. Wahrend es bei
den Wolfsburgern dafiir Tasten am Lenkrad gibt, muss man
beim Skoda den Lenkstockhebel links unten am Lenkrad
bemiihen und hierfiir die Hand vom Lenkrad nehmen. Da wir
gerade bei den Lenkstockhebeln sind: Dorthin auf die rechte
Seite ist mit dem neuen Modell auch der Gangwdhlhebel
gewandert, die Fahrstufe wird durch Drehen und nicht wie
sonst iblich durch Bewegung nach oben oder unten
ausgewahlt - das ist gewdhnungsbediirftig. Gleiches gilt fiir die
Funktionen der Scheibenwischer, die sich nun den linken
Hebel mit dem Blinker teilen. Schlecht gelost haben die
Entwickler Position und Ausfithrung des Fahrlichts: Anstatt
des bestens bedienbaren Drehreglers aus dem Vorgdnger
kommt nun eine Tastenleiste zum Einsatz, die schlecht
einzusehen ist und sich nicht mehr blind ertasten ldsst.
Die Einstellungen fiir Lenkrad, Sitze und Spiegel sind dank der
separaten und gut erreichbaren Bedienelemente schnell
vorgenommen.

Ebenfalls gegen Aufpreis ist ein Premium-Soundsystem von
Canton mit 14 Lautsprechern erhdltlich. Echtzeit-
Verkehrsinformationen und weitere Online-Funktionen (u. a.
Fahrzeugzugriff per Smartphone-App) kann man mit den
Konnektivitdtspaketen ordern. Die 12-V-Steckdosen vorn und
im Kofferraum sind Serie, eine 230-V-Steckdose fiir den Fond
ist im Gegensatz zum Vorgangermodell nicht mehr zu haben.
Wie heutzutage Uiblich ldsst sich das Infotainment-System via
Over-the-Air-Update (OTA) aktualisieren.

wirde fiir noch deutlich groflere Personen ausreichen. Das
Raumgefiihl ist angenehm und wird durch das optionale
Panoramaschiebedach nochmals verbessert.

©ADAC e.V. | Seite 5



Innenraum-Variabilitdit

Die Innenraumvariabilitit beschrankt sich wie bei Kombis tib-
lich auf das geteilte Umklappen der Riicksitzlehnen.

(® AnAblagemoglichkeiten herrschtim Superb wahrlich kein
Mangel. Der Tscheche punktet unter anderem mit grofien, mit

Filz ausgekleideten Tirfdchern, zwei gut nutzbaren

KOMFORT

Becherhaltern und einem groflen Staufach unter der
Mittellehne. Lediglich das Handschuhfach diirfte grofier sein
und lasst sich weder kithlen noch abschliefien. Auch im Fond
finden die Mitfahrer grofle Tiirficher, Lehnentaschen und
Becherhalter in der ausklappbaren Mittelarmlehne vor.

E Federung

(® Der Superb besitzt ein Fahrwerk mit McPherson-
Federbeinen vorn sowie einer Mehrlenkerachse hinten. Der
Testwagen  hatte optionale  adaptive
Fahrwerksregelung (DCC Plus) an Bord, die im Gegensatz zum
Vorganger Uiber je ein Ventil fiir Zug- und Druckstufe (zuvor nur
ein Ventil) verfiigt. Der Federungskomfort
Kombination mit der 18-Zoll-Bereifung vollauf iiberzeugen.

zudem  die

kann in

Sitze

(® Ab der Ausstattung Selection bringt der Superb vordere
Komfortsitze samt ausfahrbarer Oberschenkelauflage,
neigungsverstellbarer Sitzfliche und elektrischer Vierwege-
Lendenwirbelstiitze inklusive Teil-Massagefunktion (drei
Luftkissen) serienmadfig mit. Sie punkten mit hohem
Sitzkomfort bei gleichzeitig gutem Seitenhalt und lassen die
Insassen auch lange Etappen entspannt zuriicklegen. Optional
stehen die Ergo-Komfortsitze (inkl. AGR-Glitesiegel) zur Wahl,
die zusatzlich iiber eine vollwertige Massagefunktion (zehn

Innengerdusch
(® Der Testwagen iiberzeugt mit einem niedrigen
Gerduschpegel im Innenraum. Bei Tempo 130 betrdgt das
Innenraumgerdusch 65,8 dB(A), was auch an der ab der

Ausstattung Selection serienmafigen gerduschddimmenden

m Klimatisierung

® Der Superb ist bereits ab der mittleren Ausfithrung
Selection mit einer Dreizonen-Klimaautomatik ausgestattet.
Die Intensitit des Automatik-Modus kann in drei Stufen
eingestellt werden. Ebenso ldsst sich der Luftaustritt oben,
mittig und unten einzeln anwdhlen, allerdings nur fiir Fahrer
und Beifahrer gemeinsam; fiir den Fond gibt es hierzu keine
Einstellmoglichkeiten. Die Klimaautomatik verfiigt tiber einen
Beschlag- und einen Luftgiitesensor,
Umluftschaltung automatisch steuern. Clever geldst hat Skoda
das Justieren der Liftungsdiisen: Die Tschechen verbauen
einen praktischen Drehregler, mit dem sich sowohl die
Richtung als auch die Intensitit der ausstrémenden Luft

die u. a. die
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Der Superb hilt inner- wie auflerorts die meisten
Unebenheiten weitgehend von den Insassen fern, die
Karosserie liegt besonders auf der Autobahn angenehm ruhig
und macht den Superb zum idealen Reiseauto. Doch auch im
Stadtverkehr spricht die Federung bemerkenswert sensibel an

und sorgt flir einen oberklassigen Federungskomfort.

Luftkissen), elektrische Sitzverstellung samt Memory-
Funktion und Einstiegshilfe, Sitzliftung und Lederpolster
verfligen. In der zweiten Reihe geht es erwartungsgemafs
weniger komfortabel zu, doch auf der ordentlich konturierten
und groflen Riickbank sitzen auch Erwachsene bequem.
Mitverantwortlich ~ dafiir sind neben der guten
Oberschenkelauflage die optionalen Schlafkopfstiitzen des
Testwagens, die mit ihren seitlich ausklappbaren Fliigeln den
Kopf fixieren und somit das Schlafen erleichtern.

Doppelverglasung liegt. Sowohl Fahr- als auch Windgerdusche
sind gut gedimmt und dringen nur dezent zu den Insassen
durch. Auch der Dieselmotor ist gut geddmmt und spielt sich
lediglich bei hohen Drehzahlen akustisch in den Vordergrund.

regulieren ldsst - im Technikbruder VW Passat lasst sich
lediglich die Richtung anpassen. Die Sitzheizung vorn ist Serie.
Ordert man das Winterpaket, sind auch die dufieren Fondsitze
sowie das Lenkrad beheizbar - obendrein gibt es dann eine
drahtlos beheizbare Frontscheibe. Wer den Superb noch
winterfester machen mochte, bestellt die kraftstoffbetriebene
Standheizung. Eine Sitzbeliiftung gibt es ebenfalls gegen
Aufpreis, aber nur fiir die vorderen Insassen. Wer hdufig mit
Fondinsassen oder speziell mit Kindern unterwegs ist, dem
seien die ausziehbaren Rollos an den hinteren Seitentiiren ans
Herz gelegt, auch wenn der Superb Selection serienmaiflig
getdnte Scheiben ab der B-Sdule mitbringt.



MOTOR/ANTRIEB

m Fahrleistungen

(® Der knapp 1,8 t schwere Superb ist mit der stirkeren
Ausfiihrung des Zweiliter-TDI, der es auf 193 PS und 400 Nm
bringt, souverdn motorisiert. Der Wunsch nach mehr Leistung
kommt selten auf, selbst unter Ausnutzung der Zuladung.

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Selbstziinder geht angenehm kultiviert zu Werke,
Vibrationen sind im Innenraum nur dezent zu spiiren - und
das vorrangig im Leerlauf. Auch akustisch tritt der Vierzylinder
zurickhaltend auf, storendes Brummen oder Drohnen
verkneift er sich, lediglich beim Ausdrehen erhebt er gut
vernehmbar die Stimme. Die Leistungsentfaltung des Single-

'8 Schaltung/Getriebe

(® Der Superb ist stets mit einem Automatikgetriebe -
genauer gesagt mit einem Doppelkupplungsgetriebe -
ausgestattet. Im Falle des Zweiliter-Turbodiesels kommt die
Ausfithrung mit sieben Gingen und im Ol laufender
Doppelkupplung zum Einsatz. Das Direktschaltgetriebe (DSG)
Uberzeugt mit hohem Schaltkomfort und passender
Schaltstrategie. Die Gange werden nahezu ruckfrei und zum
richtigen Zeitpunkt gewechselt - selbst versierte Fahrer diirften
dies mit einem Schaltgetriebe nicht besser kdnnen. Auch das
Rangieren - mitunter eine Schwache von
Doppelkupplungsgetrieben - beherrscht das DQ381 tadellos
und anndhernd Wandler-
Automatikgetriebes. Die sieben Ginge sind passend gestuft,
wodurch die Schaltspriinge nicht allzu grof§ ausfallen. Der
hochste Gang ist vergleichsweise lang libersetzt, was flr ein

auf dem Niveau eines

FAHREIGENSCHAFTEN

Den Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h erledigt der Superb
in4,6s,von 80 auf 120 km/h vergehen 5,8 s. Den Sprintaus dem
Stand auf 100 km/h gibt Skoda mit 7,6 s an, die
Hochstgeschwindigkeit mit 230 km/h.

Turbos bietet wenig Anlass zur Kritik, auch wenn ihm
prinzipbedingt wortwortlich recht frithzeitig die Luft ausgeht.
Oberhalb von 3.500 1/min ldsst der Vorwdrtsdrang spiirbar
nach, spatestens bei 4.000 1/min legt das DSG den
ndchsthéheren Gang ein.

angenehm niedriges Drehzahlniveau auf der Autobahn sorgt
(1.900 Touren bei 130 km/h). Wer manuell schalten mochte,
kann dies mithilfe der serienmafligen Schaltwippen am
Lenkrad machen. Der Wahlhebel ist nun als drehbarer
Lenkstockhebel ausgefiihrt, dessen Bedienung zumindest zu
Beginn gewthnungsbediirftig ist. Manuelle Schaltbefehle sind
damit nur noch iiber die serienmafligen Schaltwippen am
Lenkrad moglich, wahrend man im Vorgangermodell auch den
Wahlhebel auf der Mittelkonsole dafiir heranziehen konnte.

(® Im Gegensatz zu den Benzinermodellen kommt der
Superb mit Dieselmotor ohne Milhybrid-System und damit
ohne integrierten Startergenerator aus. Da An- und Abstellen
des Selbstziinders erfolgt dabei nicht so geschmeidig und
nahezu ruckfrei wie bei den Benzinern.

Fahrstabilitit

(® Der Superb Combi punktet mit hoher Fahrstabilitit bei
gleichzeitig bemerkenswert guter Fahrdynamik. Der
Geradeauslauf ist auch bei hohen Geschwindigkeiten tadellos
und selbst bei einem Lenkimpuls lasst sich der Tscheche kaum
aus de Ruhe bringen, was neben der ausgepragten Zentrierung
der Lenkung auch am langen Radstand liegt. Den ADAC
Ausweichtest bewaltigt der Skoda miihelos und bei Bedarf
nicht nur fiir einen komfortablen Familien-Kombi erstaunlich

ADAC

flott. Dabei helfen ihm neben dem dezent mitlenkenden Heck
auch die subtile ESP-Regelung, die harsche Eingriffe unterldsst
und somit auch eine dynamische Fahrweise ermoglicht.
Wer den 193 PS starken Diesel wadhlt, bekommt den
automatisch zuschaltenden Allradantrieb frei Haus. Somit
bringt der Tscheche das kriftige Drehmoment des
Selbstziinders stets souverdan auf die Straf3e.



E Lenkung

(® Ist der Superb wie im Falle des Testwagens mit der
adaptiven Dampferregelung (DCC Plus) ausgestattet, verbaut
Skoda zusdtzlich eine Progressivlenkung, die
zunehmendem Lenkeinschlag direkter {ibersetzt ist.
Besonders innerorts fallt der Lenkaufwand auffallend gering
aus. Selbst 90-Grad-Abbiegungen lassen sich somit bewaltigen,
ohne umgreifen zu miissen. Doch auch auf Landstrafle und
Autobahn kann die Servolenkung mit ihrem passenden
Handmoment, ausgepragter Zentrierung und angenehmem
Lenkraftverlauf iiberzeugen. Der grofe Kombi ldsst sich damit
miithelos und prazise bewegen, gleichzeitig wirkt er auch bei
hohen Geschwindigkeiten fahrstabil und gelassen.

mit

Bremse

® Bei einer Vollbremsung aus Tempo 100 km/h steht der
Tscheche bereits nach 32,6 m - ein Wert, der so manchem
Sportwagen gut zu Gesicht stehen wiirde. Zudem tiberzeugt die
Bremsanlage mit innenbeliifteten Scheiben vorn und
massiven Scheiben hinten mit einer guten Dosierbarkeit -
punktgenaues Anhalten ist damit kein Problem.

m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Die Ausstattung an Assistenzsystemen fillt bereits ab
Werk recht umfangreich aus, die wichtigsten Assistenten sind
bereits an Bord. Notbremsassistent mit Abstands- und
Kollisionswarnung, radarbasierter Spurwechselwarner samt
Ausstiegs- und  Querverkehrwarnung hinten sowie
Spurhalteassistent sind serienmdflig an Bord. Das kleine
Fahrerassistenzpaket kostet iiberschaubare 600 Euro und
bringt unter anderem den Travel Assist mit. Dieser umfasst den
Spurfithrungsassistenten sowie die adaptive
Geschwindigkeitsregelung (ACC) samt streckenbasierter
Geschwindigkeitsregelung, die sowohl die Tempolimits als
auch den Streckenverlauf einbezieht. Zusatzlich ist dann auch
der Notfallassistent an Bord, der das Fahrzeug im Falle eines
medizinischen Notfalls selbsttiatig zum Stehen bringt. Ein
Head-up-Display ist gegen Aufpreis erhdltlich und projiziert
die Inhalte in die Windschutzscheibe, Augmented Reality-
Darstellungen wie etwa beim Skoda Enyaq bietet der Superb
jedoch nicht.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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m Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Superb 93
Prozent fiir eine sehr gute Insassensicherheit erzielen (Test:
07/2024). Die Tests wurden mit dem VW Passat Variant
durchgefiihrt und fiir den technisch weitgehend baugleichen
Skoda  Superb Euro NCAP  {ibernommen.
Front- und Seitenairbags vorn, von vorn nach hinten
durchgehende Kopfairbags, einen Fahrer-Knieairbag sowie
einen Zentralairbag zwischen Fahrer und Beifahrer bringt der
neue Superb immer mit, die hinteren Seitenairbags kosten
Aufpreis. Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis 1,90 m
Grof3e guten Schutz, hinten reichen sie nur bis gut 1,75 m. Vorn
und hinten werden die Insassen akustisch ermahnt, sich

von

Kindersicherheit

® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Superb 87
Prozent der maximal moglichen Punkte fiir seine gute
Kindersicherheit. Auf dem Beifahrersitz und auf den duferen
Sitzen der Riickbank kann man Kindersitze einwandfrei
befestigen, entweder mit den Gurten oder komfortabler mit per
Isofix-Haltedsen samt i-Size-Freigabe. Der Mittelsitz eignet
sich nur bedingt fiir Kindersitze, da der Abstand der
Gurtanlenkpunkte fir eine mittige und sichere Fixierung zu
gering ausfillt. Die Kindersicherung in den hinteren Tiren
erfolgt bequem und sicher tiber separate Tasten unterhalb des
fahrerseitigen Bedienfelds der elektrischen Fensterheber.

Fufdgingerschutz

(® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kann der Superb
auch ohne aktive Motorhaube 80 Prozent der moglichen
Punkte erzielen. Die Front ist gut entscharft, lediglich die A-
Sdulen bergen noch ein erhohtes Verletzungsrisiko. Ein

Notbremsassistent ~ mit  Personen-, Fahrrad- und
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anzugurten - auch im Fond verfiigt der Skoda iiber eine
Sitzbelegungserkennung. Serienmadfdig sind zudem das
~Proaktive Insassenschutzsystem®, das in einer Notsituation (z.
B. ESP-Einsatz) durch Straffen der Gurte und weitgehendes
Schliefien der Fenster mogliche Unfallfolgen reduzieren soll,
sowie die Multikollisionsbremse, die das Fahrzeug nach einem
Unfall zum Stehen bringt. Bei einem Unfall wird automatisch
iber die eingebaute SIM-Karte ein Notruf abgesetzt (Serie) und
wenn moglich neben dem Notruf auch eine Sprechverbindung
aufgebaut.

Zumindest gegen Aufpreis gibt es ein Gepdcktrennnetz, das
sich wahlweise an den B- und C-Saulen einhdngen lasst.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—-4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

Motorradfahrer-Erkennung ist serienmafig. Mit ihm sollte das
Risiko einer Kollision oder zumindest die Schwere der
Verletzungen deutlich reduziert werden.



UMWELT/ECOTEST

Verbrauch/CO2

Im ADAC Ecotest kommt der 193 PS starke Skoda Superb Combi
2.0 TDI 4x4 DSG auf einen Durchschnittsverbrauch von 6,0 1
Diesel pro 100 km. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von
185 g/km, wofir der Tscheche 22 Punkte erhdlt. Innerorts liegt
der Verbrauch bei 6,4 1, auf3erorts bei 5,31 und auf der Autobahn
bei 6,8 1 Diesel alle 100 km. Damit verbraucht er knapp einen
Liter mehr als ein zuvor getesteter Superb Combi 2.0 TDI DSG

m Schadstoffe

(® Der Superb Combi 2.0 TDI unterschreitet mit seiner
effektiven Abgasnachbehandlung samt Partikelfilter und SCR-
Katalysator die Grenzwerte im ADAC Ecotest deutlich. Selbst
wenn die volle Leistung gefordert wird, steigen die NOXx-
Emissionen kaum an, der Lohn sind volle 50 Punkte im Bereich
Schadstoffe des Ecotest. Die Partikelemissionen fallen
durchgangig sehr niedrig aus. Zusammen mit den 22 Zdhlern
aus dem CO2-Bereich erzielt der Skoda 72 Punkte und somit
vier von funf Sternen - ein gutes Ergebnis fiir einen grofien
Kombi mit Dieselmotor.

AUTOKOSTEN

mit 150 PS und Frontantrieb, was vorrangig auf den Allradan-
trieb zuriickzufiihren ist, der hohere Antriebsverluste mit sich
bringt.

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 64
Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 53

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 6,8
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 6,0
Durchschnitt 55D 65B

Monatliche Gesamtkosten

Der Skoda Superb Combi mit dem 193 PS starken Dieselmotor
ist in der mittleren Ausstattungsvariante Selection ab 52.470
Euro zu haben. Viel Geld, dennoch wird man fiir in dieser Fahr-
zeug- und Preisklasse elementare Ausstattungsdetails wie Na-
vigationssystem, elektrische Heckklappe oder adaptive Ge-
schwindigkeitsregelung extra zur Kasse gebeten. Der gut aus-
gestattete Testwagen kommt auf happige 64.180 Euro, ldsst
dann aber kaum noch Wiinsche offen. Unterhalt und Versiche-
rung (KH: 13, VK: 27 und TK: 24) kommen recht teuer, die Kfz-
Steuer fallt mit 314 Euro dieseltypisch ebenfalls recht hoch aus.
Grofter Posten ist wie (iblich der Wertverlust. Skoda gibt zwei
Jahre Fahrzeuggarantie, zwolf Jahre gegen Durchrostung und
drei Jahre auf den Lack. Der Skoda verfiigt tiber eine variable
Service-Intervallanzeige, was besonders fiir Wenigfahrer die
Werkstattkosten senkt.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 1.5TSI 2.0TSIDSG iV15TSI 20TSI4x4  2.0TDISCR 2.0 TDISCR
mHEV DSG PHEV DSG DSG DSG 4x4 DSG

Aufbau/Tiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 4/1984 4/1498 4/1984 4/1968 4/1968
Leistung [kW (PS)] 110 (150) 150 (204) 150 (204) 195 (265) 110 (150) 142 (193)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 250/1500 320/1500 n.b./1500 400/1650 360/1600 400/1750
0-100 km/h [s] 9,3 74 8,1 5,7 9,3 7,6
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 222 232 220 250 222 230
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 5,31S 6,61S 0,41S 761S 491D 571D
CO2 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 121 151 8 173 130 150
Versicherungsklassen KH/VK/TK 13/25/21 13/25/21 13/23/21 14/27/25 15/21/24 13/27/24
Steuer pro Jahr [Euro] 85 164 30 226 263 3N
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 786 966 900 1049 819 909
Preis [Euro] 41100 47170 51.350 51.970 45200 49.200

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N  =Normalbenzin FG =Flissiggas

SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas

CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

SUV =Sport Utility Vehicle

INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT

Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [1/100 km pro t]*

Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e  Sitzplatze

e  Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch []

e Dachlast/Anhdngelast [kg]
Bendtigte Verkehrsflache [m?]
Herstellungsland

Energiebedarf bei Nutzung tiber 240.000 km [kWh/100 km]**
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung tiber 240.000 km [g/km]**

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndheres unter www.GreenNCAP.com/LCA
Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.
Bei Nutzwert ist ein hdherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte méglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung stehen.

ADAC

34

2,6
328/616/978
57/1.254
9,06
Tschechien
88,2

222



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG

4-Zylinder-Turbodiesel, Euro 6e, SCR-Kat mit DPF TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.968 ccm Adaptives Fahrwerk 1.130 Euro®
Leistung 142 kW/193 PS bei 3.500 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 400 Nm bei 1.750 1/min Abbiege-/Kurvenlicht 1.870 Euro® (Paket)/-
Kraftiibertragung Allrad aut. zuschaltend Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 230km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/600 Euro® (Paket)
Beschleunigung 0-100 km/h 765 Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 571 Parklenkassistent 1.470 Euro® (Paket)
CO,-AusstoR 150 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/1.410 Euro® (Paket)
Stirnflache/c,-Wert k.A./0,25 Head-up-Display 1.250 Euro (Paket)
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 215/55R17 Schliisselloses Zugangssystem 960 Euro® (Paket)
Lange/Breite/Hohe 4.902/1.849/1.482 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.750/570 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/510 Euro® (Paket)
Kofferraumvolumen normal/geklappt 690/1.9201 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/2200 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiltzlast/Dachlast 90/100kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 661 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Slowakei, Bratislava Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 465 Navigationssystem 1.040 Euro®
Elastizitit 60-100 km/h ) Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Drehzahl bei 130 km/h 1,900 1/min Klimaanlage manuell/automatisch (3-Zonen) -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 326m Aytom. abblend. Inpen-/AuBenspiegeI (Fahrerseite) . Serie
ReifengroRe Testwagen 235/45 R18 94W Sltzhelzung vorn/hinten Serie/590 Euro®
Reifenmarke Testwagen Goodyear Eagle F1 Lenkradheizung 150 Euro®
Wendekereis links/rechts 11,8/119m Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Ecotest-Verbrauch 6,01/100km Riicksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 6,4/5,3/6,81/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 157 g/km (WTW* 185 g/km) Anhdngerkupplung 790 Euro
Reichweite 1.100 km Metalliclackierung 700 Euro®
Innengerdusch 130 km/h 65,8 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.300 Euro
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.100 mm
Leergewicht/Zuladung 1.756/564 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 575/1.080/1.715 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 144 Euro Werkstattkosten 86 Euro
Fixkosten 158 Euro Wertverlust 684 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 1072 Euro KATEG,ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
Steuer pro jahr 314 Euro Karosserie/Kofferraum 2,0 Motor/Antrieb 1,6
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 13/27/24 Verarbeitung 19 Fahrleistungen 15
Basispreis Superb Combi 2.0 TDI SCR Selection 4x4 DSG ~ 52.470 Euro Altagstauglichket 27 laufiultur/Leistungsentfaltung 24
Licht und Sicht 22 Schaltung/Getriebe 14
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 24 Fahreigenschaften 1,6
Pressefahrzeug EZ: 22102024 LGN L] : 09 Fahrstabitt 16
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 64.180 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 18 Lenkung 15
Km-Stand bei Testbeginn 4.472km Kofferraum-Variabiltét 20 Bemse 16
Auffalligkeiten/Méngel Geschwindigkeitsregelung wiederholt ausgefallen Innenraum 2,0  sicherheit 1,0
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedl(?nung — 2l Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 0,6
mit dteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiftigen Be- Muttimedia/Konnektivitdt 23 Passive Sicherheit - Insassen 08
e e s oy, IS 19 ooesauten
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 15 Fu[;gﬁngeschu[z 24
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 25
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ Ecotest 2:4
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 1,6 Verbrauch/CO2 338
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Fedemng 1,5
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 18 Schadstoffe 10
Notenskala Innengeritisch 23
[ sehr gut (0,6 -1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) mimant?;:ung 11 . Stand: Dezermber 2024
’ Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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