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Ford Tourneo Courier 1.0
EcoBoost Start/Stopp Titanium

Fiinftiiriger Hochdach-Kombi der Kleinwagenklasse (92 KW /125 PS)

er Ford Tourneo Courier spielt in seiner eigenen Liga. Er ist ein Hochdach-

Kombi in der Kleinwagenklasse und damit noch etwas kompakter als seine

Konkurrenz. Er basiert auf dem Ford Puma und mochte Pkw-Eigenschaften mit
viel nutzbarem Raum vereinen. Im Test tritt der K6lner in der mittleren Ausstattungs-
variante Titanium mit dem einzig verfiigbaren Verbrennerantrieb (1.0-Liter-Benziner,
125 PS) samt Handschaltgetriebe an. Seine Vorteile spielt der Tourneo vor allem dann
aus, wenn auf moglichst geringer Grundflache viel transportiert werden soll: Bis zu
1.904 1 gemessenes Ladevolumen auf 4,34 m Linge sind rekordverdachtig. Doch nicht
nur die Zuladung ist praktisch, gleiches gilt fiir die seitlichen Schiebetiiren. Im Alltag
lasst sich die zweite Sitzreihe einfach erreichen und Kinder kdnnen gefahrenlos auch
in engen Parksituationen die Tiiren 6ffnen. Als unpraktisch erweist sich die Koffer-
raumklappe. Sie 6ffnet und schlief3t nicht elektrisch und ist auf Grund ihrer Gré3e und
den schlecht erreichbaren Griffen umstandlich im Handling. Letzteres trifft auch auf
die Bedienung der Klimaautomatik zu, die einfache Bedienschritte verkompliziert.
Schwer tut sich der K6élner auch im Ausweichtest, wenngleich das zielsicher regelnde
ESP den Hochdach-Kombi noch bestehen ldsst. Ein gewichtiges Pro-Argument ist der
Preis. Der Tourneo Courier startet bei knapp {iber 25.000 Euro und ldsst sich zeitgemaf3
ausstatten. Unzeitgemaf3 hingegen ist der Verbrauch: Mit 8,11/100 km im ADAC Ecotest
wird die Freude am moderaten Kaufpreis schnell getriibt. Konkurrenten: u.a. Merce-
des-Benz T-Klasse, Nissan Townstar Kombi, Renault Kangoo, VW Caddy.

@ grofles Ladevolumen auf kleiner Flidche, einfacher Zustieg in die zweite Reihe,
kostengiinstiger Einstiegspreis

@ Kofferraumklappe unhandlich, umsténdliche Bedienung, mit Miihen im
ADAC-Ausweichtest, hoher Verbrauch
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

Die Verarbeitung der Karosserie des Ford ist ordentlich, wenn-
gleich Nutzfahrzeugflair durchscheint. So besitzen die oberen
Tirrahmen nach innen keine Verkleidung, soweit in dieser
Klasse nicht ungewo6hnlich. Dass aber das Blech der Heck-
klappe ebenso ohne Verkleidung auskommen muss und der
griine Lack bei jedem Blick in den Riickspiegle ins Auge sticht,
erinnert an einfache Nutzfahrzeuge. Zudem ist die Dichtlippe
zwischen Tiir und Karosserie nur einfach und nicht doppelt
ausgefiihrt, was der Akustik- und Warmedammung zugute-
kommen wiirde. Der Motorraum ist unaufgeriumt und man-
che Stecker nicht vollstindig gegen direktes Spritzwasser iso-
liert, wie es beispielsweise bei einer Motorwasche vorkommen
kann. Auch der Kofferraum ist mit den Seitenverkleidungen
und der Ladekante aus hartem Kunststoff einfach gehalten,
was unschone Kratzer zur Folge haben kann. Die Verarbei-
tungsqualitdt im Innenraum ist befriedigend. Verbesserungs-
wirdig sind einige Bereiche mit schlecht entgrateten Kanten,
an denen die Fingerkuppen unangenehme Rander ertasten. Sie
finden sich am Handbremshebel, an den Fensterheber-

2,9 Alltagstauglichkeit

Legt man den Ecotest-Verbrauch von 8,11 Super pro 100 km zu-
grunde, kommt man mit einer Tankfiillung von 45 1 rund 555
km weit - fir einen Wagen fiir alltagliche Besorgungen und Ta-
tigkeiten in Ordnung. Die maximal moégliche Zuladung liegtim
Falle des Testwagens bei {ippigen 588 kg - das reicht locker fiir
vier Erwachsene samt Gepack. Serienmafig sind auf dem Dach
Lasten bis 75 kg erlaubt, eine Reling zur einfacheren Befesti-
gung gibt es ebenfalls. Ordert man die optionalen 17-Zoll-Ra-
der, reduziert sich die zuldssige Dachlast laut Betriebsanleitung
auf nur mehr 50 kg. Die Stiitzlast auf der Anhdngerkupplung
kann bis 75 kg betragen, das reicht fiir einen Fahrradtrager samt
zweier schwerer E-Bikes. Anhdnger diirfen mit der optionalen
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schaltern und an der Sitzverstellung. Zudem gibt die Mittelkon-
sole bei Belastung schnell nach und kénnte solider montiert
sein. Die Materialqualitdt des Interieurs entspringt ebenfalls
der Kleinwagenklasse. Sowohl die Instrumententafel als auch
alle Tiirverkleidungen, Dachsdaulenabdeckungen und auch die
Mittelkonsole sind grof3flachig aus hartem Kunststoff gefertigt.
Der Dachhimmel ist zudem aus recht einfachem Textil verar-
beitet. Nichtsdestotrotz vermittelt der Innenraum keinen dedi-
ziert billigen Eindruck, er ist nur durchweg einfach gehalten.
Wirft man abschlielend noch einen Blick unter den Ford, er-
blickt man nur im Bereich des Motors eine Abdeckung, der
restliche Unterboden ist weitgehend offen.

(® Klassentypisch wird die Motorhaube nur mit einem
einfachen Haltestab offen gehalten. Eine Gasdruckfeder wiirde
das Offnen der schweren Klappe erleichtern, was zum Beispiel
beim Wechseln des Scheibenwischwassers zum Tragen
kommt.

Anhdngekupplung nur magere 1.000 kg wiegen, sofern sie iiber
eine eigene Bremse verfligen (750 kg bei ungebremsten An-
hangern). Bei einer Reifenpanne steht das serienmaf3ige Rei-
fenreparaturset zur Verfiigung, das jedoch oft nicht viel weiter-
hilft. Immerhin: Ein empfehlenswertes Notrad kann als Extra
erworben werden, dann sind auch Bordwerkzeug und Wagen-
heber dabei. Mit 4,34 m Lange ist der Courier selbst in der Stadt
noch ordentlich handhabbar, die Breite von 2,10 m inklusive
Auflenspiegel bringt ihn in beengten Umgebungen aber an
seine Grenzen. Der Wendekreis von 11,2 m ist fiir ein Fahrzeug
dieser Abmessungen gewdhnlich, der Ford besitzt damit eine
ordentliche Wendigkeit.



3,3 Lichtund Sicht

Die Ubersicht tiber die Fahrzeugenden gelingt dank der groften
Frontscheibe nach vorn gut, obwohl sich das Ende der Motor-
haube nur abschdtzen lasst. Vorn wie hinten sind die gerade
abfallenden Enden hilfreich, das hintere Ende ldsst sich durch
die Heckscheibe ebenfalls gut abschatzen. Da die Unterkante
des Fensters allerdings recht hoch liegt, sind niedrige Hinder-
nisse nur schlecht zu erkennen. Ford ist sich dessen bewusst
und verbaut deshalb serienmaf3ig eine Riickfahrkamera sowie
Einparkhilfen an Front und Heck. Weitere Parkassistenten gibt
es allerdings auch gegen Aufpreis nicht. Die Rundumsicht ge-
lingt nur ausreichend gut, vor allem die breiten C- und D-Sdu-
len schranken den Sichtbereich erheblich ein. Serienmadfig
kommt der Tourneo Courier mit einfachen Halogenschein-
werfern in Reflektorbauweise. In der Ausstattungsvariante Ti-
tanium ist zumindest das iiber die Fahrzeugfront durchge-
hende Tagfahrlicht in LED-Technik ausgefiihrt, was dem Cou-
rier optisch ein moderneres Erscheinungsbild gibt. Die Aus-
leuchtung der Hauptscheinwerfer ist lediglich ausreichend.
Die Farbung des Lichtkegels ist gelblich und entspricht damit
keiner tageslichtahnlichen Farbe. Zudem ist die Leuchtintensi-
tdtsowohl bei Abblend- als auch Fernlicht bei Weitem nichtauf
dem Niveau aktueller LED-Scheinwerfer und auch der Licht-
teppich istinhomogen. Hilfreich ist der serienmafig verbaute,
statische Fernlichtassistent, der das Fernlicht deaktiviert, so-
bald andere Verkehrsteilnehmer erfasst werden. Die Leucht-
weiteregulierung muss manuell vorgenommen werden. Eine
sinnvolle Zusatzausstattung ist der automatisch abblendende
Innenspiegel, der mit dem Winterpaket Einzug findet. Die Au-
Renspiegel blenden nicht ab, immerhin gibt es rechts einen as-
pharischen Bereich, um das Blickfeld zu vergréfiern.

(® Die groRe Heckscheibe wird nur durch einen recht kleinen
Wischer von Regenwasser und Schmutz befreit. Bei aktivierter
Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion deaktiviert, was das
Anzeigen eines Spurwechsels an einem ploétzlichen Stauende
oder beim Abschleppen nicht ermoglicht. Zudem fehlt eine
Scheinwerferreinigungsanlage, die fiir eine bessere Sicht und
weniger Blendung des Gegenverkehrs sorgt.

m Ein-/Ausstieg

(® Das Ein- und Aussteigen vorn klappt dank der groziigig
dimensionierten Tiréffnungen weitgehend problemlos.
Einzig das Armaturenbrett ragt etwas in den Einstiegsbereich
und die vorderen Tiren konnten noch weiter 6ffnen. Die Sitze
sind mit 56 cm iiber der Strafe in angenehmer H6he auf SUV-
Niveau positioniert (Fahrersitz ganz nach unten gestellt), was
das Platz Nehmen ebenfalls erleichtert. Die zweite Sitzreihe
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Die Sicht nach hinten ist durch breite C- und D-Sdulen einge-
schrankt. Niedrige Hindernisse sind wegen der hohen Fenster-
unterkante schwer zu erkennen, weshalb eine Riickfahrka-
mera und Einparkhilfen serienmagig ist.

Rundumsicht
Die Rundumsichtnote informiert iiber die Sichtbehinderung
des Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstiitzen
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Die Noten des vorderen und hinteren Nahfeldes zeigen, wie
gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor und hinter dem
Fahrzeug erkennt.

0 @

lasst sich dank der mechanischen Schiebetiiren auch in
beengten Umgebungen leicht erreichen, zudem geben sie eine
grofle Einstiegsoffnung frei. Ein wenig einschrankend sind nur
die hohen Seitenschweller sowie der eher schmale
Einstiegsbereich im Fufiraum. Positiv: Haltegriffe gibt es an
allen dufieren Sitzplitzen.
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m Kofferraum-Volumen

® Ein groRes Ladevolumen in einem kompakten Auto
unterzubringen ist die grofie Starke des Tourneo Courier. Unter
der Gepackraumabdeckung fasst das Ladeabteil stattliche 565 1
und damit nur zehn Liter weniger als ein VW Passat, der iiber
einen halben Meter langer ist. Entfernt man die Abdeckung,
passen bis hoch zum Dach enorme 1.216 1 oder alternativ 21
handelsiibliche Getrankekisten. Nach dem Umklappen der
Ricksitze stehen 674 1 (bis zur Scheibenunterkante, aus
Sicherheitsgriinden empfohlen) bzw. 1.904 1 (dachhoch)
Ladevolumen zur Verfiigung.

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Die Nutzbarkeit des grofien Ladeabteils ist gut. Die
Ladekante liegt mit 59 cm auf einer angenehmen Hohe und es
kann "ebenerdig" be- und entladen werden, wobei man sich auf
Grund der breiten Stof3stange etwas in den Kofferraum lehnen
muss. Die Hutablage ldsst sich nicht unter dem fixierten
Ladeboden verstauen, aber als eine Art Zwischenebene auf
mittlerer Hohe des Laderaums einlegen. Klappt man die
Riicklehne um, entsteht eine hohe Stufe im Vergleich zum
Ladeboden. Legt man die Hutablage auf der mittleren Ebene
ein, ist die Stufe ausgeglichen. Klappt man die beiden Sitze als
Gesamtes nach vorn um,
Die Klappe 6ffnet weit genug, sodass auch 1,90 m grofe
Personen noch nicht auf ihren Kopf achten miissen. Grof3ere
Personen sollten das abstehende Heckklappenschloss im Blick
behalten, um sich nicht zu stof3en.

ist der Ladeboden eben.

(® Die Bedienung der manuellen Kofferraumklappe ist
umstandlich. Die Klappe ist sehr ausladend und schwingt
nicht von alleine auf. Beim Schlieflen greift man die innen
befestigte Schlaufe und muss enorm Schwung holen, um die
leichte Heckklappe gegen die Kraft der Gasdruckfedern in
Schlief¥position zu bringen. Danach muss die - méglicherweise
verschmutzte - Klappe noch mit der Hand auf dem Blech ins
Schloss gedriickt werden, wobei sie keinen besonders soliden
Eindruck erweckt. Die Ausleuchtung des Kofferraums wird den
guten Transportfdhigkeiten nicht gerecht: Es gibt seitlich nur
eine schwache Leuchte, die fiir wenig Licht sorgt.

Kofferraum-Variabilitit

® Die Kofferraumvariabilitit des Ford fallt gut aus. Sowohl
die Rucksitzlehnen als auch die gesamte Bank lassen sich
asymmetrisch geteilt Umklappen. Die Handhabung gelingt
ordentlich, wenngleich die Sitze doch recht schwer ausfallen
und sich nicht ausbauen lassen. Ablagen bietet der Courier
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ausreichend. In der rechten Seitenverkleidung gibt es ein
praktisches Klappfach, in dem sich beispielsweise Schuhe
unterbringen lassen. Zudem steht links und rechts je ein
offenes Fach zur Verfligung. Unter dem Ladeboden gibt es
leider keinen zusdtzlichen Platz.
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INNENRAUM

2,7 Bedienung

Das Lenkrad ldsst sich manuell in Weite und Hohe einstellen -
der Verstellbereich ist allerdings nicht besonders grof3. Die Pe-
dale sind gut erreichbar und passend angeordnet. Der Schalt-
hebel ist recht tief montiert, durch seine Liange aber auch fiir
grofdgewachsene Personen noch ordentlich zu erreichen. Der
Startknopf ist weit oben und gut sichtbar platziert und wird
nicht wie bei vielen anderen Fahrzeugen vom Lenkrad verdeckt
- das erleichtert die Handhabung im Alltag. Unglinstig positio-
niert ist der Drehschalter fiir die Lichtbedieneinheit, der sich
links unten am Armaturenbrett befindet. Die Bedienung des
Infotainment-Monitors funktioniert rein mit Touch-Eingaben
und damit in Summe ordentlich. Er ist weit oben positioniert
und nicht zu weit vom Fahrer entfernt, die Ablesbarkeit ist aus-
reichend gut. Die Meniifihrung klappt dank Hauptwahltasten
fiirdie wichtigsten Funktionen (Navigation, Musik, Klima, Ein-
stellungen) ohne groflere Eingewohnungszeit, der Funktions-
umfang ist zudem iberschaubar und schnell verinnerlicht. Ge-
schmackssache: Die Hauptwahltasten verschwinden in der
CarPlay/Android-Auto Anzeige, was den Weg zuriick in die
Ford-Bedienoberfliche erschwert. Zusdtzliche Tasten gibt es
fiir die Fahrassistenz-Funktionen und die Einparkhilfen sowie
einen Drehregler fiir die Lautstdrke - praktisch, weil schnell er-
reichbar. Am Lenkrad befinden sich gut bedienbare, haptische
Tasten, mit denen sich der Abstandstempomat, Multimedia-
Funktionen und die Inhalte auf dem Instrumentendisplay
steuern lassen. Die Ablesbarkeit des digitalen Tachos ist weit-
gehend gut, wenngleich man klassische Rundinstrumente fiir
Geschwindigkeit und Drehzahl vergeblich sucht. Die

Multimedia/Konnektivitat

In der Ausstattungsvariante Titanium bietet der Tourneo Cou-
rier viele Features schon serienmafig. Dazu gehort neben dem
Digitalradio (DAB+) und der Bluetooth-Schnittstelle auch eine
kabellose Anbindung von Apple CarPlay und Android Auto.
Darliber ldasst sich neben den Musik- und Telefonfunktionen
auch die Navigation auf dem Zentraldisplay anzeigen. Ein eige-
nes Navigationssystem gibt es beim Tourneo Courier nur ge-
gen Aufpreis, dafiirist es dann online und bezieht aktuelle Ver-
kehrsdaten mit in die Routenfithrung ein. Smartphones

Raumangebot vorn

Das Raumangebot in der ersten Reihe fallt grof3zligig aus. Per-
sonen bis 1,95 m finden genug Platz, die Kopffreiheit ist dabei
immens und wiirde selbst fiir deutlich {iber zwei Meter grofde
Personen noch ausreichen. Die Innenbreite liegt im
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Geschwindigkeit wird nurals Zahl dargestellt und die Drehzahl
iber eine nicht besonders eingdngige Sdulenanzeige.

(® Der grofite Kritikpunkt an der Bedienung ist die in das
Zentraldisplay integrierte Klimabedieneinheit. Es gibt zwar
haptische Tasten flr die Scheibenbeliiftung- und Heizung,
doch fiir die grundsatzliche Temperatureinstellung muss man
schon ins Menil. Zudem wird einem die eingestellte
Temperatur nicht standardmaflig angezeigt. Die Sitz- und
Lenkradheizung muss
eingestellt werden. In der Praxis sind die Klima-Funktionen
also mit unnotig vielen Bedienschritten verbunden.

ebenfalls tiber den Bildschirm

koénnen tiber die USB-Schnittstellen oder die serienmafige, in-
duktive Ladestation geladen werden. Mit der zugehdrigen
Smartphone-App kdnnen Fahrzeuginformationen abgerufen
werden (u.a. Tankfiillstand, Zentralverriegelung, Standort) so-
wie Befehle gesendet werden (u.a. Ver- und Entriegeln, Naviga-
tionsziele). Die Eingaben fiir die Sprachbedienung miissen kei-
nen starren Mustern folgen und kdnnen in natiirlicher Sprache
erfolgen. Um das Infotainment immer auf dem neuesten Stand
zu halten, bietet Ford Over-the-Air-Updates an.

durchschnittlichen Bereich und ist fiir einen Kleinwagen nicht
schlecht. Das Raumempfinden ist aufgrund der tippigen Kopf-
freiheit insgesamt gut.



Raumangebot hinten

Auch aufderRiickbank gibt es reichlich Platz. Hier haben bis zu
1,90 m grof3e Personen geniigend Beinfreiheit und geniefien
dabei eine immense Kopffreiheit. Die Innenbreite fallt noch et-
was grofdziigiger aus als in der ersten Reihe und schafft damit
insgesamt ein gutes Raumgefiihl.

m Innenraum-Variabilitdit

Ford bietet den Tourneo Courier immer als Flinfsitzer an, wei-
tere Sitzvarianten gibt es nicht. Zudem sind die Riicksitze nicht
langs verschiebbar oder ausbaubar, bieten aber dank ihrer
Klappfunktion eine ordentliche Innenraumvariabilitit. Abla-
gen bietet der Ford in ausreichendem Maf3e, allerdings gibt es
neben dem recht kleinen und unbeleuchteten Handschuhfach
keine weitere geschlossene Ablagemoglichkeit in der ersten
Reihe. Besonders praktisch diirften vielen die grofie Staufliche
in der Uberkopfkonsole finden, hier findet man massig Raum
vor. Die Tiirfacher sind grofd genug dimensioniert, um auch
Trinkflaschen unterzubekommen. In der Mittelkonsole gibt es
ein kleines offenes Fach und zwei Becherhalter.

32 KOMFORT
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(© Die Ablagen in der zweiten Reihe fallen recht sparlich aus.
Die Turfacher sind klein und bieten nicht gentigend Platz fiir 1-
Liter-Flaschen. Dariiber hinaus gibt es keine Becherhalter.
Geschlossene Lehnentaschen gibt es an beiden Vordersitzen.
In Summe konnte der Fond also vor allem vor dem
Hintergrund, dass man Kinder mitnimmt, besser aufgestellt
sein.

3,0 Federung

Die Fahrwerkskonfiguration des Tourneo Courier besteht aus
einer Vorderachse in McPherson-Bauweise und einer Ver-
bundlenkerhinterachse. Wie im Kleinwagensegment zu er-
warten, ist es als konventionelles Stahlfederfahrwerk ausgelegt
und verfiigt Giber keine adaptiven Dampfer. Nichtsdestotrotz
gelingt dem Ford ein ordentlicher Fahrkomfort in allen Diszip-
linen. Autobahnetappen absolviert man ohne grofie Komfort-
einbuflen und auch auf der Landstrafie geht es weitgehend

3,4 Sitze

Der Fahrersitz ldsst sich in seinen Grundeinstellungen (Hohe,
Langsposition und Lehnenneigung) manuell verstellen, eine
elektrische Einstellung gibt es auch gegen Aufpreis nicht. Se-
rienmaflig dabei ist eine manuelle Zwei-Wege-Lendenwirbel-
stlitze, die mittels Drehrads betdtigt wird. Der Beifahrersitz
kann nicht mit einer Hohenverstellung oder einer Lendenwir-
belstiitze bestellt werden. Der Sitzkomfort ist ordentlich, Leh-
nen und Flichen sind weitgehend koérpergerecht gestaltet. Kri-
tikpunkt: Sitze mit gutem Seitenhalt sind kein reines Sportwa-
gen-Thema, diese wiirde man sich auch beim Tourneo Courier
wiinschen. Gleiches gilt fiir eine Gurthdhenverstellung, um
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komfortabel zugange. Im Stadtverkehr gelingt es der Federung
nicht im gleichen Mafle den Aufbau ruhig zu halten, kurzen
Wellen folgt der Courier merklich. Einzelhindernisse, wie bei-
spielsweise abgesenkte Gullydeckel, vermag das Fahrwerk or-
dentlich zu entscharfen. Resiimee: Trotz Kleinwagenklasse
und Nutzfahrzeughintergrund ist der kompakte Kastenwagen
keineswegs unkomfortabel.

den Gurtaustritt besser an die Fahrerstatur anzupassen. Eine
Mittelarmelehne gibt es grundsatzlich nicht, allerdings lasst
sich eine Armauflage fiir den Fahrersitz ordern. Die Riicksitze
sind unter Komfortaspekten ebenfalls ordentlich ausgeformt,
doch auch hier fehlt es deutlich an Seitenhalt. Der Mittelsitz ist
fiir kleine bzw. schmale Personen ausreichend komfortabel,
grofderen Personen dient er nur als Notsitz fiir Kurzstrecken.
Der Kniewinkel auf der Riicksitzbank ist in Ordnung, doch das
Ablegen der Arme ist sowohl unten auf den harten Ablagen als
auch oben auf der ungilinstig geformten Tlrbriistung nicht be-
quem.
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3,2 Innengerdausch

Dass man von einem Modell im Kleinwagensegment mit Nutz-
fahrzeugeigenschaften keinen besonderen Gerauschkomfort
erwarten sollte, diirfte jedem klar sein. Nichtdestotrotz erfiillt
der Tourneo Courier die Grundbediirfnisse fiir eine ordentliche
Akustik. Die Messung bei 130 km/h ergibt einen Gerauschpegel
im Innenraum von 68,2 dB(A) - befriedigend. Das Motorge-
rdusch ist nicht iber Gebiihr prasent, besser isoliert kdnnten

3,0 Klimatisierung

In der Ausstattungsvariante Titanium verfiigt der Ford serien-
mafig tiber eine Ein-Zonen-Klimaautomatik, die Einstiegsva-
riante muss noch mit einer manuellen Klimaanlage auskom-
men. Der Automatikmodus kann in drei Stufen in der Intensi-
tat angepasst werden und alle vier vorderen Luftauslasse kon-
nen unabhdngig von der Richtung feinjustiert werden - keine
Selbstverstandlichkeit in dieser Klasse. Sitz- und Lenkradhei-
zung gehoren nicht zur Serienausstattung und miissen mit

MOTOR/ANTRIEB

aber die Fahr- und Windgerdusche sein. Der Fahrbahnbelag ist
recht deutlich wahrnehmbar und findet im grofien Hallraum
hinter den Passagieren geniigend Resonanzvolumen, um sich
zu verstirken. Die Kastenform bringt Vorteile bei der Ubersicht
und der Zuladung, allerdings ist die grofde und aufrechte Stirn-
flache bei Autobahntempo deutlich zu vernehmen.

dem Winterpaket dazu bestellt werden. Dieses bringt dann zu-
sdtzlich eine tber feine Drahte beheizbare Frontscheibe mit
sich. Ebenfalls niitzlich und sogar serienmaflig verbaut: die ab-
gedunkelten Scheiben im Fond.

(® Die zweite Sitzreihe wird beim Thema Klimatisierung
straflich vernachldssigt. Es gibt weder Luftausstromer
zwischen den Vordersitzen, noch darunter.

Fahrleistungen

Der Dreizylinder-Benziner ist der einzig verfligbare Verbren-
nerantrieb fiir den Tourneo Courier. Mit einem Liter Hubraum
leistet der EcoBoost-Motor dank Turboaufladung 92 kW/125 PS
und ein maximales Drehmoment von 170 Nm, das frith anliegt
und iiber ein breites Drehzahlband zur Verfiigung steht. Den
Zwischensprint von 60 auf 100 km/h erledigt der Kdlner in flot-
ten 6,3 s, von 80 auf 120 km/h dauert es bei unseren Messungen
7,9 s. Die Elastizitaitsmessungen absolviert der Tourneo Courier
dank des frith anliegenden Drehmoments sowie der passen-
den Getriebeiibersetzung ebenfalls angemessen ziigig. Im

2,8 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Fiir einen 1,0-1-Dreizylinder entwickelt der EcoBoost-Motor
eine beachtliche Leistung. Die Leistungsentfaltung bei hoher
Last geht in Ordnung, der Motor zieht wacker durch das Dreh-
zahlband. Deutlich unter 1.500 Touren brummt der Motor aber

Schaltung/Getriebe

(® Ford gibt bei der Wahl des Getriebes zwei Optionen: eine
Siebengang-Automatik und einen Sechsgang-Handschalter.
Der Testwagen ist mit dem manuellen Sechsgang-Getriebe
ausgestattet. Die Gdnge lassen sich leicht und weitgehend
prazise einlegen, die Kupplung spricht frith an aber ist gut
dosierbar. Der Riickwartsgang befindet sich vorn links und ist
durch einen Sperrring vor versehentlichem Einlegen
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vierten Gang geht es in 8,4 s von 60 auf 100 km/h, im flinften
Gang in 11,2 s und im sechsten Gang in 14,5 s. Von 15 auf 30
km/h geht es in passablen 2,5 s - das Einfddeln in den flief}en-
den Verkehr gelingt mit gebiihrendem Gaspedaleinsatz ausrei-
chend schnell. Ford gibt fiir den Sprint aus dem Stand auf 100
km/h werksseitig keine Zeitangabe an, die Hochstgeschwin-
digkeit betrdgt 175 km/h. Der kompakte Kastenwagen ist mit
dem 125-PS-Dreizylinder erwartungsgemaf kein Sportler, aber
fiir den Alltag ausreichend kraftig motorisiert.

merklich. Das Ansprechverhalten ist, wie fiir einen Motor mit
konventioneller Turboaufladung zu erwarten, leicht verzogert,
aber dennoch ordentlich kalkulierbar.

geschiitzt. Die Gdnge sind passend gestuft, sodass beim
Hochschalten stets geniigend Durchzugskraft vorhanden ist.
Bei Tempo 130 liegen 3.000 Touren an - Ford hat den Motor im
hochsten Gang damit weder zu lang noch zu kurz ibersetzt.
Das Start-Stopp-System arbeitet unauffallig und schnell. Die
serienmadflige Berganfahrhilfe verhindert ein Zuriickrollen
beim Anfahren an Steigungen.



2,9 FAHREIGENSCHAFTEN

2,8 Fahrstabilitit

Der Ford Tourneo Courier bringt grundsatzlich nicht die idea-
len Voraussetzungen fiir eine bestmogliche Fahrstabilitdt mit.
Der Aufbau ist hoch, die Federung verhdltnismafiig weich.
Nichtsdestotrotz gelingt dem Ford eine ordentliche Perfor-
mance - dem elektronischen Stabilitaitsprogramm (ESP) sei
Dank. Zupft man bei Geradeausfahrt am Lenkrad (Beispiel
Schreckmoment), greift das ESP schnell stabilisierend ein, um
ein Aufschaukeln zu verhindern. Der Geradeauslauf ist zu-
meist gut und im Alltag unauffallig, gleiches gilt fiir die Trak-
tion beim Anfahren. Steuert man mit zu hohem Tempo in eine
Kurve und geht ruckartig vom Fahrpedal, bzw. betdtigt punktu-
ell die Bremse, schiebt der Ford gutmitig iber die Vorderrader
ohne sich einzudrehen. Im ADAC-Ausweichtest verdeutlicht
sich der eingangs beschriebene Zielkonflikt: Der Ford zeigt

Lenkung

® Die Lenkung des Tourneo Courier hat Ford
gut abgestimmt. Wahrend im Stadtverkehr die erforderlichen
Lenkkrafte niedrig sind, was das Rangieren erleichtert, wird die
Unterstiitzung bei hoéheren Geschwindigkeiten zuriick-
genommen, was sich positiv auf das Lenkgefiihl auswirkt. Um
die Mittellage kdnnte sich ein verbindlicheres Gefiihl ergeben,

3,3 Bremse

@ Fiir eine Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
braucht der Tourneo Courier durchschnittlich 37,2 m (Mittel
aus zehn Einzelmessungen) - das ist nur ein befriedigendes
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kraftige Aufbaubewegungen, legt sich merklich in die scharf
gefahrene Kurve und entlastet die kurveninneren Rader spiir-
bar. Das ESP greift rigoros ein, nimmt Geschwindigkeit raus
und hélt den Ford lenkbar, wenngleich sich der Hochdach-
Kompakte wahrnehmbar in einer Ausnahmesituation befin-
det. Vor der Einfiihrung des ESP hatte der anspruchsvolle
ADAC-Ausweichtest womdglich zu einem fiir Laien kaum kon-
trollierbaren Fahrzustand geftihrt. Mit der Hilfe von ESP gelingt
der Notspurwechsel - einen aufmerksamen Fahrer vorausge-
setzt. Durchfihrt man den Pylonenkurs dynamisch, erfreut der
Tourneo Courier sogar mit einem Hauch von Agilitit. Die Vor-
derrader setzen die Lenkbewegungen recht prazise um, das ESP
regelt weitaus feinfiihliger als im Ausweichtest - sofern man
mit derselben Feinftihligkeit lenkt.

dennoch gibt es an der Zentrierung wie an der Zielgenauigkeit
wenig auszusetzen. Riickmeldung und Ansprechen sind
angemessen, der Courier ldsst sich zielgenau iiber kurvige
Landstrafien dirigieren. Von Lenkanschlag zu Lenkanschlag
sind 2,8 Umdrehungen erforderlich, woraus sich ein
durchschnittlicher Lenkaufwand ergibt.

Ergebnis. Die Bremse spricht dabei ordentlich an, der
Druckpunkt kénnte definierter sein.



SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® SerienmifRig besitzt die Ausstattungsvariante Titanium
die wichtigsten Grundfunktionen. Mit dabei sind neben dem
Notbremsassistenten, dem Spurhalteassistenten und der
Verkehrszeichenerkennung auch ein klassischer Tempomat
sowie ein intelligenter Geschwindigkeitsbegrenzer, der
Tempolimits automatisch als Limit tibernimmt. Optional kann
der Umfang an Fahrassistenzfunktionen noch deutlich
erweitert werden. Mit an Bord ist dann ein adaptiver
Abstandstempomat, der ebenfalls Tempolimits automatisch
ibernehmen kann. Zudem arbeitet der Notbremsassistent
dann zusatzlich mit Hilfe eines Radars und damit noch
leistungsfahiger. Weiter verfiigt der Ford dann iiber einen
Totwinkelwarner mitsamt Spurwechselassistent und bietet
einen Notbremsassistenten beim Rickwdrtsfahren. Der
Spurfiihrungsassistent (Fahrspur-Pilot) sowie das
automatische Anfahren und Stoppen in Stauszenarien ist der
Version mit Automatikgetriebe vorbehalten. Ebenfalls
optional ist der Ausweichassistent, der den Fahrer bei einem
abrupten Spurwechsel unterstiitzt. einer
Notbremsung aktiviert der Ford die Warnblinkanlage. Die
Reifendriicke werden mit Sensoren in den Rddern direkt
gemessen und geben damit zuverldssige Auskunft iiber die
Fiilldriicke.

Im Falle

Passive Sicherheit - Insassen

(® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Tourneo
Courier mit 85 Prozent der erreichbaren Punkte (Test: 11/2024)
ein gutes Ergebnis. Der Kolner bietet Front- und Seitenairbags
vorn, einen Zentralairbag zwischen den beiden vorderen Sitzen
sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags. Die
vorderen Kopfstiitzen reichen fiir Personen bis etwa 1,95 m, die
hinteren bis 1,85 m Kdrpergrofie. Vorn werden die Insassen
aktiv ermahnt, sich anzugurten. Fiir die hinteren Passagiere
wird dem Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt sind. Es gibt
vier Verzurrdésen im Kofferraum, um beispielsweise ein Netz
am Kofferraumboden einzuspannen.

(® Ein Kofferraumtrennnetz bietet Ford fiir den Tourneo
Courier nicht an. Zwar gibt es eine Suchfunktion auf der Ford-
Internetseite, um die Kompatibilitit von Trennnetzen mit den
Ford-Modellen zu priifen, doch fir den Courier wird keine
Option angezeigt.
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ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

| Vorausschauender Kreu-

zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

Option

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Option

Serie

nicht erhaltlich

Serie/-

Serie (direkt mes-
send)



2,9 Kindersicherheit

Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Tourneo Cou-
rier mit 78 Prozent der erreichbaren Punkte (Test: 11/2024) ein
ordentliches Ergebnis. Im Fond lassen sich auf den dufieren
beiden Sitzen Kindersitze dank der Isofix Halterungen (i-Size-
Freigabe) und Ankerhaken einfach montieren. Eine Einschran-
kung gibt es allerdings: Arretiert man Babyschalen mit ausla-
dendem Stiitzfuf3, lassen sich die Vordersitze nicht mehr voll-
standig zurlickschieben. Hilfreich im Alltag: Die Schiebetiiren
erleichtern die Montage erheblich. Die Gurte auf allen duf3eren
Pldtzen sind zudem lang genug, um alle Arten von Kindersitzen
aufzunehmen. Einzig der Mittelsitz erweist sich in der Praxis
als ungeeignet, da die Gurtanlenkpunkte fiir die meisten Mo-
delle zu nah beieinander liegen. Drei Kindersitze nebeneinan-
der lassen sich in der zweiten Reihe nicht befestigen. Durch
den im Infotainment deaktivierbaren Beifahrer-Frontairbag
kann auch auf dem Beifahrersitz ein Kindersitz entgegen der
Fahrtrichtung montiert werden, ein Bonus im Familienalltag.
Allerdings ist hier keine Befestigung per Isofix moglich.

(® Sowohl die Fenster der ersten als auch der zweiten Reihe

haben keinen zuverldssigen Einklemmschutz. Die

2,6 Fufdigangerschutz

Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Tourneo Cou-
rier mit 78 Prozent der erreichbaren Punkte (Test: 11/2024) ein
ordentliches Ergebnis. Die Front ist dabei an den Bereichen um
die Scheinwerfer gut entscharft, die Scheinwerfer selbst und

3,5 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

=F)

M sehrgut (0,6-1,5) gut(1,6-2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 -4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

Schlief3krdfte liegen zu hoch und bergen damit ein
Verletzungsrisiko. Die Kindersicherung der hinteren Tiiren
wird durch einen simplen Hebel in der Tiir betatigt und lasst
sich dadurch "kinderleicht" deaktivieren.

die A-Sdulen bergen aber ein erhéhtes Verletzungsrisiko. Im-
merhin: Der serienmdflige Notbremsassistent erkennt Fuf3-
ganger und Fahrradfahrer und kann eine Kollision vermeiden
oder deren Folgen abschwachen.

m Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Tourneo Cou-
rier 1.0 EcoBoost liegt im ADAC Ecotest bei hohen 8,11Super pro
100 km. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 214 g/km.
Das gibt in der Kategorie CO2 magere 12 Punkte. Innerorts liegt
der Verbrauch bei hohen 7,7 1/100 km. Auf3erorts sinkt der Ver-
brauch nur geringfligig auf 7,2 1/100 km, auf der Autobahn liegt
er bei sehr hohen 10,01/100 km.

Schadstoffe

(® Die Schadstoffanteile im Abgas sind sehr gering, beim
Kohlenmonoxid ist der 1,0-Liter-Turbo aber auffdllig und fettet
unter hoher Last das Kraftstoffgemisch an. Der
Ottopartikelfilter erledigt seine Aufgabe wirkungsvoll, die
Werte fiir die Partikelemission liegen deutlich unter den
Grenzwerten. Am Ende sind 38 von 50 moglichen Punkten im
Bereich Schadstoffe ein noch gutes Ergebnis. Zusammen mit

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke T
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 72
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn

Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 81

Durchschnitt 55D 65B



den CO2-Punkten kommt der Ford auf insgesamt 50 Punkte
und erzielt damit noch knapp drei von fiinf méglichen Sternen
im ADAC Ecotest.

AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

Der Ford Tourneo Courier startet ab vergleichsweise giinstigen
25.450 Euro, kommt dann aber im recht einfachen Nutzfahr-
zeug-Look zu den Kunden (bspw.: Stahlfelgen, Tiirgriffe und
Auflenspiegelkappen aus schwarzem Kunststoff). In der getes-
teten Ausstattungsvariante Titanium tritt der kompakte Lade-
meister schon etwas attraktiver auf und bietet zu einem Preis
von 27.590 Euro eine gute Grundausstattung in Sachen Sicher-
heitund Komfort. Investiert man in das Winter- und Fahrassis-
tenzpaket, steht der K6élner sowohl fiir den Alltag als auch lan-
gere Autobahnreisen gut geriistet da - im Falle unseres umfang-
reich ausgestatteten Testwagens zu einem Gesamtpreis von
31.240 Euro. Allerdings wird die Freude am - je nach Ausstat-
tung - glinstigen Preis beim Blick auf den Verbrauch deutlich
geschmalert. Mit einem im ADAC Ecotest gemessenen Ver-
brauch von 8,11 ist der Tourneo Courier fiir seine Fahrzeug-
klasse zu durstig, zumal sich der Verbrauch beim Ausnutzen
der Zuladungskapazitit nochmal deutlich steigern diirfte.
Glnstig hingegen ist der Ford in der Versicherung, da die Ein-
stufungen sind durchweg moderat ausfallen: Typklasse 15 fiir
die Haftpflicht, 19 fir die Teilkasko und 20 fiir die Vollkasko.
Die Garantielaufzeiten sind durchschnittlich, auf das Gesamt-
fahrzeug gibt Ford zwei Jahre, auf Durchrostung zwolf.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Kraftstoff

Typ Tourneo Courier Tourneo Courier 1.0
1.0 EcoBoost EcoBoost Start/Stopp
Start/Stopp Trend  Trend Automatik
Aufbau/Tiren HKB/5 HKB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/998 3/998
Leistung [kW (PS)] 92 (125) 92 (125)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 170/1400 170/1400
0-100 km/h [s] n.b. n.b.
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 175 n.b.
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 6,71S 6,61S
C02 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 151 150
Versicherungsklassen KH/VK/TK 15/20/19 15/20/19
Steuer pro Jahr [Euro] 144 141
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 678 701
Preis [Euro] 25.450 27.850
Aufbau Versicherung
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D

RO =Roadster

SUV = Sport Utility Vehicle

= Normalbenzin
= Superbenzin
= SuperPlus

= Diesel

INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT

FG
G
E

= Fliissiggas
=Erdgas
=Strom

Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [I/100 km pro t]*

Nutzwert pro Tonne Leergewicht

e Sitzpldtze

e Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I]

e Dachlast/Anhdngelast [kg]

Bendtigte Verkehrsflache [m?]
Herstellungsland

Energiebedarf bei Nutzung Giber 240.000 km [kWh/100 km]**

Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung iiber 240.000 km [g/km]**

* Basis Ecotest-Verbrauch

8,6

3,2
400/477/1.348
53/708

7,81

Rumanien

93

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndaheres unter www.GreenNCAP.com/LCA
Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch moglichst niedrig sein.

Bei Nutzwert ist ein hoherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte moglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung ste-

hen.

ADAC

,8

232



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

3-Zylinder-Turbobenziner, Euro 6d-ISC-FCM, Otto-Partikelfilter

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Hubraum 998 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 92 kW/125 PS bei 6.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -
Maximales Drehmoment 170 Nm bei 1.400 1/min Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe Fernlichtassistent (statisch) Serie
Hochstgeschwindigkeit 175 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/1.190 Euro® (Paket)
Beschleunigung 0-100 km/h n.b. Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 6,71 Parklenkassistent -
CO,-Ausstol 151 g/km Rickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Stirnflache/c,-Wert kA. Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie) 205/65R16 Schliisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.337/1.800/1.817 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.517/483 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 570/2.1621 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/1.000 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer _
Stiitzlast/Dachlast 75/75kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 451 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Ruménien, Craiova Spurwechselassistent 1.190 Euro® (Paket)
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (2-+3.Gang) 6,3s Navigfitionssystem : 1.190 Euro® (Paket)/ .
Elastizitit 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 84/11,2/14,55 Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Drehzahl bei 130 km/h 3,000 1/min Klimaanlage manuell/automatlsch -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 37.2m Aytom. abblend. In.nen-/AuBensplegeI 619 Euro® (Paket)/-
ReifengroRe Testwagen 215/55R17 98W Sltzhelzung vorn/hinten 619 Euro® (Paket)/-
Reifenmarke Testwagen Goodyear Efficient Grip Perfomance2 Le"nkrad.helzung . . 619 Euro” (Pal.<et)
Wendekreis links/rechts 11,1/11,1m H?her?emstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Sene(—
Ecotest-Verbrauch 8,11/100km Rilcksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 7,7/7,2/10,01/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 184 g/km (WTW* 214 g/km) Anhdngerkupplung 714 Euro
Reichweite 555 km Metalliclackierung 595 Euro
Innengerausch 130 km/h 68,2 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach >
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.090 mm
Leergewicht/Zuladung 1.412/588 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 565/674/1.904 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten) 28
Betriebskosten 166 Euro Werkstattkosten 87 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 144 Euro Wertverlust 310 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatliche Gesamtkosten 708 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Motor/Antrieb 24
Steuer pro Jahr 144 Euro Verarbeitu 37 ) ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/20/19 ng - ’ FahrieistLngen 25
Basispreis Enyaq 85x Sportline 27.590 Euro flinialilie 29 laufkuttur/Leistungsentaitung 28
Lichtund Sicht 33 Schaltung/Getriebe 21
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 19 Fahreigenschaften 2,9
Pressefahrzeug EZ:09.10.2024 LGN L] : 12 Fatrstabiltit 28
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 31.240 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 21 Lenkung 25
Km-Stand bei Testbeginn 1.758 km Kofferraum-Variabiltét 19 Bremse 33
Auffalligkeiten/Méangel keine Inngnraum 25 sjcherheit 22
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedl(?nung &l Aktive Sicherhetit - Assistenzsysteme1,7
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitdt 25 Passive Sicherheit - Insassen 23
e st e g e i i vy M 21 e
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 23 Fu[;gﬁngeschu[z 26
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 36
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ EcoTest 305
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 3r2 Verbrauch/CO2 48
gleichbairkeit mit altf:rnatiyen Antriebskonztep'teq (.Z'B' E-Fahrzeug) méglich. ! Steuer nach WLTP- Fedemng 30 Schadstoffe 27
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 34 ’
Notenskala .. Innengerdusch 32 Stand: Juli 2025
I sehr gut (0,6 -1,5) gut (1,6 -2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Kiimatisierung 30 Testund Text: Dipl-Ing. (FH) Andreas Milkutat

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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