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Mazda CX-30 2.5 e-SKYACTIV-G
140 Takumi Automatik

Funftiriges SUV der unteren Mittelklasse (103 kW / 140 PS)

iir das Modelljahr 2025 hat Mazda dem CX-30 ein kleine Uberarbeitung zukommen

lassen, die vorrangig das Motorenprogramm betrifft. AuRerlich bleibt der Fiinftiirer

unverandert, was jedoch kein Nachteil ist — auch nach sechs Jahren Bauzeit wirkt
das , Kodo“-Design des Japaners alles andere als altbacken, sondern erfreulich klar und zeit-
los. GrolSte Neuerung unter dem Blechkleid ist der neue 2,5 | groRe Basisbenziner mit 140
PS, der das Zweiliter-Aggregat mit 122 PS ersetzt. Mazda verweigert sich weiterhin dem
weitverbreiteten Downsizing-Trend (kleinvolumige Motoren mit Turboaufladung) und setzt
stattdessen auf ,Rightsizing”, d. h. Motoren mit vergleichsweise groRem Hubraum. Das
leicht gestiegene und friiher abrufbare Drehmoment sorgt fiir ein etwas souveraneres Fahr-
gefiihl. Wer mit dem CX-30 flott vorankommen mochte, muss aber weiterhin die Drehzahl-
leiter emporklettern. Einen Verbrauchsvorteil konnte im ADAC Ecotest trotz Spritsparmali-
nahmen wie einem Mildhybridsystem und einer Zylinderabschaltung nicht ermittelt wer-
den -im Gegenteil: Mit 7,3 /100 km fallt der Verbrauch fir ein aktuelles Kompakt-SUV deut-
lich zu hoch aus. Tipp: Wer nicht Giberwiegend im Stop-and-go-Verkehr unterwegs ist, sollte
sich die 2.000 Euro Aufpreis fiir das Automatikgetriebe des Testwagens besser sparen. Das
senkt nicht nur den Verbrauch um einige Zehntelliter, die knackige Sechsgangschaltung
passt auch besser zum Charakter des Japaners. Abgesehen davon besitzt der CX-30 seine
bekannten Starken und Schwachen. Er Uberzeugt mit seinem wertigen Interieur, der intui-
tiven Bedienung, den sicheren und agilen Fahreigenschaften, der umfangreichen Ausstat-
tung sowie der groRziigigen Fahrzeuggarantie. Weniger positiv fallen das begrenzte Platz-
angebot im Fond sowie im Kofferraum, die maRige Rundumsicht und der nur durchschnitt-
liche Federungskomfort auf. Mit einem Preis von 38.940 Euro ist der Mazda CX-30 2.5 e-
Skyactiv-G 140 Automatik in der Topausstattung Takumi zwar kein Sonderangebot, ent-
schadigt dafiir allerdings mit einer Komplettausstattung, die kaum noch einen Wunsch of-
fenlasst. Konkurrenten: u. a. Audi Q2, Hyundai Kona, Skoda Karog, VW T-Roc.

@ wertiges Interieur, gute Bedienung, sichere und agile Fahreigenschaften, sehr um-
fangreiche Komfort- und Sicherheitsausstattung, sechsjahrige Fahrzeuggarantie bis
150.000 km

@ schlechte Rundumsicht, maRiger Federungskomfort, knapper Fond und Koffer-
raum, durstiger und aufgrund Zylinderabschaltung teils unkultivierter Benziner
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2,9 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Mazda CX-30 2.5 e-SKYACTIV-G 140 Takumi Automatik

Verarbeitung

@ Die gute Verarbeitung und angenehme Materialien sorgen fiir
ein hochwertiges Ambiente, das zu den wertigsten im Segment
der Kompaktklasse zahlt und es locker mit der deutschen
Premium-Konkurrenz aufnehmen kann. Besonders in der
getesteten Topausfiihrung Takumi hinterldsst das Interieur dank
der serienmaRigen Lederausstattung (Sitze, teilweise in den Tlren
und auf dem Mitteltunnel), Zierndhten und Applikationen in
Chromoptik einen nobleren Eindruck als die meisten
Mitbewerber. Auch beim Unterboden hat Mazda Sorgfalt walten

lassen, er ist glattflachig gestaltet und bis auf den hinteren Bereich

3,3 Alltagstauglichkeit

Setzt man den ADAC Ecotest-Verbrauch von 7,3 /100 km an,
kommt man mit dem 51 Liter Tank rund 700 km weit. Die maximal
mogliche Zuladung des Testwagens liegt bei 508 kg - das reicht fir
vier Leute und deren Gepack. Auf dem Dach gibt es zwar unge-
wohnlicherweise fiir ein SUV keine Reling, mit einem geeigneten
Trager darf man dennoch bis zu 75 kg obenauf transportieren. Die
Stitzlast auf der Anhangerkupplung kann bis 75 kg betragen, das
reicht auch fir einen Fahrradtrager samt zweier E-Bikes. Und
wenn es ein Anhanger hinten dran sein soll, darf er bis zu 1,3 t

3,1 Lichtund Sicht

@ Die Fahrzeugenden lassen sich ordentlich abschatzen, auch
wenn das Ende der Motorhaube nicht einsehbar ist und die
Heckscheibe sehr schrag verlduft. Die Scheibenwischer bieten ein
groRes Wischfeld. Die in die Wischer integrierten Spritzdiisen
tragen dazu bei, dass das Waschergebnis selbst bei hohen
Geschwindigkeiten gut ausfillt. Ein 360-Grad-Kamerasystem
sowie Parksensoren vorn und hinten sind beim Mazda CX-30
Takumi serienmaRig, ein Parkassistent ist hingegen nicht
erhaltlich. Bereits ab Werk ist das SUV mit Voll-LED-Scheinwerfern
und stets mit einer automatischen Leuchtweitenregulierung sowie
einer Scheinwerferreinigungsanlage ausgestattet - letzteres ist
eine Ausnahme und den Japanern hoch anzurechnen. In der
Ausfiihrung Takumi ist der CX-30 serienmélig mit einem Matrix-
LED-Lichtsystem samt dynamischem Fernlichtassistenten und
Abbiegelicht ausgestattet. Eine Kurvenlichtfunktion ist allerdings
nicht zu haben. Die Riickleuchten sind ebenfalls komplett in LED-
Technik ausgefiihrt. Der Innenspiegel blendet ebenso wie der
asphérisch gestaltete fahrerseitige AuRenspiegel ab Werk
automatisch ab.

@ Bei Mazda steht ganz klar das Design im Vordergrund,
worunter die Rundumsicht sichtbar leidet. Besonders nach hinten
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weitgehend verkleidet. Nur bei Details wie etwa der hinteren
Turverkleidung, die im Gegensatz zur vorderen Tir im oberen
Bereich nicht mit geschdumtem Kunststoff (iberzogen ist, hat
Mazda 3 etwas gespart. Die Karosserie ist ebenfalls sorgfaltig
gefertigt, auch wenn einige Fugen nicht ganz gleichmaRig
verlaufen.

(® Die Motorhaube wird nur Uber einen Haltestab offen
gehalten, Gasdruckfedern waren hier die bessere Wahl.

wiegen, wenn er (iber ein eigenes Bremssystem verfligt. Unge-
bremste Hanger sind lediglich bis 600 kg erlaubt.

@ Der CX-30 ist serienmaRig mit einem Reifenreparaturset
ausgestattet. Ein Not- oder gar ein vollwertiges Ersatzrad samt
Wagenheber und Radmutternschliissel sind fur den Japaner nicht
zu haben. Im Tankstutzen fehlt ein Fehlbetankungsschutz, der das
versehentliche Tanken des falschen Kraftstoffs verhindert.

sieht man aufgrund der sehr breiten C-Sdulen nicht viel.

Gegenstdande hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der hohen
Heckscheibenunterkante nur in groRer Entfernung erkennbar.
Viele Konkurrenten bieten mittlerweile einen Einparkassistenten
an — Mazda nicht. Bei eingeschaltetem Warnblinker ist die
Fahrtrichtungsanzeige deaktiviert.
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Ein-/Ausstieg

@ Das Ein- und Aussteigen klappt dank der angemessen
dimensionierten Tlirausschnitte weitgehend problemlos, nur an
den schrag verlaufenden A-Saulen kénnen sich GroRgewachsene
den Kopf stoRen. SUV-typisch sind die Vordersitze auf einer
angenehmen Héhe (48 cm Uber der StralRe bei ganz nach unten
gestelltem Sitz). Der Schweller ist trotz der SUV-Karosserie weder
zu breit noch zu hoch. Beim Ein- und Aussteigen in Reihe zwei stort
der etwas knappe Tirausschnitt im Bereich des FuRRraums. Die
Tiren werden vorn und hinten an drei Positionen sicher
offengehalten. Haltegriffe gibt es fir alle auRen Sitzenden. Das
Keyless-System des Mazda funktioniert einwandfrei, das Fahrzeug
verriegelt automatisch beim Entfernen vom Fahrzeug ohne Zutun
des Fahrers - auf Wunsch lasst sich diese Funktion auch
deaktivieren. Die AuRenbeleuchtung inklusive Front- und
Riicklichter sowie Zusatzleuchten in den AuRenspiegeln erhellt fur
eine gewisse Zeit das Umfeld.

@ Das schlissellose Zugangssystem ist nicht ausreichend
abgesichert und kann durch einen Reichweitenverlangerer
Uberlistet werden. Nahere Informationen unter adac.de/keyless.

3,4 Kofferraum-Volumen

Das Kofferraumvolumen fillt fiir ein Kompakt-SUV enttduschend
aus, hier haben die meisten Konkurrenten mehr Platz zu bieten.
Bis zur Gepackraumabdeckung und bei eingelegtem Ladeboden
fasst das Ladeabteil 265 I. Entfernt man die Gepackraumabde-
ckung, passen dann bis zum Dach 345 | oder alternativ sechs han-
delstibliche Getrankekisten hinein. Nach dem Umklappen der
Rickbank stehen 615 | (bis zur Scheibenunterkante) bzw. 990 |
(dachhoch) Ladevolumen zur Verfiigung. Unter dem faltbaren La-
deboden findet man ein ca. 45 | grofRes Staufach vor.

2,8 Kofferraum-Nutzbarkeit

Im CX-30 Takumi 6ffnet und schlieRt die Heckklappe elektrisch. Sie
ldsst sich per Tastendruck am Armaturenbrett, auf der Fernbedie-
nung oder direkt an der Heckklappe betatigen. Trotz des schliissel-
losen Zugangssystems besitzt der CX-30 keine beriihrungslose Ak-
tivierung per FuBschwenk unter die Heckschiirze. Die Ladedffnung
ist recht groRR und die Klappe schwingt so weit auf, dass man erst
ab 1,85 m KorpergroRe daran stolRen kann. Zudem lasst sich die
Offnungshdhe einstellen. Die Ladekante liegt mit 74 cm recht hoch
Uber der Stralle, wodurch sich das Beladen mit schweren Gegen-
standen recht miihsam gestaltet. Der Ladeboden ist beim serien-
maRigen Smart Cargo System zweifach quer zum Fahrzeug klapp-
bar und kann auch so aufgestellt werden, dass er die Halfte des
Kofferraums abtrennt. Zudem passt bei diesem System die
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Rundumsicht

Vorderes und hinteres Nahfeld




Hutablage unter den Boden und beim Umklappen der Riicksitzleh-
nen ergibt sich eine ebene Ladefldche bis zu den Vordersitzen.

3,3 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen, eine
praktische Durchladeeinrichtung in der Lehnenmitte fur lange Ge-
genstande wie Skier gibt es nicht. Das Umklappen der Riicksitz-
lehne gelingt aus dem Fahrzeuginnenraum recht problemlos, bei
ganz nach hinten geschobenem Vordersitz muss die jeweilige
Kopfstiitze der Riicksitzlehne zunachst entfernt werden.

® Im Kofferraum mangelt es an Verstaumoglichkeiten: Weder
an den Seiten noch unter dem Ladeboden findet man

2,7 INNENRAUM

O Mit nur einer Leuchte ist der Kofferraum schwach
ausgeleuchtet.

Ablagefacher. Nicht einmal mit Taschenhaken kann der Mazda
aufwarten.

Die Entriegelung der Riicksitzlehnen lber das Herunterdriicken
der Verriegelung ist zweckmaRig, allerdings fehlt eine Moglichkeit,
um mit den Fingern die Riicksitzlehne dann gleich nach vorn zu
ziehen. Beim Aufstellen der Lehne muss man auf die duBeren
Gurte achten, um sie nicht einzuklemmen.

Bedienung

(® Das Cockpit des Mazda CX-30 sieht nicht nur aufgerdumt aus,
es lasst sich auch weitgehend intuitiv bedienen. Trotz des
mehr Funktionen Uber einen

aktuellen Trends, immer

Touchscreen zu steuern, hat der Japaner eine separate
Klimabedieneinheit. Das Mazda Connect-Bediensystem wird
ausschlieflich tiber den vor dem Wahlhebel positionierten Dreh-
Driick-Steller samt den Direktwahlwahltasten gesteuert. Dies hat
gegeniiber der Befehlseingabe per Touchscreen, die inzwischen
die allermeisten Hersteller nutzen, den groRen Vorteil, dass man
das System auch wahrend der Fahrt trotz der Aufbaubewegungen
des Fahrzeugs zielsicher bedienen kann. Die Menustruktur ist
logisch aufgebaut und erschliet sich dem Nutzer auf Anhieb. Wird
der Inhalt des Smartphones auf dem von 8,8 auf 10,25 Zoll
angewachsenen Zentraldisplay dargestellt, ist die Bedienung nun
auch per Touchscreen moglich. Das ist einerseits praktisch, da die
Systeme von Apple und Google fiir die Touchbedienung konzipiert
sind. Allerdings ist die Platzierung des Displays auf die Bedienung
per Controller ausgelegt. Dementsprechend ist der Touchscreen
weit vom Fahrer entfernt positioniert und damit nur schlecht zu
Das Kombiinstrument

erreichen. ist mit einem digitalen

Tachometer ausgefiihrt, der allerdings als klassisches

Rundinstrument dargestellt wird und hervorragend abzulesen ist.

Multimedia/Konnektivitat

Mit dem Modelljahr 2025 hat Mazda die Multimedia-Ausstattung
nochmals erweitert. So bietet das stets serienméRige Navigations-
system nun Echtzeitverkehrsinformationen (RTTI) sowie sieben
Jahre lang kostenlose Kartenupdates. Das Infotainmentsystem
umfasst ein Radio samt DAB, Bluetooth-Freisprecheinrichtung und
-Audiostreaming, Navigationssystem (SD-Karte), zwei USB-C-
Anschlisse sowie Smartphone-Integration per Apple CarPlay und
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Gleiches gilt fir den analogen Drehzahlmesser und die Anzeigen

fur Tankinhalt und Motortemperatur. Das Multifunktionslenkrad
ist mit seinen zahlreichen Tasten etwas unibersichtlich geraten,
verfugt aber erfreulicherweise Uber konventionelle Tasten, die
inzwischen nicht mehr silberfarben, sondern schwarz und damit
besser zu erkennen sind.

Android Auto. Letzteres ist auch kabellos moglich, was insbeson-
dere in Kombination mit der ebenfalls serienméRigen Ladeschale
praktisch ist. Wird der Inhalt des Smartphones auf dem Zentraldis-
play dargestellt, ist die Bedienung auch per Touchscreen maglich.
Als Takumi ist der CX-30 zudem mit dem Bose-Soundsystem samt
zwolf Lautsprechern ausgestattet, das mit einem guten Klang
Uberzeugen kann.



2,6 Raumangebotvorn

Der Mazda bietet vorn ordentlich Platz. Selbst knapp 1,90 m grofRe
Insassen kénnen sich die Sitze weit genug zurlickschieben, die
Kopffreiheit wiirde sogar fiir etwas Uber zwei Meter reichen. Die
hohe Seitenlinie sorgt im Verbund mit der breiten Mittelkonsole
fiir ein nur durchschnittliches Raumgefiihl, ohne aber einzuengen.

Raumangebot hinten

(© Das Platzangebot auf der Riicksitzbank fallt fiir ein Kompakt-
SUV recht knapp aus, was vorrangig an der dirftigen Beinfreiheit
liegt. Bei auf eine 1,85 m groRe Person eingestelltem Vordersitz
reicht diese gerade einmal fiir 1,75 m grofRe Mitfahrer, die dann
noch eine gute Handbreit Luft Gber dem Scheitel haben. Das
Raumgefiihl fallt im Fond aufgrund der schmalen Seitenfenster
und der niedrigen Dachlinie nochmals schlechter aus als in der
ersten Reihe.

2,9 Innenraum-Variabilitat

Wie die meisten Kompaktfahrzeuge belasst es auch der Mazda CX-
30 in puncto Innenraum-Variabilitdt bei asymmetrisch umklapp-
baren Riicksitzlehnen. Vorn befinden sich zahlreiche gut nutzbare
Ablage- und Verstaumaéglichkeiten, die Tlrfacher sind ausreichend
groR und nehmen selbst 1-I-Flaschen problemlos auf. Das Hand-
schuhfach ist nicht allzu groR und weder klimatisier- noch ab-
schlieRbar, aber immerhin beleuchtet. Fir die Fondinsassen ste-
hen weniger Ablagemoglichkeiten zur Verfligung. Die hinteren

26 KOMFORT

@ Das optionale Glasschiebedach ist dem CX-30 e-Skyactiv-X
vorbehalten.

Tarfacher sind eher knapp bemessen und fassen héchstens 0,5-1-

Flaschen. Zudem gibt es lediglich auf der rechten Seite eine Leh-
nentasche.

3,1 Federung

Der Mazda CX-30 ist mit einer recht simplen Fahrwerkskonstruk-
tion ausgeristet. An der Hinterachse kommt eine Verbundlenker-
Konstruktion zum Einsatz, eine adaptive Dampferregelung ist - wie
bei asiatischen Kompaktmodellen Ublich - nicht erhaltlich.
In Kombination mit der recht straffen Fahrwerksabstimmung
ergibt sich ein allenfalls durchschnittlicher Federungskomfort. Be-
sonders innerorts spricht das Fahrwerk auf Unebenheiten recht

Sitze

Der CX-30 Takumi ist serienmaRig mit Ledersitzen ausgestattet,
der Fahrersitz verfligt zudem Uber eine elektrische 8-Wege-Sitz-
verstellung samt Memory-Funktion und elektrisch verstellbarer
Zweiwege-Lordosenstiitze. Fir den Beifahrersitz gibt es keine
elektrische Sitzverstellung. Er lasst sich unter anderem in der Héhe
verstellen, eine Lordosenstiitze ist aber nicht erhaltlich. Die Sitze
bieten einen ordentlichen Seitenhalt bei gleichzeitig gutem
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wirsch an, was das Komfortempfinden deutlich schmalert. Bei ho-
heren Geschwindigkeiten bessert sich das Ansprechverhalten et-
was, zu einer Sanfte auf Radern wird der CX-30 aber auch dann
nicht. Zwar liegt der Aufbau recht ruhig, tiefe Bodenwellen fiihren
infolge der straffen Abstimmung aber teils zu katapultartigen Be-
schleunigungen des Aufbaus.

Sitzkomfort. Die Sitzposition ist auch dank der dick gepolsterten
Armauflagen bequem, verbesserungswirdig sind allerdings die
nicht in der Hohe verstellbare Mittelarmlehne sowie die nicht
ldngs justierbaren Kopfstiitzen. In der zweiten Reihe sitzt man na-
tlrlich nicht ganz so komfortabel wie vorn, der Sitzkomfort ist dank
der bequemen Polsterung und der serienmaRigen Mittelarmlehne
durchaus angenehm. Die Oberschenkelauflage fallt etwas kurz



aus und ist ebenso wie die Lehne nur wenig konturiert. Die Sitzpo-
sition geht in Ordnung, allerdings sind die Beine etwas starker

2,7 Innengerdusch

@ Bei 130 km/h haben wir im Innenraum einen Gerauschpegel
von 67,4 dB(A) gemessen. Der Benziner bleibt aufer beim
Ausdrehen  akustisch

angenehm im  Hintergrund, die

Klimatisierung

® Mit Ausnahme der Basisausfiihrung "Prime-Line" (manuelle
Klimaanlage) ist der Mazda CX-30 stets mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik sowie Sitzheizung vorn ausgestattet. Der CX-30
Takumi bringt zudem eine Lenkradheizung mit, beheizbare
Fondsitze oder eine Standheizung sind fir den Japaner nicht
erhaltlich. Besser als im Mazda 3 haben es die Fondpassagiere im
CX-30, sie haben eigene zentrale Liiftungsdiisen. Getonte

MOTOR/ANTRIEB

angewinkelt. Der unbequeme Mittelsitz ist nur fiir kiirzere Stre-
cken geeignet.

Windgerausche steigen selbst bei hoheren Geschwindigkeiten
Gebihr an.

Abrollgerdusch der serienmaRigen 18-Zoller.

nicht Uber Deutlicher vernehmbar ist das

Scheiben ab der B-Saule schiitzen die Fondinsassen vor zu starker
Sonneneinstrahlung, Rollos sind fiir die hinteren Seitenscheiben
hingegen nicht zu haben.

© Bei den Luftdiisen im Armaturenbrett kann man die Stirke
des Luftstroms nicht unabhangig von der Stromrichtung verstellen
— hier hat Mazda gespart.

Fahrleistungen

Wiéhrend die meisten Hersteller heutzutage auf das Downsizing-
Prinzip verfolgen, d. h. kleinvolumige Motoren mit Turboaufla-
dung verbauen, geht Mazda mit seinem "Rightsizing" einen ande-
ren Weg. Die Japaner setzen auf groRvolumige und freisaugende
Ottomotoren. Jiingstes Beispiel ist die neue Einstiegsmotorisie-
rung im CX-30, in der ein hubraumstarker 2,5 | groRer Benziner
zum Einsatz kommt. Der Vierzylinder leistet in Anbetracht des gro-
Ren Hubraums bescheidene 140 PS/103 kW und entwickelt ein
Giberschaubares Drehmoment von 238 Nm, das erst ab vergleichs-
weise spaten 3.300 Touren zur Verfligung steht. Das serienmaRige
Mild-Hybrid-System speichert die beim Bremsvorgang freige-
setzte Energie in einer 24-V-Batterie und unterstitzt damit Gber

Laufkultur/Leistungsentfaltung

@ Der Vierzylinder-Sauger spricht konstruktionsbedingt sehr
spontan auf Gasbefehle an. Der Motor ist elastisch genug und
entwickelt seine Leistung harmonisch und linear. Selbst oberhalb
von 4.000 Touren dreht der Mazda-Motor munter in Richtung
Akustik st
zuriickhaltend, lediglich bei sehr hohen Drehzahlen wird der

Drehzahlbegrenzer. Die weitgehend recht

Benziner Gber Gebdihr laut.

@ Der mit einer Zylinderabschaltung ausgeriistete Benziner legt
eine gute Laufkultur an den Tag — zumindest im Vierzylinder-
Betrieb. Je nach Fahrsituation (Konstantfahrt mit geringer Last)
wechselt das Triebwerk automatisch in den Zweizylinder-Betrieb,
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einen riemengetriebenen Startergenerator (5,1 kW, 48 Nm) den
Verbrennungsmotor beim Beschleunigungsvorgang. Zwar ist in
das Aggregat damit kraftiger als der bisherige Zweiliter-Einstiegs-
benziner mit 122 PS und 213 Nm, doch auch der "neue" Motor be-
nétigt hohere Drehzahlen, soll es flott vorangehen. Fir den Zwi-
schensprint von 60 auf 100 km/h benétigt der mit der optionalen
Sechsstufen-Automatik ausgestattete Testwagen 5,7 s, von 80 auf
120 km/h vergehen 7,6 s. Das Anfahrverhalten von 15 auf 30 km/h
ist auch dank der Automatik, die bei voll durchgetretenem Gaspe-
dal in den ersten Gang zurlickschaltet, mit lediglich 1,2 s sehr gut.
Mazda gibt den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h mit 10,3 s an,
die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 191 km/h.

um den Kraftstoffverbrauch sowie die Emissionen zu reduzieren.
Sind Zylinder eins und vier stillgelegt, nehmen die Vibrationen
merklich im Innenraum deutlich zu spiren und schmaélern den
Komfort nachhaltig.



Schaltung/Getriebe

@ Der Mazda CX-30 ist neben der manuellen Sechsgang-
Schaltung auch mit einer Wandlerautomatik (2.000 Euro Aufpreis)
zu haben, mit der der Testwagen ausgestattet ist. Wahrend das
knackig und prazise manuelle Getriebe in den bisher getesteten
CX-30-Modellen ausnahmslos liberzeugen konnte, kann man dies
von der Automatik nicht uneingeschrankt behaupten. Das
Getriebe agiert vergleichsweise trage, zudem sind in den unteren
Fahrstufen mitunter auch Schaltrucke zu spiren. Aufgrund der
lediglich sechs Fahrstufen fallen die Drehzahlspriinge recht grof

FAHREIGENSCHAFTEN

aus, zudem rotiert die Kurbelwelle im héchsten Gang bei Tempo
130 km/h bereits mit 2.600 Touren. Neben einer Berganfahrhilfe
ist der Japaner auch serienmaRig mit einer Auto-Hold-Funktion
ausgestattet, die den Wagen beim Anhalten zeitlich unbegrenzt
festbremst.

Das  Start-Stopp-System
Startergenerator des Mild-Hybrid-Systems startet den Verbrenner

funktioniert  einwandfrei, der

sanft und nahezu unbemerkt.

Fahrstabilitat

(® Der CX-30 fihrt sicher und berechenbar. Den ADAC
lenkt
bemerkenswert prazise an, das ESP sorgt im Anschluss mit

Ausweichtest absolviert der Japaner problemlos. Er

genauen Regelungen fiir ein ruhiges Heck. AnschlieRBend durcheilt
der Mazda den Parcours leicht untersteuernd, aber stets lenkbar.

Lenkung

® Die

Geschwindigkeiten aber steigen die Lenkkréfte spirbar an. Um die

Lenkung ist recht leichtgdngig, bei hoheren
Mittellage fehlt es etwas an Riickmeldung, zudem zeigt die

Lenkung mitunter Rastereffekte und stellt im unteren
Geschwindigkeitsbereich nicht vollstandig in die Nulllage zuriick.

Bei groReren Lenkwinkeln wird das Lenkgefiihl besser. Die

Bremse

(® Fur eine Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
bendtigt der Mazda CX-30 im Test durchschnittlich 33,7 m (Mittel
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Provoziert man in Kurven einen Lastwechsel, driickt das Heck
etwas nach auBen, wird vom ESP aber wieder in die Spur gebracht.
Die Traktion des Fronttrieblers ist gut und kommt nur selten an
seine Grenzen. Allradantrieb ist den starkeren Antriebsvarianten
des CX-30 vorbehalten.

Préazision ist gut und wird lediglich durch die leicht verzogert
ansprechende Hinterachse etwas geschmalert. Lenkkorrekturen
notig.  Mit
Lenkumdrehungen von Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung nicht

im  Kurvenverlauf sind selten knapp drei
sonderlich direkt Ubersetzt, der Lenkaufwand vor allem im

Stadtverkehr fallt daher erhoht aus.

aus zehn Einzelmessungen) — das ist ein gutes Ergebnis. Die
Bremse spricht gut an und lasst sich einwandfrei dosieren.



SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Analog zum Technikbruder Mazda 3 wartet der CX-30 bereits
ab Werk mit einer sehr umfangreichen Sicherheitsausstattung auf.
SerienmaRig sind ein Notbremssystem samt Abstands- und
Kollisionswarnung sowie Fugénger- und
Fahrradfahrererkennung (sogar bei Dunkelheit), Spurhalte- und
Spurwechselassistent, Verkehrszeichenerkennung sowie eine
adaptive Geschwindigkeitsregelung an Bord. Als ob das noch nicht
genug ware, stattet Mazda den CX-30 sogar mit einem ,,echten”
Head-up-Display (ohne ausfahrbare Projektionsscheibe) aus. Der
serienmalige Aufmerksamkeitsassistent analysiert nicht nur die
Lenkbewegungen des Fahrers, sondern beobachtet mit Hilfe einer
im Kombiinstrument untergebrachten Infrarotkamera die
Augenbewegungen und den Gesichtsausdruck des Fahrers. Daran
erkennt das System Anzeichen fiir Midigkeit und warnt den
Fahrer ggf. akustisch. Gegen Aufpreis gibt es zudem einen
Bei

Vollbremsung wird die Warnblinkanlage aktiviert, der Reifendruck

Notbremsassistenten  beim  Rickwartsfahren. einer
lasst sich durch das direkt messende Reifendruckkontrollsystem
im Kombiinstrument anzeigen. Lobenswert: Mazda verbaut eine
separate Taste in der Schalterleiste links vom Lenkrad, mit der man
die Warnung

Geschwindigkeitsassistenten (ISA) deaktivieren kann.

akustische des intelligenten

Passive Sicherheit - Insassen

(® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Mazda CX-30
sagenhafte 99 Prozent der erreichbaren Punkte und fahrt damit
ein Funf-Sterne-Ergebnis ein (Test: 11/2019). Der Japaner bietet
Fahrer- und Beifahrerairbags, einen Knieairbag fiir den Fahrer,
Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten durchgehende
Kopfairbags. Die vorderen Kopfstiitzen reichen fiir Personen bis
etwa 1,95 m Grofe. Hinten schiitzen die Kopfstiitzen immerhin
Menschen bis 1,75 m KorpergréRRe gut. Vorn werden die Insassen
aktiv ermahnt, sich anzugurten. Fiir die hinteren Passagiere wird
dem Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt sind; beim
Abschnallen wahrend der Fahrt ertont ein Warnsignal und die
Anzeige erscheint erneut.

@ Die mittlere Kopfstlitze im Fond hat lediglich eine
eingeschrankte Hohe und daher eine geringere Schutzwirkung.
Ein Sicherheitstrennnetz, das bei dachhoher Beladung die Insassen
schiitzt, ist nicht erhéltlich. Verbandkasten und Warndreieck
befinden sich unter dem Kofferraumboden und sind dort nach
einem Unfall unter Umstdnden schlecht zu erreichen.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

| Vorausschauender Kreu-

zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie/nicht er-
haltlich

Serie (direkt mes-
send)



2,6 Kindersicherheit

Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm kommt der CX-30 mit 86
Prozent der erzielbaren Punkte auf eine gute Bewertung der Kin-
dersicherheit (Test: 11/2019). Isofix-Befestigungen samt i-Size-
Freigabe und Ankerhaken gibt es fiir die beiden duReren Plétze der
Rickbank, dort lassen sich geeignete Sitze gut befestigen. Auf
eben diesen hinteren Sitzen kdnnen Kindersitze auch gut mit den
Gurten befestigt werden, feste Gurtschlésser erleichtern dabei die
Montage. Die Beifahrerairbags konnen Gber einen Schliisselschal-
ter im Handschuhfach deaktiviert werden, dann diirfen dort auch
rickwarts gerichtete Babyschalen montiert werden. Eine Isofix-
Verankerung sucht man hier allerdings vergebens.

(® zur Seite gerichtete Isofix-Sitze sind hinten auBen nicht
erlaubt. Der Abstand von Gurtanlenkpunkt zu Gurtschloss ist beim
hinteren Mittelsitz recht klein, die meisten Kindersitze lassen sich
nicht wirklich stabil befestigen, zudem fehlt auch hier eine Isofix-
Verankerung. Nutzt man im Fond platzeinnehmende Babyschalen
mit Basis und StltzfuB, so lassen sich die Vordersitze nicht mehr

FuRgidngerschutz

(® 80 Prozent der Punkte bekommt der CX-30 fiir den
FuRgangerschutz im Euro NCAP-Crashtest (Test: 11/2019). Der
seitliche erhohtes

Frontscheibenrahmen birgt ein

2,6 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
M sehrgut (0,6-1,5) gut(1,6-2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 -4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

weit nach hinten schieben — eine Sitz-/Montageprobe vor dem
Kauf ist ratsam.

Verletzungsrisiko. Das SUV von Mazda ist serienmafig mit einem
Notbremssystem ausgestattet, das neben FuBgdngern auch
Fahrradfahrer erkennt.

Verbrauch/C02

(® Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Mazda CX-30
2.5 e-Skyactiv-G 140 Automatik liegt im ADAC Ecotest bei 7,3 /100
km. Damit verbraucht der Japaner stattliche 1,11 mehr als die 2024
getestete Ausfiihrung mit dem vorherigen Zweiliter-Basisbenziner
und Schaltgetriebe. Ein Spritspareffekt stellt sich mit dem
groRvolumigen Sauger somit nicht ein, auch wenn die
Wandlerautomatik den Verbrauch im Vergleich zum manuellen
Zehntelliter treibt.

Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 193 g pro km, trotz Mild-

Getriebe um  einige nach oben
Hybrid-System und Zylinderabschaltung. Nach den aktuellen
ADAC Ecotest-MaRstdben reicht das lediglich fir 19 von 60
moglichen Punkten im CO2-Kapitel. Innerorts liegt der Verbrauch
bei 7,5 |, auBerorts bei 6,3 | und auf der Autobahn bei hohen

8,7/100 km.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 75
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 63
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 87
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 73
Durchschnitt 55D 65B



m Schadstoffe

@ Bei den Schadstoffen schneidet der CX-30 2.5 e-Skyactiv-G ~ Verbindung mit den 19 Punkten des Verbrauchs-Kapitels erreicht
140 sehr gut ab, sodass er die Maximalausbeute von 50 der Japaner 69 Punkte und damit drei von funf Sternen im ADAC
erreichbaren Zdhlern bei der Schadstoffbewertung erhalt. In  Ecotest.

2,8 AUTOKOSTEN

2,8 Monatliche Gesamtkosten Gesamtkosten pro Monat in Euro

Mit einem Grundpreis von 29.440 Euro ist der Mazda CX-30 2.5 e-
Skyactiv-G 140 attraktiv eingepreist. In der getesteten Top-Aus-
stattung Takumi und dem optionalen Automatikgetriebe sind hin-

gegen happige 38.940 Euro fillig. Allerdings muss man dem Japa- Haltedauer _2_Ja_hr_e B _Nfre_ 4Jahre V _5.Jih.rf '
ner zugutehalten, dass er nahezu voll ausgestattet ist. Selbst Le- 1?88 ]

derpolster, Head-up-Display, 360-Grad-Kamera und ein Bose- 1288 ] T =
Soundsystem sind bereits an Bord - Annehmlichkeiten, fir die 1400 - T . et /
selbst Kunden der oberen Mittelklasse oftmals Aufpreis zahlen ]ggg ] - =T _ ///’4 il
mussen. Der Testwagen ist lediglich mit dem typischen Mazda-Rot ]888 ] - - ’/’ — fw/“, j’, TL-

zusatzlich ausstaffiert und kommt auf einen Gesamtpreis von 900 ="t et AR

39.940 Euro. Die Kfz-Steuer betrégt 166 Euro pro Jahr. Wihrend ?88 ket ol 8

die Haftpflichteinstufung (KH: 17) recht glinstig ist, kommen die ggg T -

Teil- und Vollkaskoeinstufungen (TK: 23; VK: 20) dem Kunden eher ggg ]

teuer. 200 1

Vorbildlich: Mazda gibt (ippige sechs Jahre Fahrzeuggarantie bis 108 1 | H | | | . ]
150.000 km, zwolf Jahre gegen Durchrostung und drei Jahre auf 5 10 15 20 25 30 35 40

den Lack. Zudem lasst sich die Fahrzeuggarantie um jeweils ein Jahresfahrleistung [1000 km]

weiteres Jahr bis zum vollendeten zehnten Jahr nach Beginn der
Neuwagengarantie oder bis zu einer Gesamtlaufleistung von
200.000 km verlangern.

ADAC



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ CX-302.5e- (CX-3025e- (CX-302.0e- CX-302.0e- (CX-302.0e- CX-302.0e-
SKYACTIV-G ~ SKYACTIV-G  SKYACTIV-X  SKYACTIV-X  SKYACTIV-X  SKYACTIV-X
140 Prime- 140 Prime- 186 Center- 186 Center- 186 Center- 186 Center-
Line Line Auto- Line Line Auto- Line AWD Line AWD
matik matik Automatik
Aufbau/Turen SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm)] 4/2488 4/2488 4/1998 4/1998 4/1998 4/1998
Leistung [KW (PS)] 103 (140) 103 (140) 137 (186) 137 (186) 137 (186) 137 (186)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 238/3300 238/3300 240/4000 240/4000 240/4000 240/4000
0-100km/h [s] 9,7 10,3 8,3 8,6 8,7 9,0
Haochstgeschwindigkeit [kmy/h] 194 191 204 204 204 204
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller (WLTP) 6,01S 6,51S 571S 6,21S 6,21S 6,61S
CO2 [g/km] It. Hersteller (WLTP) 135 147 129 139 138 147
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/20/23 17/20/23 16/20/23 16/20/23 16/20/23 16/20/23
Steuer pro Jahr [Euro] 134 164 110 134 131 154
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 670 704 693 728 727 759
Preis [Euro] 29.440 31.440 33.590 35.590 35.590 37.590
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flussiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP  =Coupe TR  =Transporter GE =Gelandewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle
Informationen rund um Effizienz und Nachhaltigkeit
Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [I/100 km pro t]* 5,0
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e  Sitzplatze 31
e  Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 180/418/673
e Dachlast/Anhangelast [kg] 51/883
Bendatigte Verkehrsflache [m?] 7,89
Herstellungsland Japan
Energiebedarf bei Nutzung tiber 240.000 km [kWh/100 km]** 92,2
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung iiber 240.000 km [g/km]** 229

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndheres unter www.GreenNCAP.com/LCA
Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.
Bei Nutzwert ist ein hoherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte moglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung stehen.

ADAC




HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG

4-Zylinder-Benziner, Mild-Hybrid, Euro 6e TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 2.488 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 103 kW/140 PS bei 5.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 238 Nm bei 3.300 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Kraftlibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 191 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 10,3s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 6,61 Parklenkassistent -
CORAusstoR n.b. Ruickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Stirnflache/cw-Wert n.b. Head-up-Display Serie
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 215/55R 18 Schlusselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.395/1.795/1.540 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.484/4% kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 422/1.398| Kopfairbag vorn/hinten care
Anhéangelast ungebremst/gebremst 600/1.300 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 75/75kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt s1l FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 6 Jahre oder 150.000 km/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Japan, Ujina Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 57s Navigationssystem Serie
Elastizitiit 60-100 km/h _ Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Drehzahl bei 130 km/h 2.550 1/min Klimaanlage manuell/automatisch (2-Zonen) -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 337m Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel (fahrerseitig) Serie
ReifengréRe Testwagen 215/55 R 18 99W Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Reifenmarke Testwagen Falken Azenis FK520 Lenkradheizung Serie
Wendekreis links/rechts 11,7/11,5m Hoéheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
B e e 7,31/100km Riicksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 7,5/6,3/8,7/100km AUSSEN
CORAusstoR Ecotest 167 g/km (WTW* 193 g/km) Anhangerkupplung (abnehmbar) Zubehor
Reichweite 695 km Metalliclackierung ab 650 Euro®
Innengerausch 130 km/h 67,4dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach -
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.045 mm
Leergewicht/Zuladung 1472/508 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 265/615/990|
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfijahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 169Euro Werkstattkosten 89 Euro
Fixkosten 109 Euro Wertverlust 419 Euro AUTOKOSTEN 28
Monatliche Gesamtkosten 785 Euro KATEG_ORI E NOTE KATEGORIE NOTE
Steuer pro Jahr 166 Euro Karosserie/Kofferraum 2,9 Motor/Antrieb 2,0
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17/20/23 Verarbeitung 25 Fahrleistungen 21
Basispreis CX-30 2.5 e-SKYACTIV-G 140 Takumi Automatik  38.940 Euro Alttagstauglichkeit 33 lauflultur/Leistungsentfattung 24
Lichtund Sicht 31  Schaltung/Getriebe 16
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 23 Fahreigenschaften 2,3
Pressefahrzeug £Z:15.01.2025 Kofferaun+-Volumen 34 Fahrstabiltit 24
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 39.940 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 28 Lenkung 24
Km-Stand bei Testbeginn 2.467 km Kofferraum-Variabiftzt 33 Bremse 20
Auffalligkeiten/Mangel keine Innenraum 2,7 sicherheit 1,6
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist BEdlenung 20 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme0,6
nicht mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 guilti- Muttimedia/Konnektivitst 24 Passive Sicherhett - Insassen 19
b ekt All. Bewartangen witden nach srengen QusiaErgaben e Raumangebotvom 26 Kindersicherhei 26
nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aus- RaumangEbOt hinten 42 FuBgﬁngefsd]uu 24
sagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Angaben ohne Gewshr. *WTW: (Well-to-Wheel): Innenraum-Variabilitat 29
Der angegebene CO,-AusstoR beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,- ’ Umwelt/ EcoTest 216
Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Be- Komfort 2,6 Verbrauch/CO2 41
trafhfung ist eine bessere Vergleichball'.keit mit altel"nativ'en Antriebskonzeptgn (zB E-Fahrzeug) Federung 31 Schadstoffe 10
maoglich.  Steuer nach WLTP-Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer Size 25 7
Notenskala - Innengersusch 27 Stand: Mérz 2025
I sehr gut (0,6 -1,5) gut(16-25) befriedigend (2,6 —3,5) Kimatisierung 22 Testund Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

ADAC



