ADAC
autotest

KGM Actyon 1.5 T-GDI Lux 2WD
Automatik

Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse (120 KW/163 PS)

GM diirfte vielen zundchst unbekannt erscheinen — dabei ist die koreanische

Marke bereits seit 1954 auf dem Markt und von Beginn an vorrangig auf Allrad-
fahrzeuge fokussiert. Geldufiger wird den meisten sicher der Name SsangYong sein,
unter dem die Marke bis zur Umbenennung im Jahr 2023 firmierte. Die technische Ver-
wandtschaft zum KGM (SsangYong) Torres kann der Actyon nicht leugnen. So kom-
men einem u. a. der durstige 1,5-1-Benziner (9,4 1/100 km im Ecotest sind zu viel) wie
auch Elemente des Interieurs bekannt vor. Wer nicht den héchsten Qualitatsanspruch
an Material- und Verarbeitung sowie Infotainment und Assistenz hat, der fahrt mit
dem Actyon gut und bekommt einiges fiir sein Geld. Auf der Straf3e fallt er optisch auf
und bietet reichlich Platz fiir Insassen und Gepack. Sicherheitssysteme sind zahlreich
an Bord, bediirfen aber noch einiges an Abstimmungsarbeit. Geht man es ruhigan, lasst
es sich mit dem Actyon passabel gleiten. Fordert man ihn, kommen Fahrwerk und An-
trieb an ihre Grenzen: Motor und Getriebe kimpfen mit den 1,6 t Leergewicht und die
Lenkung samt Fahrwerk wehren sich gegen einen agilen Fahrstil. Unterm Strich bietet
der KGM in der Top-Ausfithrung ab 42.250 Euro eine Menge — nur bei der gebotenen
Umsetzung braucht die Kundschaft etwas Toleranz. Konkurrenten: u. a. Citroen C5
Aircross, KGM Torres, Mazda CX-5, MG HS, Nissan X-Trail, Opel Grandland, Skoda Ko-

diaq, Subaru Forester.

@ grofles Platzangebot fiir Insassen und Gepack, umfangreiche Serienausstat-
tung

@ sehr breite C-Sdulen, bei starker Sonneneinstrahlung schlecht ablesbares In-
strumentendisplay, trages und maRig zu bedienendes Infotainmentsystem,
unausgereifte Assistenzsysteme, kein zuverlissiger Fenstereinklemmschutz,
hoher Verbrauch
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

KGM Actyon 1.5 T-GDI Lux 2WD Automatik

Verarbeitung

Die wuchtige Karosserie des Actyon ist auffillig gestaltet mit
ihren zahlreichen Kunststoff-Anbauteilen bzw. Beplankungen
- entsprechend viele Fugen und Kanten gibt es. Hier und da sit-
zen die gut gefertigten Teile nicht exakt flachig, die Spaltmafie
variieren und Absatze fallen vereinzelt ins Auge. Bei der Versie-
gelung der Blechkanten gibt es noch Verbesserungspotenzial:
Sofern Versiegelung aufgetragen wurde, sitzt diese nicht zuver-
lassig auf den zu versiegelnden Blechkanten. Ebenfalls auffal-
lig sind die geschweifdten Tiirrahmen, welche ohne Verklei-
dung auskommen. Fiir den Hobbyschrauber praktisch, aber fiir
ein Mittelklassefahrzeug unschoén, sind die zahlreichen gut
sichtbaren Kreuzschlitzschrauben zur Befestigung von Karos-
serieteilen. Der Unterboden insgesamt wirkt wie ein Flicken-
teppich: Einige Bereiche sind grundiert, andere erhielten Un-
terbodenschutz oder sind schwarz lackiert bzw. aerodyna-
misch glinstig verkleidet. Sicher fixiert ist aber alles. Das

Alltagstauglichkeit

Auf Grundlage des Ecotest-Verbrauchs von 9,4 1 pro 100 km hat
der Actyon 1.5 T-GDI mit dem 501 kleinen Tank eine Reichweite
von etwa 530 km. Angesichts des Verbrauchs wird deutlich,
dass das Aggregat gut zu tun hat mit dem 1.580 kg schweren Ko-
reaner. Die Zuladung von bis zu 500 kg falltangesichts der Fahr-
zeugdimensionen (4,74 m Lange und 2,07 m Breite inklusive
Auflenspiegel) zufriedenstellend aus, reicht aber locker fiir vier
Erwachsene samt deren Gepdck. Der KGM bietet fiinf Sitz-
pldtze, wobei der Mittlere der Riickbank schmal ausgefiihrt ist
und eher den Status eines Notsitzes hat. Auf dem Dach kdnnen
an den serienmafigen Dachschienen Lasten bis zu 100 kg be-
festigt werden. Bis 1.500 kg schwere Anhdnger diirften gezogen
werden, wenn sie iiber eine eigene Bremse verfiigen (unge-
bremst nur bis 500 kg). Die zuldssige Stiitzlast auf der Anhan-
gerkupplung koénnte bis 60 kg betragen; das ist fiir eine

15 Licht und Sicht

Die Enden des Mittelklasse-SUV kann man nicht wirklich ein-
sehen und muss sie daher abschadtzen. Die Vorderkante der lan-
gen Motorhaube entzieht sich dem Blick des Fahrers und die
weit entfernte Heckscheibe ldsst das Fahrzeugheck auch nicht
genau erkennen. Ohnehin ist der Uberhang der Heckpartie
hinter der Hinterachse ungewohnlich grof3, sodass das Heck
beim engen Rangieren ausschwenkt. Die ADAC Rundumsicht-
messung bescheinigt dem Actyon eine nur ausreichende Sicht
nach draufien. Besonders ungiinstig sind die sehr breiten C-
Sdulen, die den Blick nach schrag hinten massiv beeintrachti-
gen. Zusatzliche Fenster kdnnten hier fiir eine deutlich bessere
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Interieur ist optisch ansprechend gestaltet, wobei die Verarbei-
tungsqualitit und Materialauswahl deutlich verbesserungs-
wiirdigist. Die vorrangig aus hartem Kunststoff gefertigten Ein-
zelteile sind teils unsauber entgratet und befriedigend mitei-
nander gefligt, sodass sie entweder nicht solide befestigt sind,
Spalte ibrigbleiben oder knarzende Gerausche von sich geben
- nicht nur beim beherzten Griff.

(® Der Motorraum ist iibersichtlich und wartungsfreundlich
gestaltet. Die Frontklappe wird kraftsparend mittels
Gasdruckfedern offengehalten. Uber die Bedeutung der fest
verschraubten Griffe auf der Motorhaube war man sich aber bis
zum Testende uneinig — stabil sind sie in jedem Fall.

(© Die Winde des Gepackabteils sind aus hartem Kunststoff
gefertigt, die bereits im Test ihre Kratzempfindlichkeit unter
Beweis stellen konnten.

gestandenes SUV wie den Actyon arg wenig, denn schon fiir ei-
nen Fahrradtrdger mit zwei Elektro-Fahrradern wird es ge-
wichtstechnisch eng. Zum Testzeitpunkt allerdings bietet KGM
selbst im Zubehor keine Anhdngerkupplung an. Mit seiner
stattlichen Aufienldnge und Breite sowie dem Wendekreis von
11,6 m ist der Actyon fiir enge Innenstddte weniger geeignet.

® Im Falle eines Reifenschadens steht unter dem
Kofferraumboden lediglich ein Reifenreparaturset zur
Verfiigung, welches allerdings nur bei kleineren Schiaden an
den Pneus die Weiterfahrt ermoglicht. Ein Not- oder
vollwertiges Wagenheber und

Ersatzrad samt

Radmutternschliissel sind auch gegen Aufpreis nicht
verfiigbar.
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Rundumsicht sorgen und damit die Verkehrssicherheit insbe-
sondere auf Parkpldtzen oder beim Rangieren steigern. Die er-
hohte Sitzposition dagegen hilft, den umliegenden Verkehr gut
zu tiberblicken. Leider istdie Sicht auf niedrige Hindernisse vor
dem KGM nur befriedigend und nach hinten wesentlich
schlechter, da die Heckscheibe hoch montiert ist. Glticklicher-
weise ist der Actyon bereits serienmdflig mit rundum
Parksensoren ausgestattet inklusive 360-Grad-Kamera. Ein
Parkassistent hingegen ist nicht erhaltlich. Ein automatisch ab-
blendender Innenspiegel ist Serie, fiir die Aufienspiegel gibt es
diese Funktion nicht. Uber asphdrische Bereiche verfiigen sie
auch nicht, welche zur Reduzierung toter Winkel beitragen
koénnten.

(® Bei eingeschaltetem  Tagfahrlicht werden die
Riickleuchten mit eingeschaltet, was zu einer besseren
Sichtbarkeit tagstiber fiihrt.

© Die serienmifigen LED-Scheinwerfer kénnen nicht
iiberzeugen. Sowohl Abblend- als auch Fernlicht fallen
hinsichtlich ihrer Lichtintensitdt unterhalb der Erwartungen
aus und der Lichtteppich ist inhomogen. Die Ausleuchtung ist
stark mittig fokussiert. Dadurch sind die Randbereiche
vernachldssigt, welche insbesondere bei Dammerung und
damit erhohter Wildgefahr besonders relevant sind. Den
Scheinwerfern fehlen zudem hilfreiche Funktionen wie
Kurven- und Abbiegelicht. Aulerdem muss die Leuchtweite
miiig im Meni manuell reguliert werden was dazu verleitet,
dies nicht zu tun und damit den Gegenverkehr zu blenden.
Eine Scheinwerferreinigungsanlage gibt es ebenso nicht,

Ein-/Ausstieg

(® Der Actyon baut als SUV hoher als klassische Limousinen
oder Kombis, was Vorteile beim Ein- und Aussteigen mit sich
bringt. Die vorderen Sitzflichen befinden sich mit 60 cm iber
der Strafde (Sitz ganz nach unten gestellt) in sehr angenehmer
Hohe. Auflerdem sind die Tirausschnitte hoch und breit
genug. Nur der Schweller liegt auch hoher und ist nicht
besonders schmal ausgefiihrt, sodass man beim Zustieg vorn
wie hinten die Beine ordentlich anheben muss. Am
Dachhimmel gibt es immerhin drei Haltegriffe, der Fahrer
muss ohne einen auskommen. Die Tiiren werden vorn wie
hinten in drei Positionen gehalten, wobei sie hinten schon bei
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welche nicht nur die eigene Sicht verbessern, sondern auch
Blendung reduzieren konnte. Der Fernlichtassistent kann nur
automatisch auf- und abblenden, nicht jedoch andere
Verkehrsteilnehmer gezielt schattieren. Bei aktivierter
Warnblinkanlage ist die Blinkerfunktion deaktiviert — beim
Abschleppvorgang oder Erreichen eines Stauendes kann also
eine Fahrtrichtungsanderung nicht angezeigt werden.

geringer Fahrzeugneigung zu fallen konnen. Ein schliisselloses
Zugangssystem hat der Actyon serienmdifiig an Bord, das
Keyless-System ldsst sich aber nicht deaktivieren. Sowohl an
den vorderen Tiiren als auch der Heckklappe gibt es
entsprechende Sensoren.

(® Das schliissellose  Zugangssystem  besitzt einen
ungeniigenden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann tiber
einen Funkverldngerer unbefugt gedffnet und gestartet
werden. Weiterfilhrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless.



Kofferraum-Volumen

(® Der KGM Actyon verfiigt iiber ein groes Ladeabteil. Unter
der Kofferraumabdeckung stehen 4451 zur Verfligung. Entfernt
man die Laderaumabdeckung und nutzt den Stauraum bis zum
Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf beachtliche 755 1.
Alternativ kénnen im Kofferraum auch bis zu 13 handels-
ibliche Getrankekisten untergebracht werden. Klappt man die
Riicksitze um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen),
lassen sich bis zu 870 1 verstauen. Unter Ausnutzung des
kompletten Raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.590 1
Volumen verfiigbar. Zusatzlich gibt es noch einen 60-I-
Stauraum unter dem Kofferraumboden.

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Eines der wenigen Extras in der Preisliste des KGM Actyon
ist die elektrische Heckklappe - in der getesteten Top-
Ausstattung Lux ist sie serienmaflig mit an Bord. Die
Offnungshoéhe der Klappe betragt maximal 1,87 m und ist in der
Hohe einstellbar - eine praktische Funktion, damit sie
beispielsweise nicht an eine niedrige Garagendecke stofit.
Dank der deutlichen Ummantelung stellt das Schloss auch fiir
grofiere Personen keine Gefahr fiir den Kopf dar. Die Klappe
beherrscht sogar das Offnen per FuRlbewegung unter der
Heckschiirze. Auflerdem ldsst sie sich {iber das Zentraldisplay
offnen und schliefien, wie auch interessanterweise aus dem
Kofferraum: Zum einen gibt es rechts im Laderaum einen
Taster zur elektrischen Offnung wie auch eine mechanische
Notentriegelung in der Klappe direkt. Diese Eigenschaften in
Kombination mit dem grofen, nahezu topfebenen Laderaum
nach Umklappen der Riicksitze kénnten interessant sein fiir
Campingbegeisterte. Links im Laderaum gibt es eine 12-V-
Buchse. Die Gepackraumabdeckung ist als Rollo ausgelegt und
muss manuell bedient werden. Obacht ist geboten beim Aus-
und Einbau, denn die federvorgespannte Arretierung des
Rollos hinterldsst schnell Kratzer in der Seitenverkleidung des
Kofferraums aus Kunststoff. Leider ist fiir das Rollo kein Platz
vorgesehen, beispielsweise unter dem Ladeboden, wenn man
es mal nicht braucht. Die Kofferraumoéffnung ist hoch und breit
genug, der Laderaum dadurch gut nutzbar. Die Hohe der
Ladekante ist mit knapp 77 cm Uber der Strafie eine nicht
unerhebliche Herausforderung, wenn man schweres Gepack
einladen mochte. Dagegen erfreulich: Der Kofferraumboden
befindet sich auf annahernd gleicher Hohe mit der Ladekante
(nur 2 cm Versatz), das erleichtert das Ausladen. Ein
Luxusproblem ob des grofien Kofferraums: Klappt man den
mittig geteilten Ladeboden hoch und passt nicht auf, klappt
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dieser nach hinten weg und man muss sich lang ausstrecken,
um ihn wieder aufstellen zu kénnen.

© Der Kofferraum wird nur von einer Lampe seitlich
ausgeleuchtet, das ist etwas mager. Eine flir Camper nette
Eigenschaft: Die Lampe ist als Taster ausgefiihrt und lasst sich
nach dem automatischen Abschalten per Klick wieder
einschalten.
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Kofferraum-Variabilitait

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen.
Das funktioniert einfach und recht leichtgangig, die Kopfstiit-
zen miissen dafiir nicht abgezogen werden. Beim Aufstellen
der Lehne sollte man zwingend auf die dufleren Gurte achten:
Es gibt zwar eine Lasche, wo man die Gurte fixieren kann, aber
nutzt man diese nicht, lasst sich ohne weiteres Zutun ein Ein-
klemmen der Gurte und damit moégliche Beschiddigungen
nicht zuverldssig verhindern. Das Umklappen der

INNENRAUM

Riicksitzlehnen ist nur von vorn, nicht aber vom Kofferraum
aus moglich. Links und rechts im Kofferraum gibt es je ein Fach
sowie einen Taschenhaken auf der linken Seite.

(® Osen zur Fixierung eines Gepicknetztes sucht man
vergeblich. Ebenso ist ein praktisches Schienensystem zur
Ladungssicherung nicht lieferbar.

Bedienung

Die Fahrbereitschaft des KGM ldsst sich einfach herstellen: Der
Motorstart erfolgt tiber einen gut zugdanglichen Knopf, der al-
lerdings etwas versteckt hinter dem Lenkrad in der Armaturen-
tafel verbaut ist und der Getriebewdhlknubbel inklusive Taste
fiir die Parkbremse befinden sich an gewohnter Position auf
der Mittelkonsole. Hinter dem Lenkrad lassen sich der Blinker-
und Scheibenwischerhebel mit gewohnter Funktionalitat fin-
den. Das Licht bzw. die Lichtautomatik wird per Drehschalter
am Blinkerhebel aktiviert und der Regensensor ldsst sich nicht
separat ausschalten. Mithilfe der haptischen Lenkradtasten
lassen sich u. a. ein Teil der Fahrerassistenzsysteme bedienen
und die Auto-Hold-Funktion aktivieren. Nahezu alle ibrigen
Funktionen werden iiber das giinstig positionierte 12,3-Zoll-
Touch-Display bedient. Das Hauptmen{i ist optisch tibersicht-
lich gestaltet. Allerdings ist das System sehr trage, fahrt nach
dem Start nur langsam hoch und lasst sich wegen den klein ge-
ratenen Touch-Feldern und der wirren Meniifiihrung mafig
bedienen. Wischt man seitlich iiber das Display, kommt man
schnell in das Klimamenii. Damit ist es zwar schnell erreich-
bar, aber trotzdem sind unnétige Bedienschritte erforderlich,
wie sie bei einem klar vom Infotainment getrennten System
nicht vorhanden wdren. Ohnehin ist das Infotainment durch
die teils wirren Bezeichnungen und Wechsel in der Schrift-
grofie gewohnungsbediirftig — gliicklicherweise sind manch-
mal Bilder im Menii aufgefiihrt, wodurch sich die Funktionen
besser erraten lassen.

(® Der manuelle Einstellbereich fiir das Lenkrad fillt sowohl
in der Hohe als auch Weite zu gering aus, sodass fiir manche
Staturen keine optimale Ergonomie hergestellt werden kann.
Bei Dunkelheit fallt auf, dass nicht alle Tasten, wie jene in der
Deckenkonsole oder fiir die Auflenspiegelverstellung,
beleuchtet und damit stets auffindbar sind. Zwar erhellt eine
LED vom Dachhimmel herab die Mittelkonsole, aber die griine
LED des SOS-Knopfs dominiert klar und blendet gar auf Dauer.
Dass sich die Fenster per Fernbedienung nicht 6ffnen oder
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schlieflen lassen, ist verschmerzbar. Aber dass die hinteren
Fenster weder iiber eine Abwarts- noch Aufwdrtsautomatik
verfiigen, ist in der Mittelklasse unpassend. Das 12,3-Zoll-
Instrumentendisplay kann sich nur schwer gegen die
Reflektionen der hellen Innenausstattung durchsetzen, sodass
es bei starker Sonneneinstrahlung nur noch kaum ablesbar ist.
Ohnehin ist die analoge Darstellung von Drehzahl und
Geschwindigkeit schwer abzulesen — immerhin wird sie digital
daneben noch einmal angezeigt. Zur Einstellung der Radio-
Lautstdrke nutzt man entweder die Lenkradtasten oder muss
auf dem Zentraldisplay umstiandlich nach unten wischen und
dann auf die entsprechenden Touch-Flachen tippen. Mit dem
aktuellen Softwarestand gehen Schwierigkeiten mit der
Lautstarkeregulierung wie auch Sprachausgabe und -
steuerung einher. Der Hersteller kann hier noch kein Update-
Datum nennen. Eine Bedienungsanleitung gibt es nur in
Kurzform im Handschuhfach oder auf dem Handy nach
Scannen des QR-Codes im Infotainment, welche wenig
weiterhilft. Die KGM-App gibt es derzeit nur auf Koreanisch.



Multimedia/Konnektivitat

In puncto Multimedia kann der KGM nicht so viel bieten, wie
die Konkurrenz.

(® Mit dabei sind ein Radio inklusive (mafigem) DAB+-
Empfang sowie eine Bluetooth-Freisprechanlage. Ebenfalls
Apple CarPlay und Android Auto (beides kabelgebunden) sind
dabei, mit dessen Hilfe sich die derzeit nicht funktionale
Sprachsteuerung ersetzen lasst. Ein Navigationssystem ohne
Echtzeit-Verkehrsinformationen liefert KGM mit, welches sich
allerdings nur per USB aktualisieren ldsst. Over-the-Air-
Updates sind auch nicht méglich. Es gibt vorn und hinten
jeweils zwei USB-C-Anschliisse mit 27 W Ladeleistung, nur
einervorn dient auch zur Datenlibertragung. Das Infotainment
stellt knapp neun Gigabyte zur Verfiigung, um eigene Medien
wie Musik darauf abzulegen. Im Fond gibt es keinen 12-V-

Raumangebot vorn

® vorn reicht das Platzangebot fiir gut 1,95 m grofe
Personen, wobei nur die Beinfreiheit limitierend ist, die
Kopffreiheit wiirde auch fiir tiber 2,10 m grofle Menschen
geniigen. Der ist breit genug und der
Fahrzeugklasse vollig angemessen. Das Raumangebot ist

Innenraum

Raumangebot hinten

® sinddie Vordersitze fiir 1,85 m grofle Menschen eingestellt,
haben auf den Riicksitzen trotzdem etwa zwei Meter grofie
Personen Platz. Fiir zwei Leute nebeneinander ist die
Innenbreite vollig ausreichend, fiir drei Erwachsene wird es
allerdings etwas eng. Das subjektive Raumgefiihl ist insgesamt
gut und wird lediglich durch die nahe am Kopf befindliche C-
Sdule und die hohe Seitenlinie getriibt. Hinten wird die
Ambientebeleuchtung nicht fortgesetzt, welche noch ein paar
angenehme Akzente setzen konnte.

Innenraum-Variabilitdit

Die Variabilitat der Sitzplatze beschrankt sich auf die geteilt
umklappbaren Riicksitzlehnen, welche auch in zwei Stufen in
der Neigung einstellbar sind. Vorn stehen geniigend Ablagen
zur Verfiigung. In die langen, aber flachen Tiirficher gehen 1,5-
I-Flaschen und die beiden Becherhalter auf der Mittelkonsole
lassen sich gut nutzen. Unter den mittleren Liiftungsdiisen ist
ein kleines Fach zum Aufklappen. Fiir grofie Smartphones ist
eszu klein, allerdings ldsst sich das Telefon griffgiinstig auf der
offenen Klappe ablegen. Nur mit dem empfindlichen Kunst-
stoff sollte man aufpassen, welcher schnell unansehnlich aus-
sehen kann. Das Fach unter der Mittelarmlehne ist nicht kom-
plett schlief3bar, sondern vorn offen. Hier konnte laut

Anschluss, um beispielsweise eine Kiihltruhe zu versorgen.
Daftir gibt es in der ersten Reihe eine 12-V-Buchse. Eine
induktive Ladeschale fiir das Smartphone vermissen wir
hingegen.

(® Das Soundsystem mit seinen sechs Lautsprechern liefert
eine unbefriedigende Vorstellung ab. Es fehlt an Bass und der
Klang ist leer. Weiter aufriisten lasst sich die Klangkulisse
leider nicht. Uber differenzierte Privatsphare-Einstellungen
verfligt das Infotainmentsystem des Actyon nicht.
Konnektivitdtsdienste zum Abrufen von
Fahrzeuginformationen oder das Senden von Befehlen an das
Fahrzeug gibt es zwar, allerdings ist die zugehorige App
ausschlieflich auf Koreanisch.

grof3ziigig, nur die wuchtige Mittelkonsole und die hohe
Seitenlinie triiben etwas das Bild. Ein Glas- oder Schiebedach
hat KGM flir den Actyon nicht im Angebot. Dafiir gibt es eine
Ambientebeleuchtung in den Tiiren, am Armaturenbrett und
in der Mittelkonsole mit wahlbarer Farbe.

Handbuch (je nach Ausfiihrung) eine induktive Ladeschale fiir
das Smartphone verortet sein - beim Testwagen gab es keine.
Sonstiger Kleinkram findet seinen Platz in der Ablage unter-
halb der Mittelkonsole. Das kleine Handschuhfach ist beleuch-
tet, allerdings weder klimatisiert noch abschlief3bar. Hinten
gibt es eine Mittelarmlehne mit zwei einfachen Becherhaltern,
Taschen an den Riickseiten der Vordersitze und Turfiacher, in
die1,5-1-Flaschen gehen. Praktische Jackenhalter sind ebenfalls
vorhanden und in der Mittelkonsole gibt es offene, gummierte
Facher fiir Kleinkram neben den USB-C-Buchsen.

(© Einen praktischen Brillenhalter im Dachhimmel suchen
wir vergebens.



KOMFORT

Federung

Der Actyon steht auf einem klassischen Fahrwerk ohne elekt-
ronische Dampfer. Die vorderen Rider werden von McPher-
son-Federbeinen mit Stabilisator gefiihrt und hinten kommt
eine Mehrlenkerachse mit Stabilisator zum Einsatz. Insgesamt
fallt die Auslegung recht steifbeinig aus. Innerorts geht der Fe-
derungskomfort bestenfalls noch in Ordnung, Kanten oder
Gullys werden deutlich in den Innenraum transportiert. Bei der
Uberfahrt von Kopfsteinpflaster vibriert das Lenkrad zwar or-
dentlich, hier kann aber das Fahrwerk zumindest die

Sitze

Serienmadf3ig verfiigen die Vordersitze iber eine elektrische
Sitzhéhen-, Sitzneigungs-, Sitzlangs- sowie Lehnenneigungs-
einstellung. Hinzukommend ist eine elektrische Zwei-Wege-
Lordosenstiitze fiir den Fahrersitz mit dabei. Angenehm ge-
formt prasentieren sich die Konturen der Lehnen und Sitzfla-
chen der Vordersitze, beim Seitenhalt hingegen gibt es noch
deutliches Potenzial. Die Mittelarmlehne kann nur hochge-
klappt werden, um das darunterliegende Fach zu 6ffnen, sie
lasst sich weder langs noch in der Hohe einstellen. Vorn wie
hinten sind die Armauflagen in den TUren gepolstert. Hinten
geht es dhnlich komfortabel zu, nur der Mittelsitz tanzt etwas
aus der Reihe durch die harte Polsterung. Die Konturen der

Innengerdausch

In puncto Gerduschkomfort kann der Actyon nicht vollstandig
Uiberzeugen. Grundsatzlich dominiert das 1,5-1-Aggregat die
Gerduschkulisse insbesondere bei Leistungsabfrage und ent-
sprechend héheren Drehzahlen. Windgerdusche fallen bei ho-
herem Tempo vorrangig aus dem Bereich der Seitenspiegel auf.
Zwar ist vorn eine Doppelverglasung verbaut und die

Klimatisierung

(® Der Actyon ist stets mit einer Zweizonen-Klimaautomatik
ausgestattet. Die Intensitdt des Automatikmodus ldsst sich in
drei Stufen variieren und bei abgeschaltetem Motor schaltet die
Klima automatisch auf Frischluftzufuhr um. Ebenfalls
serienmadfig bringt der Koreaner Sitzheizung vorn und hinten,
eine Lenkradheizung sowie Sitzliftung vorn mit. Die hinteren
Scheiben sind abgedunkelt und lassen sich komplett in den
Tiiren versenken, zusdtzlich gibt es Rollos in den hinteren
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hoherfrequenten Schwingungen mildern. Uberland ist der
Komfort befriedigend, die langen Federwege haben bei groben
Unebenheiten noch deutliche Reserven und die Seitenneigung
bleibt bei schnellen Kurven im Rahmen. Auf der Autobahn fallt
die Anfalligkeit fiir Seitenwind auf — insgesamt liegt der Actyon
nicht so satt auf der Fahrbahn wie manch ein anderer Konkur-
rent. Beim Uberfahren von Querhindernissen macht die Vor-
derachse einen deutlich besseren Job.

Lehne und Sitzfliche sind ordentlich gepolstert, sodass es sich
zumindest auf den dufderen Platzen fiir lange Strecken gut aus-
halten lasst. Den etwas ungiinstigen Kniewinkel kann man ge-
trost durch die grofie Beinfreiheit ausgleichen und es sich mit
der zweistufig einstellbaren Neigung der Lehne bequem ma-
chen.

® Die vorderen Kopfstiitzen lassen sich sowohl in der Hohe
als auch langs verstellen (drei Stufen). Ein weiteres
interessantes Merkmal der Kopfstiitzen: Deren Riickseite ist als
Kleiderbiigel fir Madntel oder andere schwere Kleidung
ausgelegt.

Radkdsten sind vorn und hinten mit Filz ausgekleidet, aber
dennoch lassen sich Abrollgerdusche und andere Verkehrsteil-
nehmer stets gut wahrnehmen, wie auch Steinchen in den
Radkdsten. Bei Tempo 130 km/h liegt der gemessene Innenge-
rduschpegel bei befriedigenden 66,8 dB(A).

Tiren. Eine Standheizung ab Werk gibt es fiir den Actyon nicht,
dafiir aber ist eine Sonnenschutzverglasung immer mit dabei.

(© Die Luftmenge aus den Luftdiisen am Armaturenbrett
kann man nicht unabhdngig von der Strdmungsrichtung
variieren, weil separate Drehradchen fehlen.



MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen

Der 1,5-1-Turbobenziner stellt momentan die einzige Motori-
sierung im Actyon dar. Er leistet bis zu 163 PS (5.000 - 5.500
1/min) und ein maximales Drehmoment von 280 Nm, das {iber
einen weiten Drehzahlbereich von 1.500 bis 4.000 1/min an-
liegt. Damit ist das Mittelklasse-SUV zumindest bei modera-
tem Tempo ausreichend flott motorisiert. Man merkt, dass der
hubraumschwache Benziner mit dem knapp 1,6 t schweren
Actyon zu kampfen hat. Der Zwischenspurt von 60 auf
100 km/h gelingt in befriedigenden 6,8 s, von 80 auf 120 km/h
geht es ebenfalls befriedigend in 9,0 s. KGM verspricht eine

Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Vierzylinder-Turbobenziner bietet eine annehmbare Lauf-
kultur, auch wenn leichte Vibrationen im Stand und vorrangig
ab 3.500 1/min spiirbar sind. Kurz iiber Leerlaufdrehzahl ist er
etwas brummig — durch die Automatik ist man in diesem Be-
reich aber selten. Auf Gasbefehle spricht der Actyon 1.5 T-GDI
trage an und braucht merklich, bis er den nétigen Ladedruck
aufgebaut hat. Das maximale Drehmoment von 280 Nm steht
zwar liber einen weiten Drehzahlbereich zur Verfiigung, aber

Schaltung/Getriebe

Den Actyon gibt es nur mit einer Verbrenner-Motorisierung,
dafiir aber als Schalter- oder Automatik-Version mit Frontan-
trieb oder als Allradler immer mit Automatik. Das Automatik-
getriebe wirkt etwas in die Jahre gekommen, muss es doch mit
nur sechs Gangen auskommen. Dadurch ergeben sich recht
deutliche Drehzahlspriinge, was insbesondere bei Autobahn-
tempo und Steigungen zum Tragen kommt: Geht dem Benzi-
ner die Luft aus, schaltet die Automatik runter und das Aggre-
gat dominiert plotzlich das akustische Ambiente. Bei gem{itli-
cher Fahrt schaltet das Getriebe geschmeidig - nach dem Kick-
Down hingegen wirkt es iiberfordert: Teilweise schaltet es
nicht weit genug runter oder vergisst sogar das Hochschalten,
sodass man nach forcierter Beschleunigung im ersten Gangein
paar Sekunden im Drehzahlbegrenzer verweilt. Insgesamt bie-
tet die Automatik ein annehmbares Komfortniveau, das ge-
schliffene Anfahren wie auch die ausreichend kraftige Kriech-
funktion zum Rangieren funktionieren einwandfrei. Die

FAHREIGENSCHAFTEN

Hochstgeschwindigkeit von 184 km/h — {iber den Beschleuni-
gungswert von null auf 100 km/h bewahren die Koreaner Still-
schweigen. Unterm Strich wirkt der Motor aber kraftlos und
vermittelt wenig Fahrfreude. Zudem fiel im Test auf, dass der
Antrieb subjektiv in der maximal abgegebenen Leistung
schwankt.

(® Vvon 15 auf 30 km/h beschleunigt man mit dem Actyon in
gutenl,3 s, was das Einfddeln in den Verkehr erleichtert.

dennoch sind Ungleichmafigkeiten in der Leistungsentfal-
tung splrbar, welche die Insassen das Durchbeschleunigen
mit einem leichten Nicken quittieren lassen. Im Meni kénnen
die Fahrmodi Normal, Winter und Sport ausgewdhlt werden.
Sie beeinflussen jedoch kaum das Fahrverhalten — stattdessen
verandern sie hauptsachlich die grafische Darstellung im Kom-
biinstrument.

Bedienung des Getriebes iber den Schiebeknubbel auf der Mit-
telkonsole gibt keine Rdtsel auf und ist auch ohne Hinsehen
moglich. Der systemseitige Wechsel zwischen dem Vor- und
Riickwartsgang gelingt allerdings nicht sehr elegant, denn man
landet schnell unbeabsichtigt in der Neutralstufe oder muss
zumindest eine Zeit lang warten, bis der Antrieb den Schaltbe-
fehl physisch umsetzt. In die Schaltvorgange der Automatik
kann man per Schaltwippen am Lenkrad eingreifen und be-
kommt dann auch eine Gangempfehlung. Eine S- oder M-Stel-
lung gibt es hingegen nicht, sodass bei sportlicher Ambition
und manueller Gangwahl das Getriebe gern mal allein wieder
in D schaltet oder aber im manuellen Modus verweilt, auch
wenn man das nicht méchte. Eine Autohold-Funktion ist Serie.
Die Start-Stopp-Automatik kénnte schneller ansprechen.

® Der Verbrenner dreht bei 130 km/h mit niedrigen rund
2.500 1/min.

Fahrstabilitat

Im Kapitel Fahrstabilitat liefert der KGM Actyon eine befriedi-
gende Gesamtleistung ab. Auf einen Lenkimpuls, wie er beim
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spontanen Ausweichen oder in Schreckreaktionen auftreten
kann, reagiert der Koreaner souveran: Nach dem Impuls neigt



sich der Aufbau zwar merklich, das ESP greift dann aber sofort
ein und sowohl Lenkung als auch das gesamte Fahrzeug beru-
higen sich schnell. Ohnehin ist es schwer einen Lenkimpuls
tiberhaupt umzusetzen, denn die Lenkung verhartet bei zu gro-
er Lenkgeschwindigkeit. Das spiirt man auch deutlich im
ADAC Ausweichtest. Der KGM besteht den Test zwar, allerdings
ist einiges an Arbeit am Lenkrad erforderlich, um den Actyon
durch die Pylonengasse zu zirkeln. Zwar bleibt er stets be-
herrschbar, aber dennoch erfordert der durch das beherzt ein-
greifende ESP eingeleitete Wechsel zwischen Uber- und Unter-
steuern immer wieder Korrekturen am Lenkrad. Mdchte man
den Ausweichtest moglichst dynamisch durchfahren, fallt das
unterm Strich unprdzise Handling mit der gefiihllosen Len-
kung unangenehm auf und sorgt flr eine subjektiv maflige

Lenkung

Die Lenkung ist mdf3ig abgestimmt, fiihlt sich insgesamt teigig
und entkoppelt an. Sie liefert kaum Riickmeldung iiber den
Haftungszustand an den Vorderradern. Die Neutrallage 1dsst
sich im niedrigen Geschwindigkeitsbereich kaum erfithlen
und die Klebetendenz verschleiert weiter die Mitte. Bei hthe-
rem Tempo wird die Riickstellung etwas besser. Die Zielgenau-
igkeit geht in Ordnung, wobei man auf kurvigen Strecken den

Bremse

® Bei einer Vollbremsung aus Tempo 100 km/h steht der
KGM durchschnittlich nach 34,1 m (Mittel aus zehn
Bremsungen) - ein gutes Ergebnis, woran auch die
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Vorstellung. Sobald das ESP eingreift, findet ein deutlicher
Tempoabbau statt. Schafft man es ohne ESP-Eingriff, ist dank
der serienmadf3ig montierten Hochleistungs-Bereifung (Miche-
lin Pilot Sport 5) dennoch ein beachtliches Tempo moglich. In
langgezogenen Kurven beginnt das Heck zu drangen, wird aber
durch das ESP unter Kontrolle gehalten. Die Aufbaubewegun-
gen fallen zwar deutlich, aber fiir das Fahrzeugkonzept passend
und damit nicht stérend aus. Der Geradeauslauf hingegen ist
nur befriedigend: Zum einen ist der Actyon anfallig flir Seiten-
wind und zum anderen ldsst er sich von Rillen und Fahr-
bahnquerneigung beeindrucken, sodass man am Lenkrad im-
mer wieder nachkorrigieren muss. Fordert man insbesondere
aus dem Stand viel Leistung ab, scharren die Vorderrader im
ersten Moment deutlich.

Kurs immer wieder nachkorrigieren muss. Insgesamt ist die
Lenkung angenehm direkt Gibersetzt und passt gut zum Auto,
von Anschlag zu Anschlag sind lediglich 2,7 Umdrehungen er-
forderlich.

(® Unter hoher Last zerrt der Antrieb merklich am Lenkrad.

bemerkenswert potente Werks-Bereifung ihren Anteil tragt.
Die Bremsanlage spricht gut an und ldsst sich dank des
weichen Druckpunkts gut dosieren.



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

Die Sicherheitsausstattung des Actyon fdllt gut aus - fast alles,
was es fiir das Modell gibt, ist stets serienmdf3ig mit an Bord.
Nur der Abstandsregeltempomat ist bei den unteren Ausstat-
tungslinien aufpreispflichtig — der Lux hat ihn serienmadfig. In
der Schiirze ist ein Radarsystem verbaut und hinter der Front-
scheibe eine Kamera. Damit wird das Notbremssystem samt
Abstands- und Kollisionswarnung realisiert. Die Notbrems-
funktion agiert allerdings nur bis 70 km/h. Querverkehr beim
Riickwartsfahren wird erkannt und bei Bedarf leitet der KGM
auch hier eine Notbremsung ein. Ebenfalls dabei sind ein Spur-
halte-, Spurwechsel- und Lenkassistent. Letzterer wirkt aber
nicht sonderlich vertrauenserweckend, da er ofters nervos in
der Spur pendelt. Auch unschén appliziert ist der Spurhalteas-
sistent, welcher zum einen {ibertrieben oft eingreift und sich
zum anderen nur deaktivieren lasst, indem man die Taste fiir
den Lenkassistenten lange hdlt — das muss man wissen. Ein
manueller Geschwindigkeitsbegrenzer ist serienmdaf3ig dabei,
ein Tempomat aber nicht. Dafiir gibt es den Abstandsregeltem-
pomat ((ACC). Dieser bedarf auch noch einiges an Feinschliff:
Nahert man sich auf der Autobahn mit hohem Tempo langsa-
men Verkehrsteilnehmern, bremst der KGM erst sehr spat und
fahrt damit dicht auf, was den einen oder anderen verunsi-
chern durfte. Ein Miidigkeitswarner und Ausstiegsassistent
sind ebenfalls mit an Bord, wie auch ein Unfalldatenspeicher,
welcher bei der Aufklarung eines Unfallhergangs unterstiitzen
kann. Ein Head-up-Display ist leider nicht verfiigbar.

(® Bei einer Notbremsung blinken zunichst die Bremslichter
in hoher Frequenz, um auf die Notsituation aufmerksam zu
machen.
Warnblinkanlage eingeschaltet. Ein direkt messendes
Reifendruckkontrollsystem ist auch serienmaflig mit dabei.

Anschliefiend wird automatisch die

(® Dpie  Verkehrszeichenerkennung  zeigt  deutliche
Schwachen, was zu nervigem Gebimmel des obligatorischen
ISA-Systems fiihrt. Ohnehin piept und warnt der Actyon
ubertrieben viel und man erkennt auf Anhieb oft nicht, was der
Grund ist bzw. ob es sich um eine Fehlwarnung handelt. Das
irritiert nicht nur, sondern senkt das Vertrauen in die Systeme,
sodass man u. U. diese lernt zu ignorieren.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Einen Crashtest nach Euro NCAP-Norm gibt es fiir den
Actyon noch nicht. Das Mittelklasse-SUV kommt mit Front-
und Seitenairbags (vorn) sowie von vorn nach hinten
durchgdngige Kopfairbags. Zusdtzlich gibt es fiir den Fahrer
einen Knieairtbag und einen Centerbag zwischen den
Vordersitzen. Vorn wie hinten werden die Insassen ermahnt,
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie (direkt mes-

send)



sich anzugurten. Die vorderen Kopfstiitzen bieten Menschen
bis etwa zwei Meter Kdrpergrofie einen guten Schutz.

© Es gibt im Kofferraum keine Verzurrésen, um schweres
Gepdck zu sichern. Ein Gepdcktrennnetz ist nicht erhaltlich.
Hinten reichen die Kopfstiitzen nur fiir Leute bis etwa 1,65 m

Kindersicherheit

Der Beifahrerairbag lasst sich per Schalter deaktivieren, dann
kann man auf dem Beifahrerplatz auch riickwartsgerichtete
Kindersitze montieren. Der Actyon verfligt serienmaflig iber
zwei Isofix-Halterungen an den hinteren Aufienpldtzen mit i-
Size-Freigabe, welche allerdings in der Fuge zwischen Riick-
bank und -lehne maf3ig erreichbar sind. Mit normalen Gurten
lassen sich hier zwei Kindersitze gleichzeitig befestigen, Posi-
tion und Abstande der Anlenkpunkte sind weitgehend glinstig.
Selbst hohe Kindersitze kann man problemlos montieren.
Nutzt man im Fond Babyschalen mit Basis und Stiitzfuf3, so las-
sen sich die Vordersitze dank der grofdziigigen Platzverhalt-
nisse im Fond immer noch komplett nach hinten schieben. Die
Kindersicherung der hinteren Tiiren bedient man per Schliis-
selschalter in den Fondtiiren und die Fenster des Fonds lassen
sich vom Fahrerplatz aus per Tastendruck sperren.

(® Der Mittelsitz ist nicht zur Montage von Kindersitzen
geeignet. Die elektrischen Fensterheber sind ohne

Fufdgingerschutz

Die Front des Actyon ist weitgehend glattflachig gestaltet. Ins-
besondere der mittlere Bereich der Motorhaube ist nachgiebig
und hat viel Abstand zum Aggregat, sodass das Verletzungsri-
siko fiir Fuf3ganger bei einer Kollision gemildert wird. Ausge-
hend von den massiven A-Sdulen und der Frontscheibenwur-
zel ist dennoch ein gewisses Verletzungsrisiko fur vulnerable

UMWELT/ECOTEST

und die mittlere Kopfstlitze ldsst sich noch weniger weit
herausziehen, sodass es hier nur noch einen stark
eingeschrankten Schutz gibt. Warndreieck und Verbandtasche
befinden sich gemeinsam mit den Warnwesten unter dem
Kofferraumboden. Dadurch sind sie im Notfall schlecht zu
erreichen, insbesondere wenn der Kofferraum beladen ist.

zuverldssigen Einklemmschutz ausgestattet. Durch die hohen

auftretenden  SchliefSkrafte  besteht Einklemm- und
Verletzungsgefahr.
Kindersitze

1T ]

J | |
Notenskala

M sehrgut (0,6—-1,5) [ gut(1,6-2,5) | befriedigend (2,6 -3,5)
ausreichend (3,6-4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

Verkehrsteilnehmer vorhanden. Ein vorausschauender Not-
bremsassistent, welcher Fufsganger erkennt (bis 60 km/h), ist
serienmadfigan Bord. Dadurch sollten sich ein Grofiteil der Kol-
lisionen abwenden lassen bzw. deren Folgen deutlich reduzie-
ren.

Verbrauch

Verbrauch/CO2

(® Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Actyon mit
dem 1,5-1-Turbobenziner, Automatik und Frontantrieb liegt im
Ecotest bei enormen 9,4 Litern Super pro 100 km - dieser Wert
lasst sich nicht mehr beschénigen oder rechtfertigen, er ist
einfach  unzeitgemdfl. Insbesondere bei  hoéheren
Geschwindigkeiten steigt der Spritkonsum noch mal an, im
Autobahnzyklus rauschen gar 10,7 1/100 km durch die
Einspritzdiisen. Aber auch innerorts und aufierorts sieht es mit
9,8 1und 8,4 1 pro 100 km nicht wirklich besser aus. Aus dem
oben genannten Durchschnittsverbrauch resultiert eine CO2-
Bilanz von 250 g pro km. Dafiir gibt es im CO2-Bereich des
Ecotests nicht mal einen Punkt.
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Stadt-Kurzstrecke 98
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 84
Durchschnitt 48D56 B

Autobahn 10,7
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 94
Durchschnitt 55D 65B



sl'l Schadstoffe

(® Bei der Abgasreinigung ist der Actyon auf dem aktuellen
Stand. Es ist u.a. ein Partikelfilter verbaut, der eine gute
Wirkung zeigt - in allen Zyklen, auch im anspruchsvollen
Autobahnzyklus, liegen die Emissionen weit unter den

AUTOKOSTEN

Grenzwerten. Im Bereich Schadstoffe erhdlt der KGM damit
volle 50 Zahler, welche auch die Gesamtpunktzahl des Ecotests
beziffern. Das reicht grade so fiir drei Sterne.

Monatliche Gesamtkosten

In der Basisvariante werden fiir den KGM Actyon 35.790 Euro
fallig. Die Aufpreisliste ist mit insgesamt nur acht Posten sehr
kurz und beschrankt sich vorrangig auf optische Extras. Fiir die
getestete Top-Variante Lux sind mindestens 42.250 Euro auf-
zuwenden. Neben der Optik ist hier aus technischer Sicht nur
noch der Allradantrieb fiir 2.200 Euro wahlbar - sonst ist alles

Serie. Unterm Strich landet der Testwagen mit Frontantrieb bei
44,050 Euro - das ist fiir ein vollausgestattetes Mittelklasse-
SUV moderat. Fiinf Jahre Garantie (bis 100.000 km) gibt KGM
aufden Actyon und sechs Jahre gegen Durchrostung. Wahrend
des gesamten Garantiezeitraums von fiinf Jahren gibt KGM zu-
satzlich eine europaweite Mobilitdtsgarantie.

INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT

Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [1/100km pro t]*
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
o  Sitzplatze
e  Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I]
e Dachlast/Anhdngelast [kg]
Bendtigte Verkehrsflache [m?]
Herstellungsland
Energiebedarf bei Nutzung (iber 240.000 km [kWh/100 km]**
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung tiber 240.000 km [g/km]**
* Basis Ecotest-Verbrauch

59

2,8
282/551/1006
63/949

9,05
Stidkorea

n.b.

n.b.

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndheres unter www.GreenNCAP.com/LCA
Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.
Bei Nutzwert ist ein héherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte méglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung stehen.
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HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-Zyl.-Turbobenziner, Euro 6e (36EA), Otto-Partikelfilter TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.497 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 120 kW/163 PS bei 5.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 280 Nm bei 1.500 1/min Abbiege-/Kurvenlicht -
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent (statisch) Serie
Hochstgeschwindigkeit 184 km/h Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h n.b. Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 8,51 Parklenkassistent -
CO,-AusstoR 194 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Stirnflache/c,-Wert kA. Head-up-Display =
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 245/45 R20 Schliisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.740/1.910/1.670 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.580/500 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 668/1.1201 Kopfairbag vorn/hinten Sare
Anhangelast ungebremst/gebremst 500/1.500 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 60/100 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt S0l FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre oder 100.000 km/6 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Stidkorea Spurwechselassistent (Totwinkelassistent) Serie

INNEN

Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,85 Navigationssystem : Serie
Elastizitit 60-100 km/h R Engtnsche Fensterheber vorn/hmten Ser!e
Drehzahl bei 130 km/h 2500 1/min Klimaanlage manuell/automatlsch (2-Zonen) -/S(.El'le
Bremsweg aus 100 km/h 341m Aytom. abblend. Inpen-/AuBensplegeI Serle(-
ReifengréRe Testwagen 245/45 ZR20 103Y Sitzheizung vom/hinten serie
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Sport 5 Lenkradheizung ; ; i
Wendekereis links/rechts 11,4/11,6 m H?her?elnstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
Ecotest-Verbrauch 9,41/100km Ricksitzlehne umklappbar serie
Stadt/Land/BAB 9,8/8,4/10,71/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 215 g/km (WTW* 250 g/km) Anhdngerkupplung -
Reichweite 530 km Metalliclackierung 700 Euro®
Innengerausch 130 km/h 66,8 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach >
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.065 mm
Leergewicht/Zuladung 1.580/500 kg

Kofferraum normal/geklappt/dachhoch

445/870/1.5901

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug

Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung

Km-Stand bei Testbeginn
Auffdlligkeiten/Mangel

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-

EZ: 20.02.2025
44.050 Euro
3.069 km
keine

Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala
M sehr gut (0,6 - 1,5)

gut (1,6 — 2,5)

befriedigend (2,6 - 3,5)

ausreichend (3,6 - 4,5) [J] mangelhaft (4,6 - 5,5)
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TESTURTEIL

AUTOTEST (ohne Autokosten)

AUTOKOSTEN
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE

Karosserie/Kofferraum 2,8 Motor/Antrieb 2,5
Verarbeitung 33 Fahrieistungen 25
Altagstauglichkeit 37 Laufkultur/Leistungsentfattung 25
Licht und Sicht 36 Schaltung/Getriebe 26
Ein-/Ausstieg 24 Fahreigenschaften 28
Kofferraum-Volumen L7 Eahtabiitit 29
Kofferraum-Nutzbarkeit 23 |enung 35
Kofferraum-Variabilitdit 27 Bremse 22

Innenraum 28  sjcherheit 2,6
Bedl(.enung o 34 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 29
Multimedia/Konnekdivitat 29 passiveSicherheit - Insassen 23
T ST 24 Kindersicherheit 26
Raumangebot hinten 20 RuRgingerschutz 28
ITETE L ] 31 Umwelt/Ecotest 33

Komfort 26 Verbraudy/co2 55
Federung 33 sthadstoffe 10
Sitze 26
InnengetauSCh 28 Stand: August 2025
Klimatisierung 15 Test und Text: Willy RoBmeier



