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Ford Kuga Active X 2.5 PHEV CVT

Funftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (178 kW/243 PS)

er Kuga PHEV war 2024 nach dem Volvo XC60 der meistverkaufte Plug-in-Hyb-

rid in Europa. Im ADAC Autotest gehen wir der Frage nach, was sein Erfolgsre-

zept ist. Die ansprechende Optik ist sicher ein Grund fiir den grof3en Verkaufs-
erfolg des schick gezeichneten SUV. Im Innenraum prasentiert sich der Kuga deutlich
niichterner. Die Bedienbarkeit gestaltet sich durch den Wegfall zahlreicher Tasten im
Zuge des Facelifts nun etwas umstandlicher, dennoch findet man sich rasch zurecht.
Zudem uberzeugt die Karosserie mit ordentlichen Platzverhdltnissen und solider Ver-
arbeitung. Praktisch: Der serienmafiige Turkantenschutz hilft, unschéne Lackschaden
zu verhindern. Fur den Antrieb des ausschliefllich frontgetriebenen Kuga PHEV sorgt
die Kombination aus einem 2,5-Liter-Benziner sowie einem Elektromotor, die es auf
Systemleistung von 178 KW/243 PS bringt. Die Fahrleistungen sind bei Bedarf durchaus
zligig, allerdings verleitet der Antrieb auch wegen des stufenlosen Automatikgetriebes
eher zum entspannten Cruisen. Das Plug-in-Hybridsystem tiberzeugt im ADAC Ecotest
mit guter Effizienz, wegen des recht kleinen Akkus kommt das SUV rein elektrisch den-
noch lediglich 56 km weit. Auch in puncto Ladeleistung ist der Kuga nicht auf dem
Stand der Technik: Er 1adt nur mit maximal 3,7 KW (AC), wihrend einige Konkurrenten
den AKku sogar an Schnellladern mit bis zu 50 KW (DC) befiillen kénnen. Auch das
Fahrwerk kann nicht recht tiberzeugen. Der Federungskomfort leidet unter der straffen
Abstimmung und im ADAC Ausweichtest sorgt die grobe ESP-Regelung nur fiir ein ma-
Riges Abschneiden. Fiir happige 52.350 Euro erhdlt man mit dem Kuga PHEV Active X
ein gut ausgestattetes Kompakt-SUV, bei dem man in puncto Reichweite und Ladeleis-
tung flir einen aktuellen Plug-in-Hybriden jedoch deutliche Abstriche machen muss.
KonKkurrenten: u. a. BMW X1, BYD Atto 2, Cupra Terramar, Hyundai Tucson, Peugeot
3008, VW Tiguan.

@ gutes Platzangebot, variable Riickbank, praktischer Tiirkantenschutz, effizi-
entes Antriebssystem, umfangreiche Komfort- und Sicherheitsausstattung

@ straffes Fahrwerk, unterdurchschnittliche Reichweite und Ladeleistung,
PHEV nicht mit Allradantrieb erhiltlich
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2,6 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

An der Qualitat der Karosserie gibt es wenig auszusetzen. Die
Anbauteile sind sauber eingefiigt, lediglich die Heckklappe des
Testwagens sitzt nicht ganz passgenau. Der Unterboden ist
grofitenteils glattflichig mit Verkleidungen abgedeckt. Ledig-
lich der mittlere Bodenbereich um die Abgasanlage sowie der
hintere Bereich liegen frei. Im Innenraum bemiiht sich der
Kuga um ansehnliche Qualitit und einen wertigen Eindruck.
Der obere Bereich der vorderen Tiirverkleidungen sowie die
Oberseite des Armaturenbretts sind weich gestaltet, die
Aluapplikationen und -rander sowie DeKkorflichen in Holzoptik
sorgen flir ein durchaus angenehmes Ambiente. Allerdings be-
stehen die hinteren Tiirverkleidungen bis auf einen Lederein-
satz rund um die Armlehne aus hartem Kunststoff, die
Drehregler fiir Klima und Lichtsteuerung haben merkliches
Spiel und die Kunststoffgrate an den Turfichern kénnten

2,8 Alltagstauglichkeit

Die maximal mégliche Zuladung liegt im Falle unseres Testwa-
gens bei lippigen 578 kg — das reicht locker fiir vier Erwachsene
samt deren Gepack. Auf dem Dach sind Lasten bis 75 kg erlaubt,
eine Reling zur einfacheren Befestigung ist Serie. Die Stiitzlast
auf der optionalen elektrisch betatigten Anhangerkupplung
kann bis 100 kg betragen, das reicht selbst fiir einen Fahrrad-
trager samt zweier schwerer E-Bikes. Anhdnger diirfen bis zu
2,1t wiegen, wenn sie {iber eine eigene Bremse verfiigen (750
kg bei ungebremsten Anhangern). Rein elektrisch unterwegs
liegt die Reichweite bei 56 km, was im Vergleich zu manchem
Konkurrenten diirftig ist - der VW Tiguan eHybrid kommt bei-
spielsweise nahezu doppelt so weit. Die rein elektrische Reich-
weite hangt vor allem von der Aufientemperatur und der Fahr-
weise ab. Fahrt man mit leerer Batterie im Hybridmodus wei-
ter, kommt man allein mit dem lediglich 42,7 1 grofien Tank or-
dentliche 670 km weit. Das Aufladen der leeren Batterie dauert

ADAC

besser entfernt sein. Billig wirkt zudem die windige Laderaum-
abdeckung, die lediglich an Schniiren aufgehdngt ist. Positiv
fallen die Verkleidungen an den Tirrahmen auf - das findet
man in dieser Fahrzeugklasse selten vor.

@ Praktisch ist die einfache Entriegelung der Motorhaube: Es
gentigt, zweimal den Hebel im Fahrerfufiraum zu ziehen und
die Haube ldsst sich 6ffnen. Ebenfalls weiter gedacht hat Ford
bei den Tiirauflenkanten, hier gibt es gegen Aufpreis an allen
vier Tiiren einen Tiirkantenschutz. Offnet man die Tiiren, fihrt
mechanisch betdtigt ein Gummielement um die Tiirkante, um
vor Lackschaden zu schiitzen.

(® Die Motorhaube wird nach der angenehm einfachen
Entriegelung leider nur iber einen einfachen Haltestab offen
gehalten, das ist umstdndlich in der Handhabung.

rund 3,5 Stunden bei 3,7 kKW - der Kuga PHEV kann lediglich ein-
phasig geladen werden. Das ist flir einen Plug-in-Hybriden im
Jahr 2025 nicht mehr Stand der Technik. Der zuvor erwdhnte
VW Tiguan kann nicht nur an der Wallbox und Ladestationen
mit bis zu 11 kW (AC), sondern sogar an Schnellladestationen
mit maximal 50 kW Gleichstrom (DC) laden. Ein Ladekabel mit
Typ-2-Stecker ist serienmaf3ig, das fiir Schuko-Steckdosen le-
diglich gegen Aufpreis erhdltlich. Bei einer Reifenpanne steht
das serienmaflige Reifenreparaturset zur Verfligung. Immer-
hin: Ein empfehlenswertes Notrad kann als Extra erworben
werden, in dessen Umfang sind auch Bordwerkzeug und Wa-
genheber dabei. Mit 4,60 m Lange ist das Kompakt-SUV fiir die
Stadt nicht zu lang, die Fahrzeugbreite von 2,19 m inklusive der
Aufienspiegel sind da eher hinderlich. Der Wendekreis liegt bei
11,4 m, was in Anbetracht der Gréf3e noch in Ordnung geht.



3,0 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich gut abschdtzen, hinten etwas
besser als vorn, weil man die vordere Kante nicht im Blick hat.
Bodennahe Hindernisse vorn kann man noch recht gut sehen,
hinten fallt das deutlich schwerer. Parksensoren vorn und hin-
ten sowie ein 360-Grad-Kamerasystem sind beim Active X Se-
rie, den Parklenkassistenten hat Ford inzwischen aus dem An-
gebot entfernt. Die Ubersicht auf das Verkehrsgeschehen geht
in Ordnung, man sitzt in angenehmer Héhe und hat durch die
Fensterflachen eine gute Sicht nach draufien. Zumindest nach
vorn und zur Seite, nach schrag hinten sieht man nicht so gut
- das spiegelt auch die ADAC Rundumsichtmessung wider, die
dem Kuga ein nur ausreichendes Zeugnis ausstellt.

(® Serienmagig ist der Facelift-Kuga mit LED-Scheinwerfern
statischem Fernlichtassistenten ausgertistet. Der
Testwagen hat die optionalen adaptiven LED-Matrix-
Scheinwerfer verbaut, die iiber Kurven- und Abbiegelicht
verfiigen. auch ein adaptiver
Fernlichtassistent inbegriffen, der andere Verkehrsteilnehmer
gezielt aus dem Fernlichtkegel aussparen kann. Die
Scheinwerfer bieten eine gute Fahrbahnausleuchtung, die
jedoch etwas homogener sein durfte. Insgesamt aber ist das
System eine Empfehlung wert.

® Die Heizdrdhte der optionalen
Frontscheibenheizung konnen fiir storende Reflexionen
fiilhren. Die Heizufunktion mittels einer durchsichtigen,
elektrisch leitfdhigen Silberschicht, wie sie beispielsweise bei
VW-Modellen zum Einsatz kommt, ist hier die bessere Losung.
Eine Scheinwerferreinigungsanlage, die fiir bessere Sicht sorgt
und gleichzeitig die Blendung fiir andere Verkehrsteilnehmer
reduzieren kann, ist flir den Kuga nicht zu haben. Bei
eingeschalteter Warnblinkanlage kann man die Fahrtrichtung
nicht mehr anzeigen.

samt

Zudem ist dann

feinen

Ein-/Ausstieg

@ Das Ein- und Aussteigen klappt dank der angemessen
dimensionierten Tiirausschnitte weitgehend problemlos, nur
an den schrag verlaufenden A-Saulen konnen sich
Groftigewachsene den Kopf stofien. Typisch SUV sind die Sitze
in angenehmer Hohe (Fahrersitz ganz nach unten gestellt
gemessene 57 cm iiber der Strafie), dafiir aber die Schweller
hoch und nicht besonders schmal. Praktisch: Der Fahrersitz
verfligt liber eine Ausstiegshilfe. Beim Ausschalten der
Zindung fahrt der Sitz etwas nach hinten und sorgt somit fiir
mehr Platz zwischen Sitz und Lenkrad. Das Ein- und
Aussteigen in Reihe zwei gestaltet sich etwas unbequemer.
Hier storen der etwas knappe Tiirausschnitt im Bereich des
Fufiraums wie auch die hohen Schweller. Die Tiiren werden
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vorn an drei, hinten an zwei Positionen sicher offen gehalten.
Haltegriffe gibt es fiir alle aufien Sitzenden. Die serienmafige
Umfeldbeleuchtung umfasst neben den Front- und
Rucklichtern auch Zusatzleuchten in den Aufienspiegeln. Sehr
praktisch: Als Active X ist der Kuga mit einem automatisch
ausfahrenden Tiirkantenschutzsystem ausgestattet, der einen
vor Lackschdden bewahrt.

(® Der serienmifige Komfortzugang besitzt einen
unzureichenden Diebstahlschutz, da er mit einem
Reichweitenverlangerer flir die Funkiibertragung tiberlistet
werden kann. Wird der Schliissel eine Weile nicht bewegt,
schaltet er seine Funkibertragung ab - dann klappt ein
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Diebstahl via Signalverlangerung nicht mehr. Jedoch sollte ein
Funksystem grundsdtzlich so gesichert sein, dass der
Fahrzeugdiebstahl nicht moglich ist. Technisch ist dies

Kofferraum-Volumen

(® Bis zur Gepackraumabdeckung fasst das Ladeabteil 365 1
und fallt damit 80 1 kleiner aus als bei den reinen
Verbrennermodellen. Entfernt man die Abdeckung, passen bis
zum Dach 555 1 oder alternativ zwolf handelsiibliche
Getrankekisten hinein. Nach dem Umklappen der Riickbank
stehen 735 1 (bis zur Scheibenunterkante) bzw. 1.355 1
(dachhoch) Ladevolumen zur Verfligung. Unter dem
Kofferraumboden findet man ein recht grofies Staufach mit 70
lvor.

Kofferraum-Nutzbarkeit

@ Die Kofferraumklappe 6ffnet und schliefit im Kuga Active
X elektrisch - bei Bedarf sogar per Fufischwenk unter die
Heckschiirze. Ab gut 1,85 Meter Gréfie muss man auf seinen
Kopf achten, sonst bleibt man an der gedffneten Klappe
hangen. Das Heckklappenschloss ist zwar Kkunststoff-
ummantelt, steht aber etwas ab. Die Ladekante befindet sich
70 cm Uber der Strafle, fiir ein SUV eine ubliche Hohe.
Bordwand und Kofferraumboden liegen auf einem Niveau, das
erleichtert besonders das Ausladen von schwerem Gepdck.
Insgesamt lasst sich der glattflichige Kofferraum gut nutzen.

(® Die Kofferraumabdeckung ist weder ein klassisches Rollo
noch eine an der Heckklappe eingehangte Hutablage, sondern
ein an einem Rahmen aufgespannter Stoff. Dieser hangt an
Schniiren an der hintersten Dachsaule und an der Heckklappe
und schwenkt so mit auf und zu. Neben der insgesamt wenig
wertigen Anmutung fallt vor allem negativ auf, dass der Stoff
beim Schliefen leicht am Gepack hangen bleiben kann, anstatt
sich sauber von oben darauf zu legen. Die Konstruktion wirkt
wenig strapazierfahig und haltbar und ist im Alltag deutlich
unpraktischer als ein konventionelles Gepackraumrollo.

Kofferraum-Variabilitait

(® Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch geteilt
umklappen, eine praktische Durchladeeinrichtung in der
Lehnenmitte flir lange Gegenstande wie Skier gibt es nicht. Das
Umklappen gelingt leicht, die Kopfstiitzen miissen nicht
entfernt werden. Hebel zum Klappen gibt es seitlich an den
Sitzflachen sowie im Kofferraum. Zudem fallen die Lehnenteile
selbstdandig um, der Kraftaufwand beim Zurtickklappen fallt
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inzwischen kein Problem mehr. Weitere Informationen unter
adac.de/keyless.

@ Zudem befindet sich lediglich eine einzelne Halogenlampe
auf der rechten Seite der Verkleidung, die den Gepdckraum bei

Dunkelheit nur unzureichend ausleuchtet.

aufgrund der Federvorspannung jedoch recht hoch aus. Es gibt
vier Verzurrosen im Kofferraum, die beiden hinter den
Rucksitzen sind aber zu hoch, um ein Netz am Boden
einzuspannen. An den Seiten findet man kleine Ablagen und
einen Taschenhaken sowie unter dem Ladeboden rund 70 1
zusdtzlichen Stauraum.



INNENRAUM

Bedienung

(® Das Cockpit des Kuga wurde im Zuge des Facelifts
umfassend Uiberarbeitet und tiberzeugt mit einer grundsdtzlich
guten Bedienbarkeit, auch wenn eine praktische Tasten
weggefallen sind. Die Klimabedieneinheit wurde aus der
Mittelkonsole entfernt, stattdessen muss man die
Klimaeinstellungen nun iiber den Touchscreen vornehmen -
immerhin werden die wichtigsten Funktion im untern Bereich
dauerhaft angezeigt. Ein Lautstdarkedrehregler
gliicklicherweise weiterhin verbaut, leider wurde er deutlich
weiter vom Fahrer entfernt platziert. Insgesamt wirkt die
Mittelkonsole  sehr  aufgerdaumt, dafr ist das
Multifunktionslenkrad mit seinen 18 Tasten hoffnungslos
uberfrachtet. Selbst nach lingerer Eingewthnung muss man
fiir dessen Bedienung den Blick von der Strafie abwenden, um
die richtige der driicken.
Das Bordmenii des neu gestalteten Kombiinstruments wurde
entschlackt, dennoch muss man einige Einstellungen dort
vornehmen und daflir iiber die Lenkradtasten navigieren.
Das Kombiinstrument ist jetzt immer als digitales Display
ausgefiihrt. Es bietet verschiedene Ansichten, 16st hoch auf
und ist tagsiiber wie nachts gut ablesbar. Die digitalen

wird

kleinen Tasten zu

Multimedia/Konnektivitat

(® Als Active X bringt der Kuga eine umfangreiche
Multimedia-Ausstattung mit. Serie sind das Navigationssystem
mit Online-Funktionen wie Live-Traffic (zwolf Monate
inklusive), digitaler Radioempfang (DAB+), Smartphone-
Anbindung via Bluetooth, Android-Auto und Apple CarPlay
(auch Kkabellos), je zwei USB-C-Anschliisse vorn und hinten
sowie die erweiterte Sprachsteuerung (5 Jahre Alexa
inklusive). Praktisch ist die induktive Ladeschale fiir das

Raumangebot vorn

@ Fiir ein Fahrzeug der Kompaktklasse bietet der Kuga vorn
reichlich Platz. Selbst 1,95 m grofie Menschen kénnen sich die
Sitze weit genug zuriickschieben, die Kopffreiheit wiirde sogar
flir 2,10 m grofie Personen reichen. Zudem ist der Innenraum
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Rundinstrumente fiir Geschwindigkeit und Antriebsleistung
lassen nicht nur eine sinnvolle Skalierung vermissen, zudem
im Hybridantrieb
Drehzahlmesser. Der Motorstartknopf ist jetzt auf der
Mittelkonsole platziert, beleuchtet und an dieser Stelle
einwandfrei sicht- und erreichbar.

vermissen wir einen niitzlichen

Smartphone, mit dem sich der Handyakku auch ohne
Kabelsalat fiillen lasst. Uber die Ford-App kann man den Status
seines Kuga abrufen und beispielsweise den Ladevorgang
steuern. Wdhrend die glinstigeren Ausstattungslinien ein
Soundsystem mit lediglich sechs Lautsprechern an Bord
haben, bringt das SUV als Active X ein gut klingendes
Audiosystem von Bang & Olufsen mit zehn Boxen mit.

vorn recht breit, wodurch man das Raumangebot als grofiziigig
empfindet. Optional ist ein Panoramaglasdach erhaltlich, das
das Interieur nochmals luftiger wirken ldsst.



Raumangebot hinten

(® sind die Vordersitze fiir 1,85 m grofle Menschen eingestellt,
finden auf den Riicksitzen auch iiber zwei Meter grofle
Personen ausreichend Beinfreiheit vor — tiber dem Scheitel
wird es dagegen bereits ab 1,90 m knapp. Fiir zwei Personen
nebeneinander ist die Innenbreite vollig ausreichend, flir drei
Erwachsene wird es ziemlich eng. Das Raumgefiihl ist trotz der
direkt neben dem Kopf befindlichen Dachsdulen gut, das weit
nach hinten reichende Panoramadach kann tagsiiber fiir ein
noch luftigeres Raumgefiihl sorgen.

2,7 Innenraum-Variabilitat

Die vielfach verstellbare Riickbank sorgt fiir eine tiberdurch-
schnittlich gute Innenraumvariabilitat: Die Lehnen lassen sich
asymmetrisch geteilt umklappen und in der Neigung verstel-
len. Zudem kann man die Bank um bis zu 15 Zentimeter in
Langsrichtung verschieben - je nachdem, ob man mehr Bein-
freiheit fiir die Fondinsassen oder mehr Kofferraumvolumen
mochte. Vorn befinden sich zahlreiche gut nutzbare Ablage-
und Verstaumoglichkeiten, die Tiirfacher sind ausreichend
grofd und nehmen sogar 1,5-Liter-Flaschen problemlos auf. Zu-
dem gibt es ein Brillenfach am Dachhimmel. Fir die

KOMFORT

Fondinsassen stehen weniger Ablagemoglichkeiten zur Verfi-
gung. Die hinteren Tiirfacher sind eher knapp bemessen, fas-
sen aber immerhin 0,5-Liter-Flaschen. Zudem gibt es geschlos-
sene Lehnentaschen an den Riickseiten der Vordersitze. Das
Handschuhfach ist nicht allzu grof3, weder klimatisier- noch
abschliefRbar, aber immerhin beleuchtet.

3,1 Federung

Der Kuga PHEV ist mit einem konventionellen Fahrwerk aus-
gertistet, allerdings kommt hinten im Gegensatz zu manchem
Konkurrenten keine simple Verbundlenkerachse, sondern
eine aufwendige Mehrlenker-Konstruktion zum Einsatz. Eine
adaptive Dampferregelung ist fiir den Ford jedoch nicht erhalt-
lich. Das Fahrwerk ist typisch Ford recht straff abgestimmit,
was sich insbesondere innerorts nachteilig auswirkt. Hier
wirkt der Kuga steifbeinig, Unebenheiten dringen recht deut-
lich zu den Insassen durch. Kanten sind weniger stark zu

Sitze

Der Kuga Active X ist serienmaflig mit einem elektrisch ver-
stellbaren Fahrersitz samt Memory-Funktion und elektrischer
Vierwege-Lordosenstiitze ausgestattet, wahrend sich der Bei-
fahrersitz manuell verstellen lasst und eine manuelle Zwei-
wege-Lendenwirbelstiitze besitzt. Der Testwagen hat die opti-
onalen Ergonomie-Sitze (500 Euro) an Bord, die zusdtzlich eine
ausziehbare Oberschenkelauflage, langsverstellbare Kopfsttit-
zen sowie die Vierwege-Lendenwirbelstiitze auch fiir den Bei-
fahrer mitbringen. Die Sitze sind recht straff gepolstert, bieten
aber auch dank der vielfaltigen Einstellmoglichkeiten einen
guten Langstreckenkomfort. Die lediglich langsverstellbare
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spiiren, sie werden teils von den Reifen mit ihrer vergleichs-
weise hohen Flanke aufgenommen. Mit zunehmender Ge-
schwindigkeit steigt das Schluckvermdgen der Federung, rich-
tig ruhig liegt der Aufbau jedoch nie - besonders welliger Fahr-
bahnbelag bringt Unruhe in die Karosserie. Mit dieser straffen
Abstimmung und ohne adaptive Dampfer gelingt es dem Kuga
somit nicht, das Komfortniveau beispielsweise eines VW Ti-
guan zu erreichen.

Mittelarmlehne ist gut gepolstert, wahrend die Armauflagen in
den Tiren weicher sein diirften. Gut: Auf beiden Seiten des
Mitteltunnels findet sich ein Kniepolster, das man insbeson-
dere auf ldangeren Strecken zu schdtzen weifs.
Hinten geht es weniger komfortabel zu, allerdings gehort die
Riickbank im Kuga zu den bequemeren in dieser Klasse. Lehne
und Sitzfliche bieten eine passable Konturierung und eine
gute Sitzposition, auch weil man mit einem angenehmen Knie-
winkel sitzen kann. Zudem ldsst sich die Neigung der Lehnen
verstellen und damit die Wiinsche der Insassen anpassen. Al-
lerdings nur auf den beiden dufieren Sitzen, in der Mitte hockt



man auf einer arg straffen Polsterung und eckt schnell am
Dachhimmel an, tiberdies stort der Mitteltunnel am Boden.

2,7 Innengerausch

Der Kuga ist ordentlich gedammt, die aerodynamischen Opti-
mierungen der Modelliiberarbeitung kommen auch dem Ge-
rauschkomfort zugute. Als Active X ist das SUV im Gegensatz
zu den niedrigeren Ausstattungslinien mit Verbundglasschei-
ben in den vorderen Tiiren ausgestattet. Der Motor ist gut ent-
koppelt und lauft insbesondere fiir einen Vierzylinder im sprit-
sparenden Atkinson-Zyklus ruhig, selbst bei hohen Drehzah-
len. Das Aggregat wird iiber das gesamte Drehzahlband nicht

Klimatisierung

(® Der Kuga ist in allen Ausfithrungen mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik automatischer
ausgestattet. Die Intensitdt der Klimatisierung lasst sich in drei
Stufen vorwdhlen. Die Liiftungsdiisen vorn verfiigen tiiber
Drehradchen, mit denen die Luftmenge unabhdngig von der
Luftstromrichtung geregelt werden kann - das ist heute eine
erfreuliche Seltenheit. Hinten gibt es im Fuflraum und
zwischen den Vordersitzlehnen ebenfalls Liiftungsdiisen,
letztere verfligen wie die vorn iber ein Drehradchen zur

samt Umluftsteuerung

m MOTOR/ANTRIEB

wirklich laut, klingt aber teilweise kernig. Windgerdausche sind
erst bei hohen Geschwindigkeiten zu horen, ansonsten liegen
die allgemeinen Fahrgerausche im unauffdlligen Bereich. Bei
130 km/h ergibt sich ein Innengerduschpegel von 67,0 dB(A).
Ist man mit dem Plug-in-Hybriden elektrisch unterwegs, ist der
Gerauschkomfort innerorts nochmals deutlich besser, da na-
hezu keine Antriebsgerausche zu vernehmen sind.

eigenstandigen Luftmengenregulierung. Gegen Aufpreis erhalt
man eine Frontscheibenheizung, die allerdings uber feine
Drdahte umgesetzt ist, welche storende Lichtreflektionen
hervorrufen koénnen. Wer die 450 Euro hierfiir investiert,
bekommt zusatzlich beheizbare Fondsitze (aulen) sowie eine
Lenkradheizung. Die ab Werk getonten Scheiben ab der B-
Sdule schiitze vor zu starker Sonneneinstrahlung, noch
wirksamere Rollos fiir die hinteren Seitenscheiben sind
hingegen nicht zu haben.

Fahrleistungen

(® Der Kuga Plug-in-Hybrid ist aktuell das leistungsstirkste
Modell der Baureihe. Der Vierzylinder-Benziner mit 2,5 1
Hubraum leistet 112 kW/152 PS, der E-Motor kommt mit 114
kW/155 PS auf einen dhnlichen Output und ist damit deutlich
starker als beim Vorfacelift-Modell (81 kW/110 PS). Die
Systemleistung betragt 179 KkW/243 PS, {iber das
Systemdrehmoment schweigt sich Ford hingegen aus.
Wadhrend der Benziner maximal 200 Nm auf die Kurbelwelle
stemmt, entwickelt der Elektromotor maximal 320 Nm. Muss
der E-Motor fiir den alleinigen Antrieb sorgen, geht es
vergleichsweise gemadchlich voran. Fiir den Zwischenspurt von
60 auf 100 km/h bendtigt er 9,5 s. Im Hybridmodus mit

Laufkultur/Leistungsentfaltung

@ Ford hat dem Vierzylinder gute Manieren beigebracht. Der
Sauger lauft vibrations- und gerduscharm. Bei normaler
Fahrweise halt er sich akustisch angenehm im Hintergrund,
lediglich beim Ausdrehen wird er lauter, verkneift sich aber
nerviges Drohnen. Solange die Batterie ausreichend geladen
ist, erfolgt die Leistungsabgabe im Hybridmodus gleichmafig
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vereinten Kraften geht der Kuga deutlich nachdriicklicher zu
Werke, auch weil das Leergewichts mit 1,8 t im Rahmen bleibt.
Den Sprint von 60 auf 100 km/h erledigt er in 3,8 s, von 80 auf
120 km/h geht es in 4,8 s. Von 15 auf 30 km/h, beispielsweise
nach dem Abbiegen, beschleunigt das SUV in unter einer
Sekunde - hier wirkt sich das schnelle Ansprechen des
Elektroantriebs positiv aus. Die Herstellerangabe von 7,3 s fiir
den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h unterstreicht das gute
Beschleunigungsvermogen  des  Hybridantriebs.  Die
Hochstgeschwindigkeit wird bei 200 km/h elektronisch
begrenzt, rein elektrisch ist jedoch bereits bei 135 km/h
Schluss.

und nachdriicklich. Ist die Batterie leer, miiht sich der
Verbrenner, fiir Vortrieb zu sorgen und muss dafiir immer erst
in hohere Drehzahlen vordringen. Dank Elektromotor-
Unterstiitzung spricht das Antriebssystem gut auf Gasbefehle
an.



m Schaltung/Getriebe

(® An der Bedienung iiber den handtellergrofien Drehregler
auf der Mittelkonsole gibt es wenig auszusetzen. Wenn man
vom Kklassischen Getriebewahlhebel kommt, ist es im ersten
Moment ungewohnt - man hat die Funktionalitit des
Drehreglers aber schnell verinnerlicht und weif3 die gute
Ergonomie zu schdtzen. Das stufenlose Automatikgetriebe im
Kuga PHEV punktet mit einem guten Komfort - Schaltvorgange

FAHREIGENSCHAFTEN

gibt es Kkeine, da das Getriebe beim Beschleunigen
kontinuierlich die Ubersetzung &ndert. Wihrend die
Geschwindigkeit zunimmt, bleibt die Motordrehzahl
weitgehend konstant. Die Autohold-Funktion bremst das Auto
im Stand fest, der Fahrer kann dann den Fufl vom Bremspedal
nehmen. Praktisch: Zum Ein- und Ausschalten des Systems
gibt es eine separate Taste auf der Mittelkonsole.

2,7 Fahrstabilitat

Im ADAC Ausweichtest kann der Kuga nur bedingt iiberzeu-
gen. Zwar besteht der Ford als Plug-in diesmal das anspruchs-
volle Fahrmanover im Gegensatz zum zuvor getesteten Voll-
Hybriden, dies ist aber vorrangig auf die Bereifung zurtickzu-
fiihren. Wahrend der Kuga als Hybrid mit dem rollwiderstands-
optimierten Continental Eco Contact ausgeriistet war, rollte
der Plug-in auf gripstdrkeren Premium Contact von Continen-
tal. Das elektronische Stabilitdtsprogramm arbeitet zwar hier
wie da recht grobschlachtig und rigide, durch den besseren
Grip lasst sich der Kuga PHEV jedoch zuriick in die urspriingli-
che Fahrspur zurtiicklenken. Souverdan wirkt das SUV dabei je-
doch nicht, der Fahrer muss den Kuga mit hohem Lenkauf-
wand beherzt durch die Pylonengasse dirigieren. Versucht

2,7 Lenkung

Die Lenkung spricht gut an, bietet aber eine eher sparliche
Rickmeldung. Die Lenkkraftunterstiitzung und damit die
Leichtgangigkeit wird mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit
zurickgenommen. Lenkbefehle werden gut umgesetzt, die ge-
winschte Linie lasst sich mit dem Kuga gut treffen. Die Null-
lage ist gut ausgepragt und ebenso zu spiiren. Von Anschlag zu

Bremse

(® Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt das SUV
nach 34,0 m zum Stehen (Mittel aus zehn Vollbremsungen) -
das ist ein guter Wert. Am Ansprechverhalten und an der
Dosierbarkeit der Bremsanlage gibt es wenig auszusetzen, die

ADAC

man hingegen den Ausweichtest moglichst ziigig zu durchfah-
ren, macht einem das ausgeprdgte Untersteuern einen Strich
durch die Rechnung. Fahrdynamik ist nicht die Sache des
hochaufbauenden SUVs, auch wenn dies die straffe Fahrwerks-
abstimmung und die spontan ansprechende Lenkung zu-
ndchst suggerieren mochten. Der Geradeauslauf gibt hingegen
kaum Grund zur Klage, das SUV zieht sicher seine Bahnen und
ldsst sich dabei auch von Spurrinnen kaum beeinflussen. Die
Traktion geht in Ordnung, bei vollem Leistungseinsatz der bei-
den Antriebe gelangen die Vorderrader jedoch recht friith an die
Traktionsgrenzen - Allradantrieb ist fiir den Plug-in im Gegen-
satz zum Voll-Hybriden nicht erhaltlich.

Anschlag ben6tigt man 2,6 Umdrehungen, damit halt sich der
Lenkaufwand im Alltag angenehm in Grenzen.

(® Die Lenkung ist ziemlich stoRig, d. h. Fahrbahn-
unebenheiten sind im Lenkrad als kleine Stofie deutlich zu
spliren.

Ingenieure haben den Ubergang zwischen
Rekuperationsverzogerung und den Radbremsen gut

hinbekommen.



m SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

m AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Als Active X wartet der Kuga mit einer sehr umfangreichen
Fahrerassistenz-Ausstattung auf. Neben den gesetzlich
verpflichtenden Systemen wie dem Notbremssystem oder
dem Spurhalteassistent bringt der Ford einige zusdtzliche
Assistenten mit. Dazu zdhlen ein Spurwechselwarner samt
Ausstiegswarnung (nur in Verbindung mit Voll- und Plug-in-
Hybrid) und Querverkehrerkennung hinten sowie eine
adaptive Geschwindigkeitsregelung inklusive Spurzentrierung
- durch die Kombination der beiden Systeme kann der Kuga
einen Autobahnassistenten realisieren. Die von der
Frontkamera erkannten Begrenzungen konnen in den Limiter
oder in den Abstandsregeltempomaten ibernommen werden.
Im Falle einer Vollbremsung der Kuga
hinterherfahrenden Verkehrsteilnehmer mit blinkenden
Bremslichtern, im Stand wird anschlieflfend die
Warnblinkanlage eingeschaltet. Der Reifendruck wird direkt
mittels Sensoren in den Reifenventilen tiberwacht und ldsst
sich im Kombiinstrument anzeigen.

warnt

Passive Sicherheit - Insassen

(® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der Ford Kuga
mit 92 Prozent der erreichbaren Punkte ein gutes Ergebnis
(Test: 12/2019). Insgesamt fihrt der Ford ein Fiinf-Sterne-
Ergebnis ein. Der Kolner bietet Front- und Seitenairbags vorn
sowie von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags. Nach
einer Kollision bremst de Kuga automatisch, um einen
weiteren Aufprall zu vermeiden. Die vorderen Kopfstiitzen
reichen fiir Personen bis etwa 1,90 m Grofie. Im Fond Vorn wie
hinten werden die Passagiere aktiv ermahnt, sich anzugurten.
Beim Abschnallen wahrend der Fahrt ertont ein Warnsignal
und die Anzeige erscheint erneut. Ein Kofferraumtrennnetz
gibt es zumindest gegen Aufpreis - Befestigungspunkte am
Dachhimmel sind im Bereich der B- und C-Saule vorhanden.
Serie sind dagegen die passiven Tiirreflektoren in den vorderen
und hinteren Tiiren, um diese im getffneten Zustand bei
Dunkelheit besser erkennen zu konnen.

(® Der Verbandkasten und das Warndreieck befinden sich
unter dem Ladeboden und sind dort bei beladenem
Kofferraum schlecht zu erreichen. Die mittlere Fondkopfstiitze
lasst sich fiir Erwachsen nicht weit genug herausziehen, um
ausreichenden Schutz zu bieten.

ADAC

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung
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Kindersicherheit

(® Bei der Kindersicherheit erzielt der Kuga mit 86 Prozent
der erreichbaren Punkte ein gutes Ergebnis. Isofix-
Befestigungen samt i-Size-Freigabe und Ankerhaken gibt es fiir
die beiden dufleren Pliatze der Riickbank, dort lassen sich
Kindersitze gut befestigen. Dort sowie auf dem Beifahrersitz
konnen Kindersitze auch mit den Gurten befestigt werden,
feste Gurtschlosser erleichtern dabei die Montage. Die
Beifahrerairbags lassen sich iiber einen Schliisselaschalter
deaktivieren, dann dirfen dort auch rickwarts gerichtete
Babyschalen montiert werden. An den hinteren Tiiren
verfiigen die elektrischen Fensterheber uber einen gut
funktionierenden Einklemmschutz, wahrend die Schlief(krifte
an den vorderen Tiren deutlich erhéht sind. Die
Kindersicherung fiir die hinteren Tiiren lasst sich dort mit dem
ausklappbaren Schliisselbart ein- und ausschalten. Zwar ist das
weniger komfortabel als eine elektrische Betdtigung per
Knopfdruck, doch dafiir verhindert es zuverldssig ein
unbeabsichtigtes Ausschalten durch Kinderhdnde.

(® Der Mittelsitz auf der Riickbank eignet sich nur schlecht
flir Kindersitze. Dort gibt es wie in dieser Fahrzeugklasse

Fuflgingerschutz

(® 82 Prozent der Punkte bekommt das SUV fiir den
Fufigangerschutz bei den Crashtests gemadfl Euro NCAP-Norm.
Der seitliche Frontscheibenrahmen birgt ein erhohtes

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

|
J }
Notenskala

[ sehrgut (0,6-1,5) gut(1,6-2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6-4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

ublich Kkeine Isofix-Halterungen, zudem stehen die
Sitzgeometrie und die Gurtanlenkpunkte einer lagestabilen
Montage mit dem Gurt entgegen.

Verletzungsrisiko, ansonsten ist die Fahrzeugfront gut
entscharft. Der serienmadfige Notbremsassistent erkennt
neben Fufigangern auch Fahrradfahrer.

Verbrauch/CO2

Startet man mit dem Kuga PHEV vollgeladen, sind im Elektro-
zyklus des ADAC Ecotest (gemischter Betrieb) 56 km elektri-
sche Reichweite drin, ehe sich der Verbrennungsmotor zu-
schaltet. Der reine Stromverbrauch liegt bei 22,8 kWh/100 km
(inkl. Ladeverluste). Fihrt man im Hybrid-Modus (Batterie
leer), liegt der Durchschnittsverbrauch bei 6,4 1/100 km. Damit
zahlt das SUV zu den effizienteren Vertretern dieser Fahrzeug-
gattung. Dabei gliedert sich der Benzinverbrauch auf in nied-
rige 4,71/100 km innerorts, 5,6 1/100 km auf der Landstrafie und

Schadstoffe

(® Ford hat den 2,5-1-Vierzylinder mit dem Facelift weiter
optimiert. Die CO-Emissionen unter hoher Last sind deutlich
gesunken. Die gesetzlichen Grenzwerte werden in allen
Situationen unterboten, auch die strengeren Ecotest-Grenzen
reizt der Vierzylinder nicht aus. Da aber im ADAC Ecotest auch
die Schadstoffwerte bei der Stromerzeugung in Deutschland

ADAC

recht hohe 87 1/100 km auf der Autobahn.
Insgesamt ergibt sich fiir den Plug-in-Hybriden ein kombinier-
ter Verbrauch von 2,8 1 Super und 12,8 kWh Strom auf den ers-
ten 100 km, womit eine CO2-Bilanz von 138 g/km verbunden ist
(auf Basis des CO2-Ausstofies von 500 g/kKWh in Deutschland;
Basis hierfiir ist der 2020 vom UBA veroffentlichte Wert fiir das
Berichtsjahr 2021). Im ADAC Ecotest bekommt der Kuga PHEV

dafiir 37 von maximal 60 moglichen Punkten.

berticksichtigt werden, gibt es fiir den Stromverbrauch
Punktabziige im Bereich Schadstoffe. Am Ende bleiben 40 von
50 moglichen Punkten. Zusammen mit den CO2-Punkten
kommt der Kuga PHEV auf 77 Zdhler und erhdlt damit vier von
finf Ecotest-Sternen.



3,5 AUTOKOSTEN

3,5 Monatliche GesamtKkosten

Ford ruft fiir den Kuga PHEV in der hoheren Active X-Ausfiih-
rung 52.550 Euro auf. Wem der recht rustikale Off-Road-Look
weniger gefallt, kann alternativ zur identisch teuren Ausstat-
tungslinie ST-Line-X greifen, die eine sportlichere Optik mit-
bringt. Die Serienausstattung fallt recht umfangreich aus, was
den hohen Kaufpreis zumindest etwas relativiert. Die jahrliche
Steuer liegt bei 50 Euro fiir das Testmodell ohne weitere Extras,
mehr Ausstattung erh6ht den CO2-Ausstof$ auf dem Papier und
damit die Kfz-Steuer. Im mittleren Preisbereich liegt die Versi-
cherung: Wahrend man bei der Haftpflicht noch recht glinstig
unterwegs ist (Typklasse 18), fallen Teilkasko (Typklasse 25)
und Vollkasko (Typklasse 23) recht teuer aus. Der Kuga besitzt
ein flexibles Serviceintervall und muss spatestens alle 30.000
km oder zwei Jahre zur Inspektion. Ford gibt lediglich zwei
Jahre Garantie auf das Fahrzeug, aber immerhin zwolf Jahre ge-
gen Durchrostung. Wichtig bei einem Plug-in-Hybriden: Fiir
den Akku garantiert Ford 70 Prozent der urspriinglichen Ak-
kukapazitat fiir acht Jahre bzw. 160.000 km.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ Kuga Active X Kuga Active X Kuga Active X Kuga Active X Kuga Active X
1.5 EcoBoost 2.5FHEV CVT 2.5 FHEV All- 1.5 EcoBoost 2.5 PHEV CVT
rad CVT Automatik
Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/1497 4/2488 4/2488 3/1496 4/2488
Leistung [kW (PS)] 11 (150) 132 (180) 134 (183) 137 (186) 178 (243)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 240/1600 n.b. n.b. 240/1600 n.b.
0-100 km/h [s] 9,5 91 83 9,9 73
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 195 196 196 200 200
Verbrauch pro 100 km lt. Hersteller (WLTP) 6,4 LS 53LS 57LS 631S 2381S
€02 [g/km] lt. Hersteller (WLTP) 145 122 130 154 55
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/21/26 18/24/26 18/24/26 14/21/26 18/23/25
Steuer pro Jahr [Euro] 139 105 123 161 50
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 876 956 994 924 1006
Preis [Euro] 45.400 49350 52.000 47900 52.350
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH =KFZ-Haftpfl N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schrdgheck HKB  =Hochdachkombi GR  =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK = Teilkasko SP =SuperPlus E =Strom
C = Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO  =Roadster SUV  =Sport Utility Vehicle
INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT
Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [| & kWh/100 km pro t]* 1,5 & 7,0
Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e Sitzpldtze 2,5
e Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I] 200/403/744
e Dachlast/Anhdngelast [kg] 41/1.153
Benotigte Verkehrsfliche [m?] 8,74
Herstellungsland Spanien
Energiebedarf bei Nutzung liber 240.000 km [kWh/100 km]** n.b.
Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung iiber 240.000 km [g/km]** n.b

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndheres unter www.GreenNCAP.com/LCA

Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.

Bei Nutzwert ist ein héherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte méglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung ste-
hen.

ADAC



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Plug-in-Hybrid (4-Zylinder-Benziner/E-Motor), Euro 6e TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 2.488 ccm Adaptives Fahrwerk -
Systemleistung 178 kW/243 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Max. Systemdrehmoment n.b. Abbiege-/Kurvenlicht 1.200 Euro® (Paket)
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe stufenloses Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hachstgeschwindigkeit 200 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 73s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 091 Parklenkassistent -
CO,-AusstoR 55g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie
Stirnfldche/cw-Wert - Head-up-Display 600 Euro®
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie) 225/60 R18 Schliisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.645/1.882/1.681 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.859/541kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 412/1.534| Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/2.100 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer B,
St[]tz.last/ Dachlast 100/75 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 42,71 FuBganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Spanien, Valencia Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC MESSWERTE Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 38s Nawg:atlonssystem . Ser!e
A Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - . . .
. Klimaanlage manuell/automatisch (2-Zonen) -/Serie
Drehzahl bei 130 km/h - - -
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Bremsweg aus 100 km/h 34m Sitzhei Jhint Serie/450 Eurc® (Paket)
ReifengroRe Testwagen 225/55 R19 103V XL itzheizung vorn/hinten e L
. . . Lenkradheizung 450 Euro® (Paket)
Reifenmarke Testwagen Continental Premium Contact 6 . . . . .
L Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Wendekreis links/rechts n4m Riicksitzieh Kappb Seri
Ecotest-Verbrauch 2,8 L +12,8 kwh/100km ucksitziehne umitappbar ene
Stadt/Land/BAB 4,7/5,6/8,71/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 64 g/km (WTW* 138 g/km) Anhdngerkupplung ab 890 Euro®
Reichweite 725 km Metalliclackierung (griin) Serie
Innengerdusch 130 km/h 67,0dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.300 Euro
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2185 mm
Leergewicht/Zuladung 1.822/578 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 365/735/1.355
KOSTEN TESTURTEIL
Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jah
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, m/Jahn) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 130 Euro Werkstattkosten 113 Euro
Fixkosten 164 Euro  Wertverlust 562 Euro AUTOKOSTEN 35
Monatliche Gesamtkosten 969 Euro :((ATEGQR/E £ NO; E KATEGORIF NOTE
Steuer pro Jahr 50 Euro arossgrle offerraum X Motor /Antrieb 15
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/23/25 VEEUEIE 25 Fahreistungen 16
Basispreis Kuga Active X 2.5 PHEV CVT 52550 Euro Alltagstauglichket 28 Laufkuttur/Leistungsentfaltung 18
Lichtund Sicht 30  Schaltung/Getriebe 13
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 24 Fah reigenschaften 25
Pressefahrzeug EZ:19.062025 i Yo e %> Fahrstabiltit 27
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 57.300 Euro Kﬁmum—NWM 22 Lenkung 27
Km-Stand bei Testbeginn 10451 km Kofferraum-Variabilitét 2l Bremse 21
Auffalligkeiten/Mangel keine Innenraum 2,2 sicherheit 1,5
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit lteren BEdI?nung o 22 Aktive Sicherheit- Assistenzsysteme0,6
Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Berechnungsmodell. Stets Multimedia/Konnekdivitat 7 Passive Sicherheit - Insassen 18
aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle Bewertungen wurden nach gebot . .
strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobe- AT Vom 2l Kindersicherheit 22
nen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to- Raumangebot hinten 24 FuRgingerschutz 22
Wheel): Der angegebene C02-AusstoB beinhaltet neben den gemessenen CO2-Emissionen auch die CO2- Innenraum-Variabilitit 27
Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist ’ Umwelt/EcoTest 2,2
eine bessere Vergleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. " Steuer nach Komfort 25 Verbrauch/CO2 23
WLTP-Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hi bweichen.
yklus fir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Federung 3[1 2'0
Sitze 24
Notenskala Innengeréusch 27 ctand: Desermber 2025
.. and: Dezember
. sehr gut (0'6 - 1'5) gut (1'6 - 2'5) bEfrIEdlgend (2'6 - 3'5) Khmahs;erung 18 Test und Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [ | mangelhaft (4,6 - 5,5)
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