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Gebrauchtwageninfo

Ford S-MAX (2006-2015) Benziner
anfälliger Raumriese

ls sport li che Va ri an te des Ford Ga la xy ver bin det der S-MAX die Vor zü ge eines Vans, wie groß zü gi ges Platz an ge bot
und Va ri a bi li tät mit einer nied ri ge ren, kom bi ar ti gen Sil hou et te. Trotz dem bie tet er eine große Kopff rei heit. Mög lich
wurde das durch den ver hält nis mä ßig tie fen In nen bo den, der zudem an der Un ter sei te wenig zer klüf tet ist. Diese
Maß nah men kom men den Fahr leis tun gen und auch dem Ver brauch etwas zu Gute, au ßer dem sor gen sie für be que -

me res Ein- und Aus stei gen. Gegen Auf preis sind im Koff er raum zwei wei te re Sitze mög lich. So weit ist die erste Ge ne ra ti on
des S-Max ein wirk lich ge lun ge ner Van, der im ADAC Au to test meist rich tig gute Noten er reich te. Wäre da nicht die hohe
Un zu ver läs sig keit und wenig halt ba re Tech nik. So wohl in der ADAC Pan nen sta tis tik als auch im TÜV- Report schnei det der
Ford deut lich schlech ter ab als der Durch schnitt.

Emp feh lung: Der 2.0 Ben zi ner ist re la tiv durch zugs schwach und mag mit dem min des tens 1,6 t schwe ren S-MAX nicht gut
har mo nie ren. Die stär ke ren Ben zi ner ver hel fen zwar zu bes se ren Fahr leis tun gen, quit tie ren dies aber mit teils saf ti gen
Nach schlä gen an den Zapf säu len. Ge ra de der kräf ti ge 2.5 sorgt zwar für va n un ty pisch fast schon sport li che Fahr leis tun gen,
braucht aber ent spre chend viel Kraft stoff. Der ide a le Motor ist der 2.0 Eco Boost. Hier treff en dank Tur bo au� a dung kräf ti ger
Durch zug auf er träg li chen Ver brauch. Die für Bio etha nol aus ge leg te FlexiFuel- Variante spielt auf dem Ge braucht wa gen markt
so gut wie keine Rolle. Da der S-Max nicht ge ra de für seine Zu ver läs sig keit be kannt ist, soll te in jedem Fall ein nach Her stel -
ler vor ga ben pe ni bel ge war te tes Exm plar ge wählt wer den. Her un ter ge rit te ne Ki lo me ter kö ni ge kön nen tiefe Lö cher in den
Geld beu tel rei ßen.

gute Verarbeitung, bequemer Zustieg, sehr großer Kofferraum, viel Platz im Innenraum, sehr gute Sitze,

sichere Straßenlage, gute Eignung für Kindersitze

häufige Mängel, niedrige Zuverlässigkeit (laut ADAC-Pannenstatistik), teils hoher Verbrauch
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Allgemein

Häufige

Bauteilfehler

Rückrufe

Zuverlässigkeit (Pannenstatistik 2022)

Erstzulassungsjahr 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

ADAC-Bewertung - - 93,6 87,7 51,3 18,9 20,7 20,7 14,3 -

ADAC-Bewertungsschema
Für jedes Fahrzeugmodell und Zulassungsjahr wird die Pannenkennziffer ermittelt. Diese ergibt sich aus der Anzahl der
Pannen pro Jahr pro 1.000 zugelassenen Fahrzeugen.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

25,0 22,3 21,0 18,4 17,8 15,8 12,3 10,7 9,0 7,0

33,3 31,6 30,2 28,7 25,2 22,3 18,5 16,3 16,5 13,8

41,7 40,9 39,4 39,0 32,6 28,9 24,6 21,8 24,1 20,5

50,0 50,2 48,6 49,3 40,0 35,4 30,8 27,4 31,6 27,3

>50,0 >50,2 >48,6 >49,3 >40,0 >35,4 >30,8 >27,4 >31,6 >27,3

Mängel und Rückrufe
Laut ADAC Pan nen sta tis tik bleibt der S-Max sehr häu fig lie gen. Ver ant wort lich dafür sind zahl -
rei che ver schie de ne Feh ler quel len. Im TÜV- Report sieht die Lage nicht bes ser aus. Die Män gel -
quo te liegt in allen Jah ren über dem Durch schnitt. Ver ant wort lich dafür sind oft au geschla ge ne
Fahr werks au� än gun gen und Len kungs bau tei le. Dazu kom men häu fi ger Öl ver lust und ros ten de
Ab gas an la gen.

Ab gas rück füh rung (2006-2009), An las ser (2006-2009), An triebs rie men (2007), Brems he bel, Ar re -
tie rung (2006-2009), Fahr zeug elek trik all ge mein (2007-2009), Fest stell brem se me cha nisch
(2007-2009), Ge ne ra tor (2006, 2015), Kraftstoff- Filter (2008), Kraft stoff för de rung all ge mein
(2006-2008), Kraft stoff pum pe (2006-2011), Kraft stoff schlauch, - leitung (2006-2008), Par ti kel fil ter
(2006-2008, 2010), Star ter bat te rie (2006-2010, 2015), Turbo- Lader Saug-, Druck lei tung, La de luft -
küh ler (2008), Vor glüh an la ge (2009), Weg fahr sper re (2008-2010)

1/2008: 2.0 TDCi (100  kW/136  PS):: Ford hat bei in ter nen Qua li täts kon trol len fest ge stellt, dass
sich das Rück schlag ven til in der Un ter druck pum pe des Brems sys tems bei nied ri gen Um ge -
bungs tem pe ra tu ren und kal tem Motor mög li cher wei se nicht öff net und den Brems kraft ver stär -
ker dann nicht mit Un ter druck ver sorgt. Die Brem se bleibt in die sem Fall zwar funk ti ons fä hig,
je doch ist deut lich hö he rer Pe dal druck er for der lich. Das Bau teil wird er setzt, die ver an schlag te
Ar beits zeit be trägt ca. 0,3 Stun den. Be troff e ne Fzg. in Deutsch land: 24.000 (auch an de re Mo del le
be troff en)
6/2009: Ford hat bei in ter nen Qua li täts kon trol len fest ge stellt, dass sich das Rück schlag ven til in
der Un ter druck pum pe des Brems sys tems bei nied ri gen Um ge bungs tem pe ra tu ren und kal tem
Motor mög li cher wei se nicht öff net und den Brems kraft ver stär ker dann nicht mit Un ter druck
ver sorgt. Die Brem se bleibt in die sem Fall zwar funk ti ons fä hig, je doch ist deut lich hö he rer Pe -
dal druck er for der lich. Das Rück schlag ven til wird er setzt, die ver an schlag te Ar beits zeit zum Aus -
tausch des Ven tils be trägt etwa eine halbe Stun de. Die Ak ti on läuft seit Mai 2009 und lief schon
ein mal im Ja nu ar 2008 zum glei chen Pro blem. Be troff e ne Fzg. in Deutsch land: 12.000 (auch an -
de re Mo del le be troff en)
5/2011: Wegen Soft ware feh lern im Karosserie- Steuergerät (BCM) und Antriebsstrang- Steuergerät
(bei 2.0 TDCi- Dieselmotoren) kann es zum plötz li chen Funk ti ons aus fall ver schie de ner elektr.
Bau grup pen wie Schein wer fer, Kon troll leuch ten etc. kom men. Die Händ ler spie len bei den be -
troff e nen Fahr zeu gen neue Soft ware stän de (Up date) auf. Die Ak ti on ist im Mai 2011 an ge lau fen,
dau ert etwa eine halbe Stun de und ist für die Kun den kos ten los. Be troff e ne Fzg. in Deutsch land:
9.800 (auch an de re Mo del le be troff en)
10/2013: Mit 2,2 TDCI- Dieselmotor: Bei der Mon ta ge wur den mög li cher wei se durch die
Kraftstoff- Rücklaufleitungen die O- Ringe be schä digt. Da durch kann Kraft stoff aus tre ten und
sich in den Mul den für das Ein spritz ven til im Zy lin der kopf an sam meln und über lau fen. Dabei
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06/2006

03/2007

07/2007

09/2007

02/2008

könn te auch Kraft stoff über die Mo tor rück sei te ab lau fen und sich an den hei ßen Ober flä chen
der Ab gas an la ge ent zün den. Die Händ ler prü fen die Kraftstoff- Rücklaufleitung und tau schen
diese und ggf. die un dich ten O- Ringe aus. Die Ak ti on läuft seit Sep tem ber 2013, dau ert bis zu
zwei Stun den (Tausch Lei tung+Dich tung) und ist für die Kun den kos ten los. Be troff e ne Fzg. in
Deutsch land: 3.900 (auch an de re Mo del le be troff en)
5/2017: Nur 2.0 Die sel (DW10f): Es wurde ein Hal te clip für den Sen sor zur Mes sung des Kraft -
stoff drucks und der Kraft stoff tem pe ra tur ver baut, der nicht den Material- Spezifikationen ent -
spricht. Auf grund von Ma te ri al er mü dung könn te die ser Clip bre chen, was zu einer Kraft stoffun -
dich tig keit am Sen sor ge häu se füh ren kann. Es be steht Brand ge fahr. Als Ab hil fe sind über ar bei -
te te Clips ver füg bar, die in den be troff e nen Fahr zeu gen ein ge baut wer den. Die Ak ti on ist für die
Kun den kos ten los. Dauer in der Werk statt: 0,3 Stun den. Be troff e ne Fzg. in Deutsch land: 63.258
(auch an de re Mo del le be troff en)
3/2018: Nur mit Du ra torq 2,0- Liter- Diesel: Es be steht die Mög lich keit, dass die Ka li brie rung des
Mo tor steu er ge räts eine et wa i ge Über hit zung nicht ord nungs ge mäß er kennt. In Ex trem fäl len
kann ein über hitz ter Motor zu einem Leck in der Öl wan ne und in der Folge zu einem Ver lust von
Mo tor öl füh ren. Es ist eine über ar bei te te Ka li brie rung für das Steu er ge rät ver füg bar, die eine ver -
bes ser te Über hit zungs er ken nung ent hält. Im Falle einer dro hen den Über hit zung wurde zudem
die Funk ti on einer Warn leuch te in te griert, au ßer dem wird in die sem Falle nun die Mo tor leis -
tung au to ma tisch ge dros selt. Die Ak ti on ist für die Kun den kos ten los. Dauer in der Werk statt:
0,6 Stun den.
7/2018: 1,0L-, 1,5L- oder 1,6L- Ecoboost- Benzinmotor und 6- Gang- Schaltgetriebe: Bei be troff e nen
Fahr zeu gen kann ein Bruch der Kupp lungs druck plat te auf tre ten. Dies führt zu einer Ge ruchs bil -
dung von der Kupp lung sowie zu einer Re du zie rung der Fahr ge schwin dig keit und der Fahr zeug -
leis tung. Im Fall eines Bruchs der Kupp lungs druck plat te ist mög li cher wei se ein Ge räusch
(Schla gen/Knal len) aus dem Be reich des Ge trie bes hör bar. Ford ruft be troff e ne Fahr zeu ge daher
in die Werk statt. Für Fahr zeu ge mit au to ma ti scher Start- Stopp- Funktion wurde eine neue
Software- Kalibrierung ent wi ckelt. Für Fahr zeu ge ohne au to ma ti sches Start- Stopp- System wurde
ein al ter na ti ver Kupp lungs satz frei ge ge ben. In Ab hän gig keit vom Zu stand der Kupp lung wird
ent we der die Soft ware ak tu a li siert oder die Kupp lung ge tauscht. Die Ak ti on ist für die Kun den
kos ten los. Dauer in der Werk statt: Keine An ga be. Be troff e ne Fzg. in Deutsch land: 189.800 (auch
an de re Mo del le be troff en)
5/2019: Ecoboost- Motoren (Ben zi ner) mit Schalt ge trie be: Ein Bruch der Kupp lungs druck plat te
kann unter Um stän den auf tre ten. Dies führt zu Ge ruchs bil dung von der Kupp lung sowie zu
einer Re du zie rung der Fahr ge schwin dig keit und der An triebs leis tung. Auch die Ge fahr von
Rauch bil dung und Feuer im Mo tor raum kann be stehen. Ab hil fe: Es er folgt eine Sys tem prü fung
zur Er mitt lung des Zu stands der Kupp lung. Be fin det sie sich in einem guten Zu stand, dann wird
die Soft ware ak tu a li siert. Soll te sich die Kupp lung in einem we ni ger guten Zu stand be fin den, er -
folgt ein Kupp lungs aus tausch. Dauer in der Werk statt: 0,6 bis 5,8  Stun den. Be troff e ne Fzg. in
Deutsch land: 189.800 (auch an de re Mo del le be troff en)

Weitere und neuere Rückrufe finden Sie unter www.adac.de/rueckrufe.

Modellgeschichte
Mo dell ein füh rung der fünf tü ri gen Groß raum li mou si ne mit sie ben Sitz plät zen und vier Mo tor va ri an -
ten: 2.0 (107 kW/145 PS), 2.5 Rei hen fünf zy lin der (162 kW/220 PS), 2.0 TDCi (96 kW/131 PS) mit Ruß par ti -
kel fil ter und 2.0 TDCi (103 kW/140 PS) mit Ruß par ti kel fil ter; ABS, ESP, Fahrer- , Beifahrer- , Seiten- , Kopf-
und Knie air bag (Fah rer) se ri en mä ßig

Au to ma tik ge trie be "Durashift- 6- tronic" für 2.0 TDCi (96 kW/131 PS) er hält lich

neuer zu sätz li cher Motor: 2.3 (118 kW/160 PS) mit Au to ma tik ge trie be "Durashift- 6- tronic"

neuer Motor: 2.0 TDCi (85 kW/116 PS) mit Die sel par ti kel fil ter

neue zu sätz li che Mo to ren: 2.0 FFV (107  kW/145  PS, Etha nol be trieb) und 2.2 TDCi (129  kW/175  PS) mit
Ruß par ti kel fil ter; Motor 2.0 TDCi (96 kW/131 PS) ent fällt

https://www.adac.de/rueckrufe
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09/2009

05/2010

11/2010

12/2010

02/2011

02/2011

09/2011

02/2013

09/2013

05/2015

Motor: 2.0 (107 kW/145 PS) er füllt Schad sto� las se Euro 5

leich te Mo dell pfle ge und neue Mo tor va ri an ten: 2.0 (107 kW/145 PS), 2.0 FFV (107 kW/145 PS, Etha nol be -
trieb), 2.0 Eco Boost mit Tur bo aufl a dung (149  kW/203  PS), 2.0 TDCi (85  kW/116  PS), 2.0 TDCi
(103 kW/140 PS) und 2.0 TDCi (120 kW/163 PS); Par ti kel fil ter für alle Die sel mo to ren se ri en mä ßig; neues
Dop pel kupp lungs ge trie be "Pow er shift" für 2.0 Eco Boost se ri en mä ßig, für 2.0 TDCi (103 kW und 120 kW)
op ti o nal gegen Auf preis er hält lich; alle Mo to ren er fül len Schad sto� las se Euro 5

neue zu sätz li che Mo tor va ri an ten: 1.6 Eco Boost (118 kW/160 PS), 2.0 Eco boost (176 kW/240 PS) und 2.2
TDCi (147 kW/200 PS), alle Mo to ren er fül len Schad sto� las se Euro 5

Motor: 2.0 TDCi (85 kW/116 PS) ent fällt

2.2 TDCi wahl wei se mit 6- Stufen- Automatikgetriebe er hält lich

neuer Motor: 1.6 TDCi (85 kW/115 PS)

2.0 Eco boost jetzt auch mit 6- Gang- Schaltgetriebe

Motor: 2.0 FFV (107 kW/145 PS) ent fällt

Motor: 2.0 (107 kW/145 PS) ent fällt

Bau rei he ein ge stellt; Nach fol ger ab 06/2015

Die Karosserievarianten im Vergleich

Karosserietyp Van

Länge/Breite/Höhe [mm] 4772/1884/1658

Kofferraumvolumen [l] 285

Dachlast [kg] 75

Technische Daten (wichtigste Motorvarianten)

TYP

2.0
1.6

EcoBoost

2.3

Durashift

2.0

EcoBoost

2.0

EcoBoost

Pow.

2.5
2.0

EcoBoost

2.0

EcoBoost

Pow.

Aufbau/Türen GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5

Zylinder/Hubraum

[-/ccm]
4/1999 4/1596 4/2261 4/1999 4/1999 5/2521 4/1999 4/1999

Leistung [kW/PS] 107/145 118/160 118/160 149/203 149/203 162/220 176/240 176/240

Max. Drehmoment

[Nm] bei U/min
190/4500 240/1600 208/4200 300/1750 300/1750 320/1500 340/1750 340/1750

Beschleunigung

0-100 km/h [s]
10,9 9,8 11,2 8,2 8,5 7,9 7,6 7,9

Höchstgeschwin-

digkeit [km/h]
197 204 194 225 221 230 240 235

Verbrauch Hersteller

pro 100 km

8,2 l S
(NEFZ)

6,8 l S
(NEFZ)

9,7 l S
(NEFZ)

8,1 l S
(NEFZ)

8,1 l S
(NEFZ)

9,4 l S
(NEFZ)

8,1 l S
(NEFZ)

8,3 l S
(NEFZ)

CO2 [g/km] 189 g/km 159 g/km 232 g/km 188 g/km 189 g/km 224 g/km 188 g/km 194 g/km

CO2-Effizienzklasse E C G E E G E E

Anhängelast ge-

bremst/ungebr. [kg]
1100/750 1200/750 1250/750 1500/750 1500/750 1700/750 1800/750 1800/750

Tankinhalt [l] 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0

Versicherungsklassen

KH/VK/TK
16/18/24 16/19/24 16/19/24 15/21/26 15/21/26 15/21/26 15/21/26 15/21/26

Steuer pro Jahr*

[Euro]
198 160 155 226 228 260 226 238

Schadstoffklasse Euro 5 Euro 5 Euro 4 Euro 5 Euro 5 Euro 4 Euro 5 Euro 5
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Schadstoffklassen und Steuer können sich während des Bauzeitraumes geändert haben und von den genannten Angaben abweichen.
* Die Angabe der Steuer erfolgt getrennt nach Hubraum/Hubraum+CO2-Ausstoß für Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem 30.06.2009.
1 Brutto-Batteriekapazität, da Nettowert nicht verfügbar.

Wichtige Werkstattkosten (in Euro, inkl. Einbaukosten)

TYP

2.0
1.6

EcoBoost

2.3

Durashift

2.0

EcoBoost

2.0

EcoBoost

Pow.

2.5
2.0

EcoBoost

2.0

EcoBoost

Pow.

Wartung 1 250 240 250 260 260 300 260 260

bei km/Monate 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12

Wartung 2 370 330 380 350 350 530 350 350

bei km/Monate 60000/36 40000/24 60000/36 40000/24 40000/24 60000/36 40000/24 40000/24

Wartung 3 370 360 370 750 750 430 750 750

bei km/Monate 80000/48 60000/36 80000/48 60000/36 60000/36 80000/48 60000/36 60000/36

Wartung 4 490 450 490 850 850 660 850 850

bei km/Monate 120000/
72

120000/
72

120000/
72

120000/
72

120000/
72

120000/
72

120000/
72

120000/
72

Zahnriemen - 510 - - - 450 - -

bei km/Monate
-/-

200000/
120

-/- -/- -/- 200000/- -/- -/-

Bremsscheiben und

-beläge vorne
600 600 600 510 510 560 510 510

Bremsscheiben und

-beläge hinten
510 530 510 530 530 510 530 530

Auspuffanlage (nach

Kat)
850 730 1470 1350 1350 1400 1350 1350

Kupplung 1020 1080 - - - 1150 - -

Generator 590 500 480 670 670 610 670 670

Anlasser 570 460 570 420 420 590 420 420

Kosten (pro Monat, ohne Wertverlust, in Euro)

TYP

2.0
1.6

EcoBoost

2.3

Durashift

2.0

EcoBoost

2.0

EcoBoost

Pow.

2.5
2.0

EcoBoost

2.0

EcoBoost

Pow.

Fixkosten (Steuer,

Versicherung)
126 126 126 138 138 141 138 139

Betriebskosten

(Kraftstoff)
213 180 248 211 211 241 211 215

Werkstatt-/

Reifenkosten
113 111 147 141 141 156 144 144

Gesamtkosten

pro Monat
451 418 521 490 490 537 492 498

Gesamtkosten

pro km [Cent]
36,1 33,4 41,7 39,2 39,2 43,0 39,4 39,9
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Testergebnis 2006

Garantien
Der Ford S-MAX besaß zu Be ginn des Bau zeit raums noch keine all ge mei ne Ga ran tie, erst ab 09/2007 wurde die "Ford
Part ner Ga ran tie" durch eine zwei jäh ri ge Neu wa gen ga ran tie er setzt. Er be sitzt keine Lack ga ran tie, je doch eine zwöl� äh ri -
ge Ga ran tie gegen Durch ros tung. Zu sätz lich be steht eine zwei jäh ri ge, eu ro pa wei te Mo bi li täts ga ran tie.

Die genauen Garantien je Fahrzeug finden Sie in der ADAC Autodatenbank unter www.adac.de/autodatenbank.

Crashtest (Euro NCAP)

Der große Van Ford S-MAX er reicht Spit zen wer te beim Frontal-  und Sei ten auf prall. Er be sitzt Front- , Seiten-  und Vor han g -
air bags sowie Gurt stram mer mit Kraft be gren zern. Auf der Fah rer sei te gibt es sogar einen Knie air bag. Mit ins ge samt
36 Punk ten (Front crash: 16; Seiten- /Pfahl auf prall: 18; Gurt war ner für Fah rer und Bei fah rer: 2) er reicht er beim In sas sen -
schutz klar fünf Ster ne. Das se ri en mä ßi ge ESP er höht die Fahr si cher heit. Der Fuß gän ger schutz er reicht le dig lich zwei von
vier Ster nen. Die Kin der si cher heit er zielt aber gute vier von fünf Ster nen.

Die Anforderungen an das Fahrzeug werden im Euro NCAP-Testverfahren stetig weiterentwickelt. Testergebnisse aus
vergangenen Jahren sind nur bedingt mit denen aktueller Tests vergleichbar.

file:///C:/GitLocal/GebrauchtwageninfoEingabe/GebrauchtwageninfoEingabe.Service/PdfService/Template/www.adac.de/autodatenbank

