Gebrauchtwageninfo ADAC

Ford S-MAX (2006-2015) Benziner

anfdlliger Raumriese

Is sportliche Variante des Ford Galaxy verbindet der S-MAX die Vorziige eines Vans, wie groRziigiges Platzangebot

und Variabilitdt mit einer niedrigeren, kombiartigen Silhouette. Trotzdem bietet er eine groRe Kopffreiheit. Moglich

wurde das durch den verhdltnismaRig tiefen Innenboden, der zudem an der Unterseite wenig zerkliiftet ist. Diese

MaRnahmen kommen den Fahrleistungen und auch dem Verbrauch etwas zu Gute, auBerdem sorgen sie flir beque-
meres Ein- und Aussteigen. Gegen Aufpreis sind im Kofferraum zwei weitere Sitze moglich. Soweit ist die erste Generation
des S-Max ein wirklich gelungener Van, der im ADAC Autotest meist richtig gute Noten erreichte. Wdre da nicht die hohe
Unzuverldssigkeit und wenig haltbare Technik. Sowohl in der ADAC Pannenstatistik als auch im TUV-Report schneidet der
Ford deutlich schlechter ab als der Durchschnitt.

Empfehlung: Der 2.0 Benziner ist relativ durchzugsschwach und mag mit dem mindestens 1,6 t schweren S-MAX nicht gut
harmonieren. Die starkeren Benziner verhelfen zwar zu besseren Fahrleistungen, quittieren dies aber mit teils saftigen
Nachschldgen an den Zapfsdulen. Gerade der krdftige 2.5 sorgt zwar fiir vanuntypisch fast schon sportliche Fahrleistungen,
braucht aber entsprechend viel Kraftstoff. Der ideale Motor ist der 2.0 EcoBoost. Hier treffen dank Turboaufladung kraftiger
Durchzug auf ertrdglichen Verbrauch. Die fiir Bioethanol ausgelegte FlexiFuel-Variante spielt auf dem Gebrauchtwagenmarkt
so gut wie keine Rolle. Da der S-Max nicht gerade fiir seine Zuverldssigkeit bekannt ist, sollte in jedem Fall ein nach Herstel-
lervorgaben penibel gewartetes Exmplar gewdhlt werden. Heruntergerittene Kilometerkdnige kénnen tiefe Lécher in den
Geldbeutel reiRen.

gute Verarbeitung, bequemer Zustieg, sehr grofier Kofferraum, viel Platz im Innenraum, sehr gute Sitze,
sichere Strafenlage, gute Eignung fiir Kindersitze

haufige Mdngel, niedrige Zuverldssigkeit (laut ADAC-Pannenstatistik), teils hoher Verbrauch
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Zuverlassigkeit (Pannenstatistik 2022)

Erstzulassungsjahr 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

ADAC-Bewertungsschema

Fir jedes Fahrzeugmodell und Zulassungsjahr wird die Pannenkennziffer ermittelt. Diese ergibt sich aus der Anzahl der
Pannen pro Jahr pro 1.000 zugelassenen Fahrzeugen.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

33,3 31,6 30,2 28,7 25,2 22,3 18,5 16,3 16,5 13,8
41,7 40,9 39,4 39,0 32,6 28,9 24,6 21,8 24,1 20,5
50,0 50,2 48,6 49,3 40,0 35,4 30,8 27,4 31,6 27,3
>50,0 >50,2  >48,6 >49,3  >40,0 >354 >30,8 >27,4 >31,6 >27,3

_ 25,0 223 21,0 18,4 17,8 15,8 12,3 10,7 9,0 7.0

Mangel und Riickrufe

Allgemein

Haufige
Bauteilfehler

Riickrufe

Laut ADAC Pannenstatistik bleibt der S-Max sehr hdufig liegen. Verantwortlich dafiir sind zahl-
reiche verschiedene Fehlerquellen. Im TUV-Report sieht die Lage nicht besser aus. Die Mangel-
quote liegt in allen Jahren iiber dem Durchschnitt. Verantwortlich dafiir sind oft augeschlagene
Fahrwerksaufhdngungen und Lenkungsbauteile. Dazu kommen haufiger Olverlust und rostende
Abgasanlagen.

Abgasriickfiihrung (2006-2009), Anlasser (2006-2009), Antriebsriemen (2007), Bremshebel, Arre-
tierung (2006-2009), Fahrzeugelektrik allgemein (2007-2009), Feststellbremse mechanisch
(2007-2009), Generator (2006, 2015), Kraftstoff-Filter (2008), Kraftstoffférderung allgemein
(2006-2008), Kraftstoffpumpe (2006-2011), Kraftstoffschlauch, -leitung (2006-2008), Partikelfilter
(2006-2008, 2010), Starterbatterie (2006-2010, 2015), Turbo-Lader Saug-, Druckleitung, Ladeluft-
kiihler (2008), Vorglithanlage (2009), Wegfahrsperre (2008-2010)

1/2008: 2.0 TDCi (100 kW/136 PS):: Ford hat bei internen Qualitatskontrollen festgestellt, dass
sich das Riickschlagventil in der Unterdruckpumpe des Bremssystems bei niedrigen Umge-
bungstemperaturen und kaltem Motor moéglicherweise nicht 6ffnet und den Bremskraftverstar-
ker dann nicht mit Unterdruck versorgt. Die Bremse bleibt in diesem Fall zwar funktionsfdhig,
jedoch ist deutlich héherer Pedaldruck erforderlich. Das Bauteil wird ersetzt, die veranschlagte
Arbeitszeit betragt ca. 0,3 Stunden. Betroffene Fzg. in Deutschland: 24.000 (auch andere Modelle
betroffen)

6/2009: Ford hat bei internen Qualitatskontrollen festgestellt, dass sich das Riickschlagventil in
der Unterdruckpumpe des Bremssystems bei niedrigen Umgebungstemperaturen und kaltem
Motor moglicherweise nicht 6ffnet und den Bremskraftverstarker dann nicht mit Unterdruck
versorgt. Die Bremse bleibt in diesem Fall zwar funktionsfdahig, jedoch ist deutlich héherer Pe-
daldruck erforderlich. Das Riickschlagventil wird ersetzt, die veranschlagte Arbeitszeit zum Aus-
tausch des Ventils betragt etwa eine halbe Stunde. Die Aktion lauft seit Mai 2009 und lief schon
einmal im Januar 2008 zum gleichen Problem. Betroffene Fzg. in Deutschland: 12.000 (auch an-
dere Modelle betroffen)

5/2011: Wegen Softwarefehlern im Karosserie-Steuergerat (BCM) und Antriebsstrang-Steuergerat
(bei 2.0 TDCi-Dieselmotoren) kann es zum plétzlichen Funktionsausfall verschiedener elektr.
Baugruppen wie Scheinwerfer, Kontrollleuchten etc. kommen. Die Handler spielen bei den be-
troffenen Fahrzeugen neue Softwarestinde (Update) auf. Die Aktion ist im Mai 2011 angelaufen,
dauert etwa eine halbe Stunde und ist fiir die Kunden kostenlos. Betroffene Fzg. in Deutschland:
9.800 (auch andere Modelle betroffen)

10/2013: Mit 2,2 TDCI-Dieselmotor: Bei der Montage wurden moglicherweise durch die
Kraftstoff-Riicklaufleitungen die O-Ringe beschddigt. Dadurch kann Kraftstoff austreten und
sich in den Mulden fiir das Einspritzventil im Zylinderkopf ansammeln und iiberlaufen. Dabei
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konnte auch Kraftstoff iber die Motorriickseite ablaufen und sich an den heiflen Oberflachen
der Abgasanlage entziinden. Die Hdndler priifen die Kraftstoff-Riicklaufleitung und tauschen
diese und ggf. die undichten O-Ringe aus. Die Aktion lauft seit September 2013, dauert bis zu
zwei Stunden (Tausch Leitung+Dichtung) und ist fiir die Kunden kostenlos. Betroffene Fzg. in
Deutschland: 3.900 (auch andere Modelle betroffen)

5/2017: Nur 2.0 Diesel (DW10f): Es wurde ein Halteclip fiir den Sensor zur Messung des Kraft-
stoffdrucks und der Kraftstofftemperatur verbaut, der nicht den Material-Spezifikationen ent-
spricht. Aufgrund von Materialermiidung konnte dieser Clip brechen, was zu einer Kraftstoffun-
dichtigkeit am Sensorgehduse fithren kann. Es besteht Brandgefahr. Als Abhilfe sind {iberarbei-
tete Clips verfiigbar, die in den betroffenen Fahrzeugen eingebaut werden. Die Aktion ist fiir die
Kunden kostenlos. Dauer in der Werkstatt: 0,3 Stunden. Betroffene Fzg. in Deutschland: 63.258
(auch andere Modelle betroffen)

3/2018: Nur mit Duratorq 2,0-Liter-Diesel: Es besteht die Moglichkeit, dass die Kalibrierung des
Motorsteuergerits eine etwaige Uberhitzung nicht ordnungsgemafl erkennt. In Extremfillen
kann ein iiberhitzter Motor zu einem Leck in der Olwanne und in der Folge zu einem Verlust von
Motordl fithren. Es ist eine iiberarbeitete Kalibrierung fiir das Steuergerdt verfiigbar, die eine ver-
besserte Uberhitzungserkennung enthdlt. Im Falle einer drohenden Uberhitzung wurde zudem
die Funktion einer Warnleuchte integriert, auflerdem wird in diesem Falle nun die Motorleis-
tung automatisch gedrosselt. Die Aktion ist fiir die Kunden kostenlos. Dauer in der Werkstatt:
0,6 Stunden.

7/2018: 1,0L-, 1,5L- oder 1,6L-Ecoboost-Benzinmotor und 6-Gang-Schaltgetriebe: Bei betroffenen
Fahrzeugen kann ein Bruch der Kupplungsdruckplatte auftreten. Dies fiihrt zu einer Geruchsbil-
dung von der Kupplung sowie zu einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit und der Fahrzeug-
leistung. Im Fall eines Bruchs der Kupplungsdruckplatte ist moglicherweise ein Gerdusch
(Schlagen/Knallen) aus dem Bereich des Getriebes horbar. Ford ruft betroffene Fahrzeuge daher
in die Werkstatt. Fiir Fahrzeuge mit automatischer Start-Stopp-Funktion wurde eine neue
Software-Kalibrierung entwickelt. Fiir Fahrzeuge ohne automatisches Start-Stopp-System wurde
ein alternativer Kupplungssatz freigegeben. In Abhdangigkeit vom Zustand der Kupplung wird
entweder die Software aktualisiert oder die Kupplung getauscht. Die Aktion ist fiir die Kunden
kostenlos. Dauer in der Werkstatt: Keine Angabe. Betroffene Fzg. in Deutschland: 189.800 (auch
andere Modelle betroffen)

5/2019: Ecoboost-Motoren (Benziner) mit Schaltgetriebe: Ein Bruch der Kupplungsdruckplatte
kann unter Umstdnden auftreten. Dies fiihrt zu Geruchsbildung von der Kupplung sowie zu
einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit und der Antriebsleistung. Auch die Gefahr von
Rauchbildung und Feuer im Motorraum kann bestehen. Abhilfe: Es erfolgt eine Systemprifung
zur Ermittlung des Zustands der Kupplung. Befindet sie sich in einem guten Zustand, dann wird
die Software aktualisiert. Sollte sich die Kupplung in einem weniger guten Zustand befinden, er-
folgt ein Kupplungsaustausch. Dauer in der Werkstatt: 0,6 bis 5,8 Stunden. Betroffene Fzg. in
Deutschland: 189.800 (auch andere Modelle betroffen)

Weitere und neuere Riickrufe finden Sie unter www.adac.de/rueckrufe.

Modellgeschichte

06/2006

03/2007
07/2007
09/2007
02/2008

Modelleinfiihrung der fiinftiirigen Grofiraumlimousine mit sieben Sitzplatzen und vier Motorvarian-
ten: 2.0 (107 kW/145 PS), 2.5 Reihenfiinfzylinder (162 kW/220 PS), 2.0 TDCi (96 kW/131 PS) mit Rufiparti-
kelfilter und 2.0 TDCi (103 kW/140 PS) mit Ruf3partikelfilter; ABS, ESP, Fahrer-, Beifahrer-, Seiten-, Kopf-
und Knieairbag (Fahrer) serienmaf3ig

Automatikgetriebe "Durashift-6-tronic" fiir 2.0 TDCi (96 KW/131 PS) erhaltlich

neuer zusatzlicher Motor: 2.3 (118 kW/160 PS) mit Automatikgetriebe "Durashift-6-tronic"

neuer Motor: 2.0 TDCi (85 kW/116 PS) mit Dieselpartikelfilter

neue zusatzliche Motoren: 2.0 FFV (107 kW/145 PS, Ethanolbetrieb) und 2.2 TDCi (129 kW/175 PS) mit
RufB3partikelfilter; Motor 2.0 TDCi (96 kW/131 PS) entfallt
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09/2009
05/2010

11/2010

12/2010
02/2011
02/2011
09/2011
02/2013
09/2013
05/2015

Motor: 2.0 (107 KW/145 PS) erfiillt Schadstoffklasse Euro 5

leichte Modellpflege und neue Motorvarianten: 2.0 (107 KW/145 PS), 2.0 FFV (107 kW/145 PS, Ethanolbe-
trieb), 2.0 EcoBoost mit Turboaufladung (149 kW/203 PS), 2.0 TDCi (85 kW/116 PS), 2.0 TDCi
(103 kW/140 PS) und 2.0 TDCi (120 kW/163 PS); Partikelfilter fiir alle Dieselmotoren serienmafig; neues
Doppelkupplungsgetriebe "Powershift" fiir 2.0 EcoBoost serienmafig, fiir 2.0 TDCi (103 kW und 120 kW)
optional gegen Aufpreis erhdltlich; alle Motoren erfiillen Schadstoffklasse Euro 5

neue zusatzliche Motorvarianten: 1.6 EcoBoost (118 kW/160 PS), 2.0 Ecoboost (176 kW/240 PS) und 2.2
TDCi (147 KW/200 PS), alle Motoren erfiillen Schadstoffklasse Euro 5

Motor: 2.0 TDCi (85 kW/116 PS) entfillt

2.2 TDCi wahlweise mit 6-Stufen-Automatikgetriebe erhdltlich
neuer Motor: 1.6 TDCi (85 kW/115 PS)

2.0 Ecoboost jetzt auch mit 6-Gang-Schaltgetriebe

Motor: 2.0 FFV (107 KW/145 PS) entfallt

Motor: 2.0 (107 kW/145 PS) entfillt

Baureihe eingestellt; Nachfolger ab 06/2015

Die Karosserievarianten im Vergleich

Karosserietyp Van
Linge/Breite/Hohe [mm)] 4772/1884/1658
Kofferraumvolumen [1] 285
Dachlast [kg] 75

Technische Daten (wichtigste Motorvarianten)

TYp 20 1.6 2.3 2.0 E ZB'O ¢ 25 2.0 B ZB'O ¢

’ EcoBoost Durashift EcoBoost coboos ’ EcoBoost coboos

Pow. Pow.
Aufbau/Tiiren GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5 GR/5
[ZS/’::‘CI;g]er/ LB 4/1999  4/1596  4/2261  4/1999  4/1999  5/2521  4/1999  4/1999
Leistung [KW/PS] 107/145 118/160 118/160 149/203 149/203 162/220 176/240 176/240
Max. Drehmoment /<00 940/1600 208/4200 300/1750 300/1750 320/1500 340/1750 340/1750
[Nm] bei U/min
P L 10,9 9,8 11,2 82 8,5 7.9 7.6 7.9
0-100 km/h [s]
Hochstgeschwin- 197 204 194 225 21 230 240 235
digkeit [km/h]
Verbrauch Hersteller 8,21S 6,81S 9,71S 8,11S 8118 9,418 8,11S 8,31S
pro 100 km (NEFZ)  (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ) (NEFZ)
CO, [g/km] 189 g/km 159g/km 232g/km 188 g/km 189 g/km 224 g/km 188g/km 194 g/km
CO,-Effizienzklasse E C G E E G E E
Anhangelast ge-
bremst/ungebr. [kg] 1100/750 1200/750 1250/750 1500/750 1500/750 1700/750 1800/750 1800/750
Tankinhalt [1] 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0
Versicherungsklassen
KH/VK/TK 16/18/24 16/19/24 16/19/24 15/21/26 15/21/26 15/21/26 15/21/26 15/21/26
Steuer pro Jahr*
198 160 155 226 228 260 226 238

[Euro]
Schadstoffklasse Euro 5 Euro 5 Euro 4 Euro 5 Euro 5 Euro 4 Euro 5 Euro 5
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Schadstoffklassen und Steuer konnen sich wdhrend des Bauzeitraumes gedndert haben und von den genannten Angaben abweichen.
* Die Angabe der Steuer erfolgt getrennt nach Hubraum/Hubraum+CO,-Ausstol fiir Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem 30.06.2009.

! Brutto-Batteriekapazitdt, da Nettowert nicht verfiigbar.

Wichtige Werkstattkosten (in Euro, inkl. Einbaukosten)

TYP 16 53 20 2.0 20 2.0
2.0 : T : EcoBoost 2.5 . EcoBoost
EcoBoost Durashift EcoBoost EcoBoost
Pow. Pow.
Wartung 1 250 240 250 260 260 300 260 260
bei km/Monate 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12 20000/12
Wartung 2 370 330 380 350 350 530 350 350
bei km/Monate 60000/36 40000/24 60000/36 40000/24 40000/24 60000/36 40000/24 40000/24
Wartung 3 370 360 370 750 750 430 750 750
bei km/Monate 80000/48 60000/36 80000/48 60000/36 60000/36 80000/48 60000/36 60000/36
Wartung 4 490 450 490 850 850 660 850 850
bei km/Monate 120000/ 120000/ 120000/ 120000/ 120000/ 120000/ 120000/ 120000/
72 72 72 72 72 72 72 72
Zahnriemen - 510 - - - 450 - -
bei km/Monate 200000/
== 120 /= == -/- 200000/- -/- =
Bremsscheiben und
.. 600 600 600 510 510 560 510 510
-beldge vorne
Bremsscheiben und
. . 510 530 510 530 530 510 530 530
-beldge hinten
Auspuffanlage (nach
o t)p ge ( 850 730 1470 1350 1350 1400 1350 1350
Kupplung 1020 1080 - - - 1150 - -
Generator 590 500 480 670 670 610 670 670
Anlasser 570 460 570 420 420 590 420 420
Kosten (pro Monat, ohne Wertverlust, in Euro)
L0 50 1.6 2.3 2.0 E ZB'O ¢ 25 2.0 E ZB'O ¢
’ EcoBoost Durashift EcoBoost cob00s ’ EcoBoost cob0os
Pow. Pow.
SIR3 i (B 126 126 126 138 138 141 138 139
Versicherung)
i e 213 180 248 211 211 241 211 215
(Kraftstoff)
We.rkStatt_/ 113 111 147 141 141 156 144 144
Reifenkosten
Cesmrmil wsisn 451 418 521 490 490 537 492 498
pro Monat
CeERril e 36,1 33,4 41,7 39,2 39,2 43,0 39,4 39,9

pro km [Cent]

ADAC
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Garantien

Der Ford S-MAX besall zu Beginn des Bauzeitraums noch keine allgemeine Garantie, erst ab 09/2007 wurde die "Ford
Partner Garantie" durch eine zweijdhrige Neuwagengarantie ersetzt. Er besitzt keine Lackgarantie, jedoch eine zwdlfjahri-
ge Garantie gegen Durchrostung. Zusadtzlich besteht eine zweijdhrige, europaweite Mobilitdtsgarantie.

Die genauen Garantien je Fahrzeug finden Sie in der ADAC Autodatenbank unter www.adac.de/autodatenbank.

Crashtest (Euro NCAP) Testergebnis 2006

Der grolRe Van Ford S-MAX erreicht Spitzenwerte beim Frontal- und Seitenaufprall. Er besitzt Front-, Seiten- und Vorhang-
airbags sowie Gurtstrammer mit Kraftbegrenzern. Auf der Fahrerseite gibt es sogar einen Knieairbag. Mit insgesamt
36 Punkten (Frontcrash: 16; Seiten-/Pfahlaufprall: 18; Gurtwarner fiir Fahrer und Beifahrer: 2) erreicht er beim Insassen-
schutz klar finf Sterne. Das serienmdfRige ESP erhdht die Fahrsicherheit. Der FuBgdngerschutz erreicht lediglich zwei von
vier Sternen. Die Kindersicherheit erzielt aber gute vier von fiinf Sternen.

Die Anforderungen an das Fahrzeug werden im Euro NCAP-Testverfahren stetig weiterentwickelt. Testergebnisse aus
vergangenen Jahren sind nur bedingt mit denen aktueller Tests vergleichbar.
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