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Gebrauchtwageninfo

Audi A� (����-����) Diesel
Volltre�er in der Mittelklasse

el ten hatte eine neue Bau rei he in der an schrump fen der Markt be deu tung lei den den Mit tel klas se solch einen Er folg
wie der ���� ein ge führ te Audi A�. Und wäh rend sich die Kon kur ren ten ob des neuen, schi cken Cou pes noch ver wun -
dert die Augen rie ben, legte Audi mit dem Ca brio let und dem fünf tü ri gen Sport back gleich noch eine Schip pe drauf.
Tech nisch wur den dem A� gute Gene mit ge ge ben, ba siert er doch auf der be währ ten, aus ge reif ten Platt form (MLB)

der A�- Limousine, die sich seit vie len Jah ren in der Spit zen grup pe der ADAC- Pannenstatistik eta bliert hat. Fer ner über zeugt
der A� durch eine brei te Pa let te guter Mo to ri sie run gen, eine her vor ra gen de Ver ar bei tungs qua li tät sowie hohe ak ti ve und
pas si ve Si cher heit. Bei so vie len guten Ei gen schaf ten gibt es na tür lich auch eine Kehr sei te: Ge brauch te sind alles an de re als
Schnäpp chen.

Emp feh lung: Je nach Bau jahr wur den ver schie de ne Va ri an ten des �.� TDI mit Common- Rail-Einspritzung ver wen det. Die
Mo to ren bie ten für Vier zy lin der eine gute Lauf kul tur und lau fen spar sam. Die Ver sio nen mit ��� bis ��� PS rei chen prin zi pi -
ell völ lig aus, pas sen von den Fahr leis tun gen her aber nicht wirk lich zum schi cken A�. Wir emp feh len daher eine der Va ri an -
ten mit ��� bis ��� PS. Damit pas sen die Fahr leis tung bes ser und der Ver brauch bleibt güns tig. Ein Mus ter bei spiel für gute
Sechszylinder- Laufkultur sind die ver schie de nen �.� TDI sowie der �.� TDI. Vor allem die stär ke ren Va ri an ten ab ��� PS bie -
ten enorm gute Fahr leis tun gen. Die Sprint qua li tä ten des �.� TDI lie gen auf dem Ni veau der stär ke ren Vier zy lin der. Alle Mo to -
ren ab ��� PS haben se ri en mä ßig All rad an trieb, für die �.� TDI gab es den All rad an trieb quat tro teils op tio nal. Über die Hälf -
te der ge brauch ten A� hat eine Au to ma tik an Bord. Die zu Be ginn des Bau zeit rau mes ver wen de te stu fen lo se Mul ti tro nic gilt
als wenig halt bar, vor allem bei häu � gem An hän ger be trieb. Wir emp feh len daher eher auf ein Mo dell mit der ro bus te ren S- 
Tronic (Dop pel kupp lungs ge trie be) aus zu wei chen.

sehr gute Verarbeitung, erstklassiges Fahrwerk, gute Bremsen, laufruhige Dieselmotoren, gute aktive und

passive Sicherheit, hohe Zuverlässigkeit

teuer in Anscha�ung und Unterhalt, schlechte Rundumsicht, erschwerter Zustieg, hinten eng, Motoren

benötigen teilweise verp�ichtendes Software-Update
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Zuverlässigkeit (Pannenstatistik ����)

Erstzulassungsjahr ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����

ADAC-Bewertung - ��,� ��,� ��,� ��,� �,� �,� �,� �,� �,�

ADAC-Bewertungsschema
Für jedes Fahrzeugmodell und Zulassungsjahr wird die Pannenkennzi�er ermittelt. Diese ergibt sich aus der Anzahl der
Pannen pro Jahr pro �.��� zugelassenen Fahrzeugen.
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Mängel und Rückrufe
In der ADAC- Pannenstatistik kommt der Audi A� auf meist her vor ra gen de Werte. Le dig lich frühe
Bau jah re lie gen "nur" im Mit tel feld. Ein ähn lich gutes Bild er gibt sich beim Blick in den TÜV- 
Report. Auch dort schnei det der In gol städ ter über durch schnitt lich gut ab. Le dig lich Achs fe dern
und Dämp fer fal len bei der HU hin und wie der auf. Das stu fen lo se Multitronic- Getriebe ver sagt
vor allem bei häu � gem An hän ger be trieb oft früh zei tig sei nen Dienst. Die rest li che Tech nik gilt
als halt bar.

Aus pu� rohr/-topf (����), Motor all ge mein (����), Star ter bat te rie (����), Steu er ket te (����-����)

�/����: �.� TDI: In die Mem bran des Unterdruck- Bremskraftverstärkers kön nen Öl dämp fe ein -
drin gen und diese schä di gen. In Folge kann es dann zum Aus fall der Brems kraft ver stär kung
kom men. Die Brems leis tung bleibt dann zwar voll er hal ten, die er for der li che Brems pe dal kraft
für den Au to fah rer steigt aber stark an (har tes Brems pe dal!). Je nach Fahr si tua ti on kann dies zu
einem er höh ten An hal te weg füh ren. Die Händ ler prü fen die Un ter druck ver stär ker und bauen
eine Un ter druck lei tung mit Rück schlag ven til ein. Der Rück ruf ist im Au gust ���� an ge lau fen,
dau ert eine halbe Stun de und ist für die Kun den kos ten los. Dauer in d. Werk statt: �� Mi nu ten.
Be tro� e ne Fzg. in Deutsch land: ��.��� (auch an de re Mo del le be tro� en)
�/����: Zünd pil len für Air bags und Gurt stra� er wur den nicht rich tig be füllt und könn ten daher
beim Aus lö sen nicht rich tig zün den, was die Ver let zungs ge fahr bei einem Un fall er höht. Die be -
tro� e nen Air bags und Gurt stra� er wer den aus ge tauscht. Die Ak ti on ist für die Kun den kos ten -
los. Dauer in d. Werk statt: je nach Auf wand un ter schied lich. Be tro� e ne Fzg. in Deutsch land:
�.��� (auch an de re Mo del le be tro� en)
��/����: An den Steck ver bin dun gen der elek tri schen An schlüs se im Zu satz hei zer kann es über
die Lauf zeit auf grund von Reib kor ro si on zu er höh ten Über gangs wi der stän den kom men. In
Folge des sen kann es zu einem Schmor scha den bis hin zum Brand kom men. Die Ur sa che für die
Reib kor ro si on sind me cha ni sche Be an spru chung sowie Mi kro bewe gun gen an den Steck ver bin -
dun gen zu sam men mit einer fal schen Be schich tung der Kon tak te. Bei den be tro� e nen Fahr zeu -
gen er folgt der Aus tausch des Zu satz heiz ele men tes mit op ti mier ten elek tri schen An schlüs sen
und, wenn noch nicht er folgt, die An pas sung der An steue rung der elek tri schen Zu satz hei zung
über ein Soft ware up date des Kli ma be dien teils. Das Fahr zeug kann bis zur Durch füh rung der
Maß nah me wei ter ge nutzt wer den. Soll te je doch ein Schmor ge ruch im Fahr zeug innen raum
wahr ge nom men wer den, soll te das Fahr zeug schnellst mög lich ab ge stellt und eine Werk statt in -
for miert wer den. Hin weis: Der sog. Zu hei zer lässt sich über das MMI im Menü CAR/Un ter me nü
Klima auch kom plett aus schal ten. Aus Si cher heits grün den emp feh len wir bis zur Durch füh rung
der Ak ti on diese Ab schal tung gemäß Be triebs an lei tung vor zu neh men (Um stel lung von „Auto“
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auf „Aus“). Die Ak ti on ist für die Kun den kos ten los. Dauer in d. Werk statt: keine An ga be. Be trof -
fe ne Fzg. in Deutsch land: ���.��� (auch an de re Mo del le be tro� en)
�/����: Nur mit Bang & Oluf sen Deko- Leisten: An Fahr zeu gen eines be stimm ten Fer ti gungs zeit -
raums kön nen sich die Aluminium- Dekorleisten mit Bang & Olufsen- Schriftzug im un te ren Be -
reich der vor de ren oder hin te ren Tür ver klei dun gen teil wei se ab lö sen, da die Ver kle bung zu
schwach ist. Die schar fen Kan ten kön nen zu Ver let zun gen füh ren. Die Blen den an allen vier
Türen wer den daher ge tauscht. Die Ak ti on ist für die Kun den kos ten los. Dauer in d. Werk statt:
keine An ga be. Be tro� e ne Fzg. in Deutsch land: ��.��� (auch an de re Mo del le be tro� en)

Weitere und neuere Rückrufe �nden Sie unter www.adac.de/rueckrufe.

Modellgeschichte
Mo dell ein füh rung des zwei tü ri gen Coupés der Mit tel klas se; Mo to ren: �.� FSI (���  kW/���  PS), S� mit
�.� V�- Benzinmotor (��� kW/��� PS), �.� TDI DPF (��� kW/��� PS) und �.� TDI quat tro (��� kW/��� PS);
alle Mo del le u.a. op tio nal mit Side As sist (Toter- Winkel-Assistent) und Lane As sist (Spur- Assistent) er -
hält lich

neuer zu sätz li cher Motor: �.� TFSI (��� kW/��� PS); �.� FSI mit All rad an trieb quat tro und Schalt ge trie be
er hält lich

neue zu sätz li che Mo to ren: �.� TFSI (���  kW/���  PS) und �.� TFSI (���  kW/���  PS), �.� TDI DPF
(��� kW/��� PS) auch mit ma nu el lem Schalt ge trie be er hält lich

Mo to ren �.� TFSI, �.� TDI und �.� TDI er fül len die Schad sto� las se Euro �

neuer Motor: �.� TDI (��� kW/��� PS) er füllt Schad sto� las se Euro �

Mo dell ein füh rung des zwei tü ri gen Ca brio lets auf Basis des A� Coupé mit sechs Mo tor va ri an ten: �.�
TFSI (���  kW/���  PS), �.� TFSI (���  kW/���  PS), �.� FSI (���  kW/���  PS), S� (�.�- Liter-V� mit Di rekt ein -
sprit zung und Kompressor- Au�adung, ���  kW/���  PS Leis tung), �.� TDI (���  kW/���  PS) und �.� TDI
(��� kW/��� PS); alle Mo to ren er fül len Schad sto� las se Euro �; �.� TFSI mit Start- Stop-Automatik (nur
bei ma nu el lem Schalt ge trie be)

neuer zu sätz li cher Die sel mo tor: �.� TDI (��� kW/��� PS) mit Start- /Stop- Automatik; er füllt Schad sto� -
klas se Euro �

neuer Motor: �.� TFSI (��� kW/��� PS); er füllt Schad sto� las se Euro �

Mo dell ein füh rung des fünf tü ri gen Schräg heck mo dells A�  Sport back mit sie ben Mo tor va ri an ten: �.�
TFSI (��� kW/��� PS), �.� TFSI (��� kW/��� PS), �.� FSI (��� kW/��� PS), �.� TDI (��� kW/��� PS), �.� TDI
(��� kW/��� PS), �.� TDI (��� kW/��� PS) und �.� TDI (��� kW/��� PS); alle Mo to ren er fül len Schad sto� -
klas se Euro �

Ein füh rung S�  Sport back (�.�- Liter-V� mit Di rekt ein sprit zung und Kompressor- Au�adung,
��� kW/��� PS)

Mo dell ein füh rung Audi RS� Coupé (�.� V� mit ��� kW/��� PS, Schad sto� las se Euro �)

S� Coupé er füllt Schad sto� las se Euro �

Mo dell p�e ge (Face lift) für alle A�- Modelle und neue Mo to ren: �.� TFSI (���  kW/���  PS), �.� TFSI
(��� kW/��� PS), S� (�.�- Liter-V� mit Di rekt ein sprit zung und Kompressor- Au�adung, ��� kW/��� PS), �.�
TDI (��� kW/��� PS), �.� TDI (��� kW/��� PS) und �.� TDI (��� kW/��� PS)

neue zu sätz li che Mo to ren: �.� TFSI (��� kW/��� PS); �.� TDI clean die sel (��� kW/��� PS) mit SCR- Kat
(Euro �)

Mo dell ein füh rung Audi RS� Ca brio let (�.� V� mit ��� kW/��� PS)

neuer Motor: �.� TFSI (��� kW/��� PS) mit Schad sto� las se Euro � er setzt �.� TFSI (��� kW/��� PS); �.�
TFSI er füllt eben falls Schad sto� las se Euro �

neuer Motor: �.� TDI ultra (��� kW/��� PS)

neuer Motor: �.� TDI (��� kW/��� PS)

neue Mo to ren: �.� TFSI (��� kW/��� PS) er setzt �.� TFSI (��� kW/��� PS), �.� TDI (��� kW/��� PS) er setzt
�.� TDI (��� kW/��� PS)

neuer Motor: �.� TFSI (��� kW/��� PS) er setzt �.� TFSI (��� kW/��� PS), der RS� ent �llt

Coupé- Variante ein ge stellt

Sport back ein ge stellt

Cabrio- Variante ein ge stellt

https://www.adac.de/rueckrufe
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Die Karosserievarianten im Vergleich

Karosserietyp Coupé Sportback Cabriolet

Länge/Breite/Höhe [mm] ����/����/���� ����/����/���� ����/����/����

Breite mit Spiegeln [mm] ���� ���� ����

Ko�erraumvolumen [l] ��� ��� ���

Dachlast [kg] �� �� -

Technische Daten (wichtigste Motorvarianten)

TYP
�.� TDI

�.� TDI

ultra
�.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI

Au�au/Türen SR/� CP/� SR/� SR/� SR/� SR/� SR/� SR/�

Zylinder/Hubraum

[-/ccm]
�/���� �/���� �/���� �/���� �/���� �/���� �/���� �/����

Leistung [kW/PS] ���/��� ���/��� ���/��� ���/��� ���/��� ���/��� ���/��� ���/���

Max. Drehmoment

[Nm] bei U/min
���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/����

Beschleunigung

�-��� km/h [s]
�,� �,� �,� �,� �,� �,� �,� �,�

Höchstgeschwin-

digkeit [km/h]
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Verbrauch Hersteller

pro ��� km

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

CO� [g/km] ��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

CO�-E�zienzklasse A A� B A C A C B

Anhängelast

gebremst/unge- [kg]
����/��� ����/��� ����/��� ����/��� ����/��� ����/��� ����/��� ����/���

Tankinhalt [l] ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,�

Versicherungsklassen

KH/VK/TK
��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/��

Steuer pro Jahr*

[Euro]
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Schadsto�lasse
Euro �

Euro �b
(NEFZ)

Euro � Euro � Euro � Euro � Euro � Euro �

Schadsto�klassen und Steuer können sich während des Bauzeitraumes geändert haben und von den genannten Angaben abweichen.
* Die Angabe der Steuer erfolgt getrennt nach Hubraum/Hubraum�CO�-Ausstoß für Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem ��.��.����.
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Wichtige Werkstattkosten (in Euro, inkl. Einbaukosten)

TYP
�.� TDI

�.� TDI

ultra
�.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI

Wartung � ��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

bei km/Monate �����/�� �����/�� �����/�� �����/�� �����/�� �����/�� �����/�� �����/��

Wartung � ��� - ��� ��� ��� - ��� -

bei km/Monate �����/�� -/- �����/�� �����/�� �����/�� -/- �����/�� -/-

Zahnriehmen ��� ��� ��� ��� - - - -

bei km/Monate ������/� ������/� ������/� ������/� -/- -/- -/- -/-

Bremsscheiben und

-beläge vorne
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Bremsscheiben und

-beläge hinten
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Auspu�anlage (nach

Kat)
��� � ��� ��� ���� � ���� �

Kupplung ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����

Generator ��� ���� ��� ��� ��� ���� ��� ����

Anlasser ��� ���� ��� ��� ��� ���� ��� ����

Kosten (pro Monat, ohne Wertverlust, in Euro)

TYP
�.� TDI

�.� TDI

ultra
�.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI �.� TDI

Fixkosten (Steuer,

Versicherung)
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Betriebskosten

(Kraftsto�)
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Werkstatt-/

Reifenkosten
�� ��� �� �� �� ��� ��� ���

Gesamtkosten

pro Monat
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Gesamtkosten

pro km [Cent]
��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,�

Garantien
Der Audi A� ver fügt seit Be ginn des Bau zeit raums über eine zwei jäh ri ge all ge mei ne Ga ran tie, eine drei jäh ri ge Lack ga ran -
tie und eine zwäl� äh ri ge Ga ran tie gegen Durch ros tung. Zu sätz lich be steht eine zwei jäh ri ge, eu ro pa wei te Mo bi li täts ga ran -
tie, er wei ter bar auf le bens lang unter Ein hal tung aller In spek tio nen.

Die genauen Garantien je Fahrzeug �nden Sie in der ADAC Autodatenbank unter www.adac.de/autodatenbank.

Crashtest (Euro NCAP)

Für den Audi A� gibt es kein Er geb nis eines Crash tests. Der tech nisch sehr ähn li che Audi A� er reich te beim Euro NCAP- 
Crashtest im Jahr ���� alle fünf Ster ne.

Die Anforderungen an das Fahrzeug werden im Euro NCAP-Testverfahren stetig weiterentwickelt. Testergebnisse aus
vergangenen Jahren sind nur bedingt mit denen aktueller Tests vergleichbar.

file:///K:/GWInfo/Vorlagen/HtmlPdfTemplate/www.adac.de/autodatenbank

