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Gebrauchtwageninfo

BMW X1 (2009-2015) Diesel
Der Musterschüler

Eine 1 in der Schule nimmt jeder gern und bei Autos sieht das nicht anders aus, insbesondere wenn es sich um den X1 von
BMW handelt. Die von 2009 bis 2015 gebaute erste Generation eroberte das Segment der kleinen SUV’s im Sturm, nicht
ohne dem nur wenig größeren, aber teuereren X3 Käufer abspenstig zu machen. Denn den kleinsten „Softroader“ im
Fahrzeugprogramm der Münchner zeichnen dieselben Qualitäten aus wie seine größeren Brüder: Eine sehr gute
Verarbeitungsqualität, starke, dabei sparsame Motoren, eine hervorragende Straßenlage und ein sehr hohes
Sicherheitsniveau. Erwähnenswert ist der in dieser Fahrzeugklasse seltene serienmäßige Heckantrieb, einen xDrive
genannten Allradantrieb gibt es für die stärkeren Motorisierungen.

In der ADAC Pannenstatistik belegt der X1 einen Spitzenplatz und auch der TÜV attestiert dem X1 bei der
Hauptuntersuchung außergewöhnlich wenige Mängel. Somit erhält er auch hier die Note: Sehr gut.

Im Herbst 2015 wurde der X1 durch einen Nachfolger ersetzt. Auf die Gebrauchtwagennotierungen hatte dies jedoch keinen
großen Einfluss – Schnäppchen sind selten und sollten deshalb vor einem Kauf genau unter die Lupe genommen werden.

Emp feh lung: Aus schließ lich Vier zy lin der mo to ren mit 2,0 l Hub raum in ver schie de nen Leis tungs stu fen be feu ern den X1.
Die Band brei te reicht dabei vom sDri ve16 d mit 85 kW/116 PS bis zum xDri ve25d mit 160 kW/218 PS. Die Ba sis mo to ri sie rung
ist dabei wirk lich nur etwas für Spar füch se, die Wert auf einen sehr nied ri gen Ver brauch legen. Wer etwas flot ter vor an kom -
men will, soll te min des tens zum 18d mit 105 kW/143 PS grei fen, für den der Ge braucht wa gen markt auch das größ te An ge bot
be reit hält. Etwa die Hälf te der ge brauch ten BMW X1 hat eine Au to ma tik an Bord. Emp feh lens wert ist vor allem die mo der ne -
re Acht gang au to ma tik ab Bau jahr 2012.

gutes Platzangebot vorn, körpergerechte Sitze (Sportsitze), gute Kofferraumzugänglichkeit, ausgezeichnete

Fahrstabilität, kräftige und sparsame Dieselmotoren

hohe Anschaffungskosten, relativ kleiner Innenraum, anfällige Steuerketten
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Allgemein

Häufige

Bauteilfehler

Rückrufe

Zuverlässigkeit (Pannenstatistik 2021)

Erstzulassungsjahr 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

ADAC-Bewertung - 9,9 7,5 7,2 6,9 6,2 7,0

ADAC-Bewertungsschema
Für jedes Fahrzeugmodell und Zulassungsjahr wird die Pannenkennziffer ermittelt. Diese ergibt sich aus der Anzahl der
Pannen pro Jahr pro 1.000 zugelassenen Fahrzeugen.

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

17,3 16,5 14,1 11,5 8,7 7,1 5,7

28,3 25,7 22,2 18,4 16,5 15,6 12,8

39,2 34,9 30,4 25,4 24,2 24,2 19,8

50,2 44,1 38,5 32,3 32,0 32,7 26,9

>50,2 >44,1 >38,5 >32,3 >32,0 >32,7 >26,9

Mängel und Rückrufe
In der Pan nen sta tis tik 2021 ist der BMW X1 ein Mus ter schü ler (dun kel grün in allen Jah ren). Auch
der TÜV hat wenig zu be män geln. Wenn etwas vor kommt, dann de fek te Achs au� än gun gen oder
eine un zu rei chend an zie hen de Fest stell brem se.

Steu er ket te (2014)

7/2012: Feh ler in der Steu er elek tro nik der elek tro me cha ni schen Ser vo len kung (EPS) führt zu
Aus fall der Lenk kraft un ter stüt zung. Die Ak ti on ist für die Kun den kos ten los. Dauer in der Werk -
statt: keine An ga be.
2/2017: Bei be tro� e nen Fahr zeu gen kann die elas ti sche Ge lenk schei be an der Ge lenk wel le bre -
chen. Ein Bruch kün digt sich durch Ge räusch ent wick lung (Pol tern) im Be reich des Mit tel tun nels
an und kann bei Fahr zeu gen mit Heck an trieb bis zum Kraft schluss ver lust füh ren. Bei Fahr zeu -
gen mit All rad an trieb bleibt der Vor trieb über die Vor der rä der er hal ten. Als Ab hil fe wer den die
elas ti schen Ge lenk schei ben ge tauscht. Die Ak ti on star te te im März 2017 und ist für die Kun den
kos ten los. Dauer in der Werk statt: 2,5 Stun den. Be tro� e ne Fzg. in Deutsch land: 18.400 (auch an -
de re Mo del le be tro� en)
7/2018: Über wie gend Rechts len ker: Von Fahr zeug vi bra ti o nen be ding te Reib kor ro si on am Ste -
cker des Strom ver tei lers (be fin det sich zwi schen dem Hand schuh fach und der Stirn wand) kann
die Strom ver sor gung des Fahr zeugs be ein träch tigt wer den. In ei ni gen we ni gen Fäl len be rich ten
Kun den von Lie gen blei bern wäh rend der Fahrt. Bevor die ser Fall je doch ein tritt, gibt es deut li -
che Warn hin wei se wie Fla ckern in der In stru men ten kom bi na ti on oder Mo tor durch tau cher (kur -
zer, spür ba rer Leis tungs ab fall) – alles An zei chen für Kun den, mit sei nem Fahr zeug schnellst -
mög lich beim Händ ler vor stel lig zu wer den. BMW ruft be tro� e ne Fahr zeu ge in die Werk statt,
um ein Re pa ra tur ka bel mit ver bes ser tem Ste cker am Strom ver tei ler ein zu bau en. Die Ak ti on läuft
seit Mai 2018 und ist für den Kun den kos ten los. Dauer in der Werk statt: 2 Stun den. Be tro� e ne
Fzg. in Deutsch land: 660 (auch an de re Mo del le be tro� en)
5/2019: Bei den Fahr zeu gen kann ein To tal aus fall der Elek trik auf tre ten. Dies würde im Scha -
dens fall auch den Motor lahm le gen. Ab hil fe: Die Ver trags werk statt er setzt daher den Steck kon -
takt an der Bat te rie plus lei tung durch ein Re pa ra tur ka bel mit ver bes ser tem Ste cker. Dauer in der
Werk statt: 2 Std. Be tro� e ne Fzg. in Deutsch land: 148.000 (auch an de re Mo del le be tro� en)
7/2019: 4- und 6- Zylinder Die sel: Be tro� en ist das Ab gas rück füh rungs mo dul (AGR- Modul) be -
stimm ter BMW Diesel- Fahrzeuge. Ein we sent li cher Teil davon ist der AGR- Kühler. In ei ni gen Fäl -
len kön nen klei ne Men gen der Glykol- Kühlflüssigkeit aus tre ten und sich im AGR- Modul an sam -
meln. In Kom bi na ti on mit wei te ren An samm lun gen von Ruß- und Öl spu ren kann die ses Ge -
misch aus Ab la ge run gen brenn bar wer den und sich bei hohen Ab gas tem pe ra tu ren im AGR- 
Modul ent zün den. In sel te nen Fäl len kommt es dabei zu An schmel zun gen im An saug krüm mer,
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die im Ex trem fall zu einem Brand füh ren kön nen. Ab hän gig von der Modell-  und Mo tor va ri an te
wird das AGR- Modul über prüft und feh ler haf te Kom po nen ten aus ge tauscht. Die Ak ti on ist für
die Kun den kos ten los. Bei dem Rück ruf han delt es sich um eine Er wei te rung eines be reits be -
stehen den Rück rufs. Dauer in der Werk statt: Keine An ga be. Be tro� e ne Fzg. in Deutsch land:
328.000 (auch an de re Mo del le be tro� en)

Weitere und neuere Rückrufe finden Sie unter www.adac.de/rueckrufe.

Modellgeschichte
Mo dell ein füh rung des fünf tü ri gen SUV in der un te ren Mit tel klas se. Tech nisch stammt der X1 vom 1er-
und 3er- Modell ab. Mo to ren: xDri ve28i (190  kW/258  PS), sDri ve20d (Heck an trieb) bzw. xDri ve20d
(130 kW/177 PS) und xDri ve23d (150 kW/204 PS); alle Mo to ren er fül len Schad sto� las se Euro 5

neuer zu sätz li cher Motor: sDri ve18d (Heck an trieb) bzw. xDri ve18d (105 kW/143 PS)

neue zu sätz li che Mo to ren: sDri ve18i (110 kW/150 PS) und xDri ve25i (160 kW/218 PS)

neuer Motor: Vierzylinder- Turbo- Ottomotor xDri ve28i (180 kW/245 PS) mit 8- Gang- Automatik

neue zu sätz li che Mo to ren: sDri ve20i (Heck an trieb) bzw. xDri ve20i (135 kW/184 PS) op ti o nal mit 8- Gang- 
Automatik; Sprit spar mo dell sDri ve20d E�  ci ent Dy na mics Edi ti on (120 kW/163 PS)

leich te Mo dell pfle ge und e�  zi en te re Mo to ren: sDri ve18i (110  kW/150  PS), sDri ve20i bzw. xDri ve20i
(135  kW/184  PS), xDri ve28i (180  kW/245  PS), sDri ve16d (85  kW/116  PS), sDri ve18d bzw. xDri ve18d
(105  kW/143  PS), sDri ve20d E�  ci ent Dy na mics Edi ti on (120  kW/163  PS); sDri ve20d bzw. xDri ve20d
(135  kW/184  PS) und xDri ve25d (160  kW/218  PS); op ti o na les 8- Gang- Automatikgetriebe er hält lich (bei
sDri ve18i 6- Gang- Automatik)

alle Ben zin mo to ren er fül len Schad sto� las se Euro 6

Bau rei he ein ge stellt, Nach fol ge mo dell: X1 (F48) ab 10/2015

Die Karosserievarianten im Vergleich

Karosserietyp SUV

Länge/Breite/Höhe [mm] 4454/1798/1545

Breite mit Spiegeln [mm] 2006

Kofferraumvolumen [l] 420

Dachlast [kg] 75

https://www.adac.de/rueckrufe
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Technische Daten (wichtigste Motorvarianten)

TYP

sDrive16d sDrive18d

sDrive20d

Efficient

Dynamics

Edition

sDrive20d
xDrive20d

Steptronic

xDrive23d

Automatic

xDrive25d

Steptronic

Aufbau/Türen SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5

Bauzeitraum 2012-2015 2009-2015 2011-2015 2009-2012 2012-2015 2010-2012 2012-2015

Zylinder/Hubraum

[-/ccm]
4/1995 4/1995 4/1995 4/1995 4/1995 4/1995 4/1995

Leistung [kW/PS] 85/116 105/143 120/163 130/177 135/184 150/204 160/218

Max. Drehmoment

[Nm] bei U/min
260/1750 320/1750 380/1750 350/1750 380/1750 400/2000 450/1500

Beschleunigung

0-100 km/h [s]
11,5 9,6 8,3 8,1 8,1 7,3 6,8

Höchstgeschwin-

digkeit [km/h]
190 200 215 205 213 223 228

Verbrauch Hersteller

pro 100 km

4,9 l D
(NEFZ)

5,2 l D
(NEFZ)

4,5 l D
(NEFZ)

5,3 l D
(NEFZ)

5,4 l D
(NEFZ)

6,3 l D
(NEFZ)

5,5 l D
(NEFZ)

CO2 [g/km] 128 g/km 136 g/km 119 g/km 139 g/km 143 g/km 167 g/km 145 g/km

CO2-Effizienzklasse B B A B B C B

Anhängelast ge-

bremst/ungebr. [kg]
1800/750 1800/750 1700/750 1800/750 2000/750 2000/750 2000/750

Tankinhalt [l] 61,0 61,0 61,0 61,0 61,0 61,0 61,0

Versicherungsklassen

KH/VK/TK
20/18/22 20/18/22 20/18/22 20/18/22 21/20/22 20/20/22 20/20/22

Steuer pro Jahr*

[Euro]
256 242 238 248 286 304 290

Schadstoffklasse Euro 5 Euro 5 Euro 5 Euro 5 Euro 5 Euro 5 Euro 5

Schadstoffklassen und Steuer können sich während des Bauzeitraumes geändert haben und von den genannten Angaben abweichen.
* Die Angabe der Steuer erfolgt getrennt nach Hubraum/Hubraum+CO2-Ausstoß für Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem 30.06.2009.
1 Brutto-Batteriekapazität, da Nettowert nicht verfügbar.
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Wichtige Werkstattkosten (in Euro, inkl. Einbaukosten)

TYP

sDrive16d sDrive18d

sDrive20d

Efficient

Dynamics

Edition

sDrive20d
xDrive20d

Steptronic

xDrive23d

Automatic

xDrive25d

Steptronic

Wartung 1 320 320 320 320 320 320 320

bei km/Monate 30000/24 30000/24 30000/24 30000/24 30000/24 30000/24 30000/24

Wartung 2 590 590 590 590 590 590 590

bei km/Monate 60000/48 60000/48 60000/48 60000/48 60000/48 60000/48 60000/48

Bremsscheiben und

-beläge vorne
620 620 620 620 620 650 650

Bremsscheiben und

-beläge hinten
540 540 540 540 540 540 540

Auspuffanlage (nach

Kat)
1190 1190 1190 1190 1190 1190 1190

Kupplung 800 800 970 970 - - -

Generator 900 850 850 850 850 850 850

Anlasser 510 510 510 510 510 520 520

Kosten (pro Monat, ohne Wertverlust, in Euro)

TYP

sDrive16d sDrive18d

sDrive20d

Efficient

Dynamics

Edition

sDrive20d
xDrive20d

Steptronic

xDrive23d

Automatic

xDrive25d

Steptronic

Fixkosten (Steuer,

Versicherung)
141 140 140 140 146 147 146

Betriebskosten

(Kraftstoff)
102 107 96 109 111 125 112

Werkstatt-/

Reifenkosten
94 96 101 97 99 100 104

Gesamtkosten

pro Monat
337 343 336 347 355 372 362

Gesamtkosten

pro km [Cent]
27,0 27,5 26,9 27,7 28,4 29,8 29,0

Garantien
Der X1 von BMW ver fügt über keine all ge mei ne Ga ran tie, es gilt le dig lich die ge setz li che Ge währ leis tungs pflicht. BMW gibt
je doch eine drei jäh ri ge Lack ga ran tie und eine zwöl� äh ri ge Ga ran tie gegen Durch ros tung. Eine fün� äh ri ge, eu ro pa wei te
Mo bi li täts ga ran tie (bei Ein hal tung aller In spek ti o nen) be steht eben falls.

Die genauen Garantien je Fahrzeug finden Sie in der ADAC Autodatenbank unter www.adac.de/autodatenbank.

file:///C:/GitLocal/GebrauchtwageninfoEingabe/GebrauchtwageninfoEingabe.Service/PdfService/Template/www.adac.de/autodatenbank
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Testergebnis 2009 ★★★★★Crashtest (Euro NCAP)

Der BMW X 1 er reicht ein gutes Ge samt ergeb nis und somit fünf Ster ne. Leich te Schwä chen zei gen sich nur beim Pfahl auf -
prall test, beim Schutz vor Hals wir bel säu len ver let zun gen (HWS) und beim Fuß gän ger schutz, der aber für ein SUV- Modell
gut ist. Er be sitzt eine gute Si cher heits aus stat tung: Zwei stu fi ge Fron t air bags, Seiten-  und Vor han g air bags sowie Gurt -
stram mer inkl. Kraft be gren zer vorne. Se ri en mä ßig gibt es na tür lich auch ESP.

Die Anforderungen an das Fahrzeug werden im Euro NCAP-Testverfahren stetig weiterentwickelt. Testergebnisse aus
vergangenen Jahren sind nur bedingt mit denen aktueller Tests vergleichbar.


