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Tesla Model 3 (seit 2019)
Erfolgsmodell

ra chi a le Be schleu ni gung ist seit Be ginn Teil des Tesla- Markenkerns. Das kleins te und güns tigs te Fahr zeug der Ame ri -
ka ner bis her sorgt be reits mit der Ein stiegs mo to ri sie rung mit einer Spit zen leis tung von fast 300 PS für sehr gute
Fahr leis tun gen. In nur 6,1 Se kun den fällt laut Her stel ler die Marke von 100 km/h, zudem ist der Elektro- Antritt auf
den ers ten Me tern ab so lut be ein dru ckend. Die 52 kWh große Bat te rie der Ba sis va ri an te sorgt für eine Reich wei te

von gut 300 Ki lo me tern. Si cher lich ein Re sul tat des für die Leis tung güns ti gen Ecotest- Verbrauchs von we ni ger als
20 kWh/100 km. Das Auto fährt sich grund sätz lich sehr agil. Der tiefe Schwer punkt und die sport li che Fahrwerks-  und Len -
kungs ab stim mung sor gen für ein auch laut den Mess wer ten sehr aus ge präg tes Kur ven ta lent. Alles gut also mit dem
Einstiegs- Tesla? Nicht ganz, denn die Grund aus stat tung des Ame ri ka ners lässt an meh re ren Stel len zu wün schen übrig.
Wenn man mit der immer noch breit streu en den Fer ti gungs qua li tät, der schlech ten Lang zeit qua li tät, der stel len wei se dürf ti -
gen Aus stat tung und den teils un zu ver läs si gen Fahr as sis ten ten leben kann, soll te man sich auch das Ba sis mo dell des Model
3 ge nau er an schau en.

Emp feh lung: Der Tesla ist etwas Be son de res. Er ver folgt einen völ lig neuen An satz und ist daher nicht das rich ti ge Auto für
kon ser va ti ve Fah rer. Im Laufe der Zeit gab es un zäh li ge ver schie de ne Va ri an ten mit un ter schied li cher Leis tung, ver schie den
gro ßen Bat te rien, Heck- und All rad an trieb. Be reits die schwächs ten Ver si o nen sor gen für ra san te Fahr leis tun gen. Die Reich -
wei te ist auch mit den klei ne ren Bat te rien meist aus rei chend. Wir emp feh len, sich nicht auf eine ganz spe zi fi sche An triebs -
va ri an te fest zu le gen, son dern im Zwei fel das zu neh men, was ge ra de an ge bo ten wird. Auf grund der dürf ti gen Langzeit- 
Qulität soll te immer ein Fach mann den Ge brauch ten unter die Lupe neh men. Da das Auto beim TÜV sehr schlecht ab schnei -
det, am bes ten nur ein Ex em plar mit neuer Pla ket te neh men. Auf grund der Tat sa che, dass Tesla keine re gel mä ßi gen War tun -
gen vor schreibt, be fin den sich viele Mo del le mit mas si vem War tungs stau im Um lauf. Daher soll te auch auf die sen Punkt be -
son de res Au gen merk bei der Be sich ti gung ge legt wer den.

langstreckentauglich, sehr kraftvoller Antrieb, sicheres und agiles Fahrverhalten

große Bedienschwächen, Fahrassistenzfunktionen überzeugen nicht, teils lückenhafter Kundenservice,

hohes Innengeräuschniveau, sehr schlechtes Abschneiden beim TÜV, viele Exemplare mit massivem

Wartungsstau im Umlauf
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Allgemein

Rückrufe

03/2019

04/2019

11/2019

11/2021

02/2022

09/2023

Zuverlässigkeit (Pannenstatistik 2024)

Erstzulassungsjahr 2019 2020 2021

ADAC-Bewertung 4,0 1,3 1,0

ADAC-Bewertungsschema
Für jedes Fahrzeugmodell und Zulassungsjahr wird die Pannenkennziffer ermittelt. Diese ergibt sich aus der Anzahl der
Pannen pro Jahr pro 1.000 zugelassenen Fahrzeugen.

2019 2020 2021

3,0 1,8 1,2

9,4 8,1 6,0

15,9 14,4 10,7

22,3 20,7 15,5

>22,3 >20,7 >15,5

Mängel und Rückrufe
Im TÜV- Report 2025 schnei det das Tesla Model 3 als schlech tes tes Auto über haupt ab. Be son ders
pro ble ma tisch sind die Brem sen, die Be leuch tung und Fahr werks tei le. Die Lang zeit qua li tät
passt daher nicht zum An spruch des Her stel lers. Daher soll te zur Be sich ti gung immer ein Fach -
mann hin zu ge zo gen wer den.

6/2023: Nicht be kannt: Bei au to ma ti schen Spur wech seln kann das Fahr zeug von gel ten den Vor -
schrif ten ab wei chen. Ab hil fe: Soft ware up date over the air. Be tro� e ne Fzg. in Deutsch land: 21.776
(auch an de re Mo del le be tro� en)

Weitere und neuere Rückrufe finden Sie unter www.adac.de/rueckrufe.

Modellgeschichte
Mo dell ein füh rung in Deutsch land der fünf tü ri gen Li mou si ne in der Mit tel klas se in zwei Leis tungs stu -
fen. Long Range mit All rad an trieb AWD mit 324  kW/440  PS und Per for mance mit All rad an trieb und
377 kW/513 PS, beide mit einer Brutto- Batteriekapazität von 80,5 kWh

Ein füh rung Va ri an te Stan dard Range Plus mit Heck an trieb, mit einer Leis tung von 225 kW/306 PS und
mit einer Brutto- Batteriekapazität von 68,3 kWh

Va ri an te Stan dard Range Plus jetzt mit 239 kW/325 PS Leis tung und einer Netto- Batteriekapazität von
58 kWh

Va ri an ten Stan dard Range Plus (239  kW/325  PS), Long Range AWD (324  kW/440  PS) und Per for mance
AWD (377 kW/513 PS) ent fal len

neue Va ri an ten: Model 3 mit 208  kW/283  PS Leis tung und 62  kWh Netto- Batteriekapazität, Ma xi ma le
Reich wei te AWD (366  kW/498  PS) und Per for mance AWD (393  kW/534  PS), je weils mit 79  kWh Netto- 
Batteriekapazität

Über ar bei tung der Bau rei he mit den Mo to ri sie run gen: Model 3 (208  kW/283  PS, 62  kWh Netto- 
Batteriekapazität) und Ma xi ma le Reich wei te AWD (366 kW/498 PS, 79 kWh Netto- Batteriekapazität)

Die Karosserievarianten im Vergleich

Karosserietyp Limousine

Länge/Breite/Höhe [mm] 4694/1849/1443

Breite mit Spiegeln [mm] 2088

Kofferraumvolumen [l] 561

Dachlast [kg] 68

https://www.adac.de/rueckrufe
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Technische Daten (wichtigste Motorvarianten)

TYP
Basis

Standard

Range Plus

Standard

Range Plus
Long Range

Maximale

Reichweite
Perform. Perform.

Aufbau/Türen SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5

Bauzeitraum 02/2022-
09/2023

04/2019-
11/2019

07/2020-
11/2022

0372019-
11/2020

ab 09/2023
03/2019-
11/2020

02/2022-
09/2023

Leistung [kW/PS] 208/283 225/306 239/325 324/440 324/440 377/513 393/534

Max. Drehmoment

[Nm] bei U/min
420/- 402/- 420/- 493/- 493/- 660/- 660/-

Beschleunigung

0-100 km/h [s]
6,1 5,6 5,6 4,6 4,4 3,4 3,3

Höchstgeschwin-

digkeit [km/h]
225 225 225 233 201 261 261

Verbrauch Hersteller

pro 100 km

14,4 kWh
(WLTP)

14,3 kWh
(WLTP)

14,0 kWh
(WLTP)

16,0 kWh
(WLTP)

14,0 kWh
(WLTP)

16,6 kWh
(WLTP)

16,5 kWh
(WLTP)

CO2 [g/km] 0 g/km 0 g/km 0 g/km 0 g/km 0 g/km 0 g/km 0 g/km

CO2-Effizienzklasse A

Anhängelast ge-

bremst/ungebr. [kg]
1000/750 1000/750 1000/750 1000/750 1000/750 / /

Batteriegröße [kWh] 62,0 58,0 58,0 75,0 79,0 82,0 79,0

Versicherungsklassen

KH/VK/TK
20/25/22 20/25/22 20/25/22 20/25/22 20/25/22 20/25/22 20/25/22

Steuer pro Jahr*

[Euro]
62 62 62 62 68 68 68

Schadstoffklasse E-Fzg. E-Fzg. E-Fzg. E-Fzg. E-Fzg. E-Fzg. E-Fzg.

Schadstoffklassen und Steuer können sich während des Bauzeitraumes geändert haben und von den genannten Angaben abweichen.
* Die Angabe der Steuer erfolgt getrennt nach Hubraum/Hubraum+CO2-Ausstoß für Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem 30.06.2009.
1 Brutto-Batteriekapazität, da Nettowert nicht verfügbar.
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Wichtige Werkstattkosten (in Euro, inkl. Einbaukosten)

TYP
Basis

Standard

Range Plus

Standard

Range Plus
Long Range

Maximale

Reichweite
Perform. Perform.

Wartung 1 170 170 170 170 170 170 170

bei km/Monate 0/12 0/12 0/12 0/12 0/12 0/12 0/12

Wartung 2 250 250 250 250 250 250 250

bei km/Monate 0/24 0/24 0/24 0/24 0/24 0/24 0/24

Wartung 3 370 370 370 370 370 370 370

bei km/Monate 0/36 0/36 0/36 0/36 0/36 0/36 0/36

Wartung 4 770 770 770 770 770 770 770

bei km/Monate 0/72 0/72 0/72 0/72 0/72 0/72 0/72

Bremsscheiben und

-beläge vorne
780 780 780 960 960 960 960

Bremsscheiben und

-beläge hinten
800 800 800 1080 1080 1080 1080

Auspuffanlage (nach

Kat)
0 0 0 0 0 0 0

Generator 0 0 0 0 0 0 0

Anlasser 0 0 0 0 0 0 0

Kosten (pro Monat, ohne Wertverlust, in Euro)

TYP
Basis

Standard

Range Plus

Standard

Range Plus
Long Range

Maximale

Reichweite
Perform. Perform.

Fixkosten (Steuer,

Versicherung)
126 126 126 126 126 126 126

Betriebskosten

(Kraftstoff)
100 100 98 109 98 112 112

Werkstatt-/

Reifenkosten
109 106 109 121 121 162 162

Gesamtkosten

pro Monat
336 332 333 356 345 401 400

Gesamtkosten

pro km [Cent]
26,9 26,6 26,7 28,5 27,6 32,1 32,0

Garantien

Tesla gibt eine allgemeine Garantie über vier Jahre oder bis 80.000 km. Auf den Lack gibt der Hersteller 12 Monate oder
bis 20.000 km. Eine Garantie gegen Durchrostung gilt zwölf Jahre. Auf die HV-Batterie gibt es eine Garantie über acht
Jahre oder bis 160.000 km (Standard Range) bzw. 200.000 km (Long Range) bzw. 240.000 km (Performance). Auf die
Antriebseinheit gibt es eine Garantie über acht Jahre oder bis 160.000 km (Standard Range Plus) bzw. 192.000 km (Long
Range/Performance).

Die genauen Garantien je Fahrzeug finden Sie in der ADAC Autodatenbank unter www.adac.de/autodatenbank.

file:///C:/GitLocal/GebrauchtwageninfoEingabe/GebrauchtwageninfoEingabe.Service/PdfService/Template/www.adac.de/autodatenbank
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Testergebnis 2019 ★★★★★Crashtest (Euro NCAP)

Der Tesla Model 3 er reicht volle fünf Ster ne und über trifft die dafür er for der li chen Punkt zah len deut lich. Das Fahr zeug ist
mit Gurt kraft be gren zern, Gurt straff ern, Kopf air bags sowie op ti schen und akus ti schen Gurt war nern in der ers ten und zwei -
ten Sitz rei he aus ge stat tet. Für die vor de ren Plät ze sind zu sätz lich Sei ten air bags ver baut. Der In sas sen schutz ist sehr gut,
das Ver let zungs ri si ko ist für Er wach se ne und Kin der fast durch ge hend ge ring bis sehr ge ring. Es sind ISOFIX- Halter an den
äu ße ren hin te ren Sitz plät zen mon tiert mit i- Size- Kennzeichnung. Der mitt le re Sitz hin ten ist für ge gur te te Kin der sit ze ge -
eig net, die ge gur te te Mon ta ge auf dem Bei fah rer sitz ist un kri tisch. Der Fron t air bag auf der Bei fah rer sei te ist de ak ti vier bar.
Der Model 3 ist mit einem um fas sen den As sis tenz pa ket mit au to ma ti schem Not brems as sis ten ten, sehr gutem ak ti vem
Spur hal te sys tem und sys tem in te grier tem Speed li mi ter se ri en mä ßig aus ge stat tet. Die Hoch volt tech nik wird beim Euro
NCAP Crash au to ma tisch ab ge schal tet, die An triebs bat te rie bleibt un be schä digt.

Die Anforderungen an das Fahrzeug werden im Euro NCAP-Testverfahren stetig weiterentwickelt. Testergebnisse aus
vergangenen Jahren sind nur bedingt mit denen aktueller Tests vergleichbar.


