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Fiat Tipo (ab ����)
Italienischer Preiskracher

er Fiat Tipo ist wirk lich etwas Be son de res in der Kom pakt klas se. Preis lich kann ihm kein Kon kur renz mo dell das
Was ser rei chen. Und das Schöns te daran: Auf den ers ten Blick sieht man dem in der Tür kei her ge stell ten Ita lie ner
sein Preis ni veau nicht an. Das De sign ist durch weg ge lun gen und eckt kaum an. Auch der In nen raum wurde wohn -
lich ein ge rich tet und lässt sich spie lend ein fach be die nen. Dass die Ma te ri al aus wahl bei die sem Preis ge fü ge nicht

auf Pre mi um ni veau liegt, ver steht sich von selbst. Das Raum an ge bot vorn und hin ten bil det etwa den Durch schnitt der
Kom pakt klas se ab. Im Ko� er raum steht al ler dings ver gleichs wei se viel Raum zur Ver fü gung. Be son ders der Kombi bie tet ein
über durch schnitt lich gro ßes Fracht ab teil. Kom for ta bel glei ten kön nen viele Kon kur ren ten bes ser, aber der Kom fort ist in
Summe in Ord nung. Im Be reich Halt bar keit und Zu ver läs sig keit kann der Tipo keine Glanz lich ter set zen. Der größ te Plus -
punkt des Fiats be steht ganz klar im nied ri gen Preis ni veau. Der Ita lie ner ist als Schräg heck, als Kombi und als Stufenheck- 
Limousine er hält lich.

Emp feh lung: Für den Tipo gibt es eine ganze Reihe ver schie de ner Mo to ren. Ba sis ben zi ner ist der �.� ��V mit �� PS. Der
tur bo lo se Motor reicht im All tag grund sätz lich aus, mehr aber nicht. Deut lich sprit zi ger sind die ver schie de nen Tur bo mo to -
ren. Be reits der �.� T� mit ��� PS schiebt kräf ti ger an und ver braucht dabei we ni ger. Die Ide al be set zung bil det der �.� ��V T-
Jet mit ��� PS. Der Motor zieht kräf tig durch und hält sich beim Sprit kon sum ei ni ger ma ßen zu rück. Die bei den letzt ge nann -
ten Ag gre ga te sind häu �g auf dem Ge braucht wa gen markt zu �n den. Soll es ein Mo dell mit Au to ma tik sein, so bie tet sich der
�.� E- torQ mit ��� PS an. Der erst seit ���� ver füg ba re �.� GSE Mild- Hybrid mit ��� PS wird deut lich teu rer ge han delt als die
an de ren Va ri an ten. Etwa die Hälf te aller ge brauch ten Tipo haben einen Die sel mo tor an Bord. Der klei ne re �.� Mul ti jet reicht
im Prin zip aus und ist sehr spar sam. Ge ra de bei etwas mehr Be la dung wünscht man sich aber mehr Dampf. Wir emp feh len
daher den �.� Mul ti jet mit ��� oder ��� PS. Dank eines kräf ti gen Dreh mo ments von ��� Nm zieht der Motor stramm durch
und zeigt immer ge nü gend Kraft re ser ven bei nied ri gem Ver brauch. Die Mo to ren gel ten bei bei kor rek ter War tung grund sätz -
lich als weit ge hend pro blem frei. Da sich viele schlecht ge war te te Ge braucht wa gen im Um lauf be �n den, soll te auf eine lü -
cken lo se Service- Historie genau ge ach tet wer den.

gelungenes Getriebe, ordentlichee Verarbeitung, kräftige Dieselmotoren, großer Ko�erraum (v.a. im Kombi),

gelungenes Design, niedriges Preisniveau

nur Halogenscheinwerfer erhältlich, Einparkhilfe hinten nur im teuren Paket, einfache Materialien im

Innenraum, gefühllose Lenkung



Gebrauchtwageninfo: Fiat Tipo (ab ����)
ADAC e. V. | ����� München � / �

Allgemein

Häu�ge

Bauteilfehler

Rückrufe

��/����

��/����

��/����

��/����

��/����

��/����

��/����

��/����

Zuverlässigkeit (Pannenstatistik ����)

Erstzulassungsjahr ���� ���� ���� ���� ����

ADAC-Bewertung ��,� ��,� ��,� �,� �,�

ADAC-Bewertungsschema
Für jedes Fahrzeugmodell und Zulassungsjahr wird die Pannenkennzi�er ermittelt. Diese ergibt sich aus der Anzahl der
Pannen pro Jahr pro �.��� zugelassenen Fahrzeugen.
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Mängel und Rückrufe
Im TÜV- Report �llt der Fiat Tipo mit über durch schnitt lich vie len Män geln ne ga tiv auf. Vor
allem Brems bau tei le füh ren häu �g zum Ver weh ren einer neuen HU- Plakette. In der ADAC Pan -
nen sta tis tik sieht das Bild ähn lich aus. Es tre ten etwas mehr Pan nen auf als im Durch snitt aller
Fahr zeu ge.

Star ter bat te rie (����-����)

��/����: Auf grund einer mög li chen Nicht kon for mi tät des Ka bel lay outs des Fah rer air bags kann
es zu einem Rei ben der Kabel kom men. Dies kann zu einer Ab nut zung des Ka bels füh ren und
einen Kurz schluss be güns ti gen, wel cher zum Aus fall des Air bags füh ren kann. Die Ak ti on läuft
seit No vem ber ���� und ist für die Kun den kos ten los. Dauer in d. Werk statt: � Stun de. Be tro� e ne
Fzg. in Deutsch land: �.���

Weitere und neuere Rückrufe �nden Sie unter www.adac.de/rueckrufe.

Modellgeschichte
Ein füh rung der zwei ten Ge ne ra ti on Fiat Tipo als Nach fol ge mo dell des Fiat Bravo/Fiat Linea zu nächst
als vier tü ri ge Stu fen heck li mou si ne mit vier Mo tor va ri an ten: �.� ��V (��  kW/��  PS), �.� E- torQ
(�� kW/��� PS), �.� Mul ti jet (�� kW/�� PS) und �.� Mul ti jet (�� kW/��� PS); Mo to ren er fül len Schad sto� -
klas se Euro �b (NEFZ); City- Notbremsassistent op tio nal ver füg bar

Ein füh rung der fünf tü ri gen Schräg heck li mou si ne mit vier Mo tor va ri an ten: �.� ��V (��  kW/��  PS), �.�
��V (�� kW/��� PS), �.� Mul ti jet (�� kW/�� PS) und �.� Mul ti jet (�� kW/��� PS); Mo to ren er fül len Schad -
sto� las se Euro �b (NEFZ); Xenon- Scheinwerfer op tio nal er hält lich

Ein füh rung der fünf tü ri gen Kom bi li mou si ne mit vier Mo tor va ri an ten: �.� ��V (��  kW/��  PS), �.� ��V
(�� kW/��� PS), �.� Mul ti jet (�� kW/�� PS) und �.� Mul ti jet (�� kW/��� PS); Mo to ren er fül len Schad sto� -
klas se Euro �b (NEFZ)

zu sätz li che Mo tor va ri an te für fünf tü ri ge Schrägheck-  und Kom bi li mou si ne: �.� E- torQ (�� kW/��� PS)

Ot to mo to ren er fül len Schad sto� las se Euro �d- TEMP (WLTP) und Die sel mo to ren er fül len Schad sto� -
klas se Euro �d- TEMP-EVAP (WLTP); Mo tor va ri an te �.� E- torQ (�� kW/��� PS) ein ge stellt

alle Mo to ren er fül len Schad sto� las se Euro �d- TEMP-EVAP-ISC (WLTP)

Face lift und Mo dell p�e ge, vier tü ri ge Stu fen heck li mou si ne ent �llt; neue Mo tor va ri an ten: �.� T�
(�� kW/��� PS), �.� Mul ti jet (�� kW/�� PS) und �.� Mul ti jet (�� kW/��� PS); Mo to ren er fül len Schad sto� -
klas se Euro �d- ISC-FCM (WLTP); Ver kehrs schild er ken nung, Mü dig keits er ken nung und Spur hal te as sis -
tent se ri en mä ßig, LED- Scheinwerfer, Totwinkel-  und Fern licht as sis tent op tio nal er hält lich

neuer Motor: �.� GSE Mild hy brid (�� kW/��� PS), bis he ri ge Mo tor va ri an ten ein ge stellt

https://www.adac.de/rueckrufe
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Die Karosserievarianten im Vergleich

Karosserietyp Stufenheck Schrägheck Kombi

Länge/Breite/Höhe [mm] ����/����/���� ����/����/���� ����/����/����

Breite mit Spiegeln [mm] ���� ���� ����

Ko�erraumvolumen [l] ��� ��� ���

Dachlast [kg] �� �� ��

Technische Daten (wichtigste Motorvarianten)

TYP
�.� T� �.� ��V �.� E-torQ �.� T-Jet

�.� GSE

Hybrid

�.�

Multijet

�.�

Multijet

�.�

Multijet

Au�au/Türen SR/� SR/� SR/� SR/� SR/� SR/� SR/� SR/�

Zylinder/Hubraum

[-/ccm]
�/��� �/���� �/���� �/���� �/���� �/���� �/���� �/����

Leistung [kW/PS] ��/��� ��/�� ��/��� ��/��� ��/��� ��/�� ��/��� ��/���

Max. Drehmoment

[Nm] bei U/min
���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/���� ���/����

Beschleunigung

�-��� km/h [s]
��,� ��,� ��,� �,� �,� ��,� �,� �,�

Höchstgeschwin-

digkeit [km/h]
��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���

Verbrauch Hersteller

pro ��� km

�,� l S
(NEFZ)

�,� l S
(NEFZ)

�,� l S
(NEFZ)

�,� l S
(NEFZ)

�,� l S
(WLTP)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

�,� l D
(NEFZ)

CO� [g/km] ��� ��� ��� ��� ��� �� �� ���

CO�-E�zienzklasse B C D C A� A� B

Anhängelast

gebremst/unge- [kg]
����/��� ����/��� ���/��� ����/��� ����/��� ����/��� ����/��� ����/���

Tankinhalt [l] ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,� ��,�

Versicherungsklassen

KH/VK/TK
��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/�� ��/��/��

Steuer pro Jahr*

[Euro]
��� ��� ��� ��� �� ��� ��� ���

Schadsto�lasse Euro �d-
ISC-FCM
(WLTP)

Euro �b
(NEFZ)

Euro �b
(NEFZ)

Euro �b
(NEFZ)

Euro �d-
ISC-FCM
(WLTP)

Euro �b
(NEFZ)

Euro �b
(NEFZ)

Euro �d-
ISC-FCM
(WLTP)

Schadsto�klassen und Steuer können sich während des Bauzeitraumes geändert haben und von den genannten Angaben abweichen.
* Die Angabe der Steuer erfolgt getrennt nach Hubraum/Hubraum�CO�-Ausstoß für Fahrzeuge mit Erstzulassung nach dem ��.��.����.

Wichtige Werkstattkosten (in Euro, inkl. Einbaukosten)

TYP
�.� T� �.� ��V �.� E-torQ �.� T-Jet

�.� GSE

Hybrid

�.�

Multijet

�.�

Multijet

�.�

Multijet

Kosten (pro Monat, ohne Wertverlust, in Euro)

TYP
�.� T� �.� ��V �.� E-torQ �.� T-Jet

�.� GSE

Hybrid

�.�

Multijet

�.�

Multijet

�.�

Multijet
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Testergebnis ���� ★★★

Garantien

Der Tipo hat eine Hersteller-Garantie von zwei Jahren. Zudem gibt Fiat drei Jahre Garantie auf den Lack und acht Jahre
gegen Durchrostung.

Die genauen Garantien je Fahrzeug �nden Sie in der ADAC Autodatenbank unter www.adac.de/autodatenbank.

Crashtest (Euro NCAP)

Der FIAT Tipo erreicht drei Sterne. Mit dem optional erhältlichen Sicherheitspaket erlangt der Tipo vier Sterne. Das
Fahrzeug ist mit Gurtstra�ern, Gurtkraftbegrenzern, optischen und akustischen Gurtwarnern sowie seitlichen Kopfairbags
auf allen Sitzplätzen ausgestattet. Für die vorderen Plätze sind zusätzlich Seitenairbags verbaut, die den Oberkörper
schützen.

Im Insassenschutz zeigen die Rückhaltesysteme eine gute Wirkung, doch besteht im Crash mit ��� � Überdeckung für
den Brustbereich des Fahrers und der ���-cm-Person im Fond sowie für den Kopf des Fahrers ein mittleres
Verletzungsrisiko. Das Verletzungsrisiko für zehnjährige Kinder ist mittel bis sehr hoch, für sechsjährige im Brustbereich
hoch. Es sind Iso�x-Halter an den äußeren hinteren Sitzplätzen, nicht aber am Beifahrersitz montiert. Der mittlere Sitz
hinten ist nur mit großen Einschränkungen für bestimmte kleine, gegurtete Kindersitze z.B. von Maxi Cosi und Britax
Römer geeignet. Der Frontairbag auf der Beifahrerseite ist deaktivierbar.

Der im optionalen Sicherheitspaket enthaltene automatische Notbremsassistent liefert eher schwache Ergebnisse, er
reagiert auf stehende Hindernisse und Fußgänger nicht mit einer selbsttätigen Verzögerung. Dennoch ist der Assistent ein
Sicherheitszugewinn.

Die Anforderungen an das Fahrzeug werden im Euro NCAP-Testverfahren stetig weiterentwickelt. Testergebnisse aus
vergangenen Jahren sind nur bedingt mit denen aktueller Tests vergleichbar.
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