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VW Touareg 3.0 V6 TDI SCR
4MOTION Tiptronic

Fiinftiiriges SUV der oberen Mittelklasse (170 KW / 231 PS)

ie aktuell aufwendigste Technik bei Volkswagen bekommt man im neuen Touareg.

Nach der Einstellung des einstigen Topmodells Phaeton muss das grofse SUV in der
dritten Generation selbst die Premium-Fahne hochhalten. Stattet man den Allradler mital-
len verfiigbaren Fahrwerkssystemen und grofien Riadern aus, erhdlt man einen erstaunlich
agilen Wagen, der gleichzeitig durchaus komfortabel federn kann.
Dazu passt ein kraftiger TDI-V6 Motor, der den Touareg auch in der schwacheren Ausfiih-
rung angemessen in Fahrt bringt - 231 PS und 500 Nm waren schon friiher mehr als ausrei-
chend. Leider fallt bei dieser Variante wie schon bei der starkeren mit 286 PS die ausgepragte
Anfahrschwache negativ auf, erst ab knapp 2.000 1/min schiebt der TDI kraftig an. Kann
man bei gemiitlicher Fahrweise die Gelassenheit des Touareg noch geniefien, fithrt schon
eine hiigelige Landstrafie zu hektischer Schaltarbeit der Automatik. Zwar ist man mit dem
"schwdcheren" Diesel etwas sparsamer unterwegs, 8,5 1/100 km im ADAC Ecotest sind aber
immer noch reichlich. Immerhin ist der V6 TDI weitgehend sauber.
Auf der Hohe der Zeit ist der Touareg bei den Assistenzsystemen und bei der Infotainment-
ausstattung - wenn man fleifdig die Optionsliste durcharbeitet. Dann gehts mit dem Preis
aber Richtung 100.000 Euro. Selbst bei einem Touareg mit sechsstelligem Kaufpreis stellt
man aber mit Erstaunen bis Entsetzen fest, dass der Innenraum auch nicht wirklich nobler
gestaltet ist als im Golf fiir ein Drittel des Preises. Die Sparmafinahmen im teuersten VW
sind so offensichtlich, dass man sich wirklich fragt, wie der Vertrieb von Volkswagen auf
diese Mondpreise kommt. Wenn man sich an der Konkurrenz von BMW und Mercedes ori-
entiert, sollte dies nicht nur an deren Preisen sein, sondern auch an deren Materialgestal-
tung. Konkurrenten: u.a. Audi Q7, BMW X5, KIA Sorento, Hyundai Santa Fe, Mercedes GLE.

@ gute Fahrleistungen, komfortable und sehr agile Fahreigenschaften mit optio-
naler Technik, ausgefeilte Assistenzsysteme, viel Platz im Innenraum

@ viel zu teuer, Kunststoffe im Innenraum mit mafig wertigem Eindruck, ausge-
pragte Anfahrschwiche, hoher Verbrauch
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Tadellos ist die Karosserie des Touareg verarbeitet, die
Spaltmafle verlaufen gleichmdflig und
Gasdruckfedern heben die Motorhaube an und halten sie
offen. Den Unterboden haben die Wolfsburger gut verkleidet
und an mehreren Stellen extra geschiitzt. Auch den Innenraum
hat VW weitgehend sauber verarbeitet, die Bauteile sitzen fest
und nichts klappert oder knarzt. Beim Material hat man nur
oben auf dem Armaturenbrett und oben auf den
Turverkleidungen auf weiche Kunststoffe gesetzt und optisch
nette Zierleisten sowie gegen Aufpreis eine ansehnliche
Ambientebeleuchtung verbaut.

schmal. Zwei

@ Ansonsten dominiert Hartplastik, das zwar an vielen
Stellen mit Softlack iiberzogen ist, aber dennoch weder optisch
noch haptisch begeistern kann. Teile der Tlrverkleidungen
werden noch durch das aufpreispflichtige Leder aufgehiibscht.
Die in dieser Klasse iiblichen veredelten Materialien und
feinen Details gibt es im neuen Touareg nicht. Viele aus
kleineren Baureihen bekannte Teile kann man im neuen
Flaggschiff von VW entdecken; zum Beispiel sitzt der Fahrer
vor einem Lenkrad, das dem im VW Polo verddchtig dhnlich
sieht; lediglich die Spange und die zwei unteren Wipptasten
sind in silber gehalten. Wer die eindrucksvolle Mechanik der
Becherhalter im Vorgdnger-Touareg oder bei manchen
Konkurrenten kennt, staunt nicht schlecht iber die im neuen
Modell: es gibt kein Rollo zum Abdecken wie z.B. im Golf und
die jeweils vier "Haltenasen" machen keinen langlebigen
Eindruck. Links am Mitteltunnel gibt es ein Kniepolster -

2,9 Alltagstauglichkeit

(® Der Touareg bietet viele praktische Talente - vier grofie
Tiren erleichtern das Ein- und Aussteigen, die grofie
Heckklappe das Be- und Entladen. Es gibt vier vollwertige und
grofdziigige Sitzpldtze sowie einen schmaleren Mittelsitz im
Fond; eine dritte Sitzreihe ist fiir den Touareg nicht lieferbar,
dafiir miisste man zum technisch eng verwandten Audi Q7
greifen. Die Zuladung darf im Falle des Testwagens trotz guter
Ausstattung bis 554 kg betragen - flir ein SUV mit viel Platz
standesgemadf}, denn fiir vier Erwachsene samt reichlich
Gepdck gentigt das locker. Der krdftige Dieselmotor mit
Allradantrieb pradestiniert den Touareg als Zugfahrzeug, die
maximale Anhdngelast von 3,5 Tonnen bei gebremsten
Anhdngern passt perfekt dazu; ungebremste diirfen bis 750 kg
wiegen. Volkswagen erlaubt eine Stiitzlast von bis zu 140 kg,
das ldsst viele Freiheiten. Auf dem Dach diirfen mit dem
Serienfahrwerk nur 75 kg transportiert werden, mit optionaler
Luftfederung dagegen 100 kg. Eine Dachreling erleichtert die
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allerdings nur optisch angedeutet. Hier handelt es sich nur um
ein hartes Kunststoffteil, das somit seine Funktion tiberhaupt
nicht erfilllen kann. Andere Hersteller setzen dort
unterfiittertes Leder ein, oder lassen es ganz weg. Der
Kofferraumboden hat einen billig wirkenden Kunststoffgriff
zum Anheben, andere Marken setzen - erst recht in dieser
Klasse - ein Metallbauteil ein. Dieser Griff entriegelt auch nicht
wie meist tblich den Kofferraumboden, denn eine feste
Arretierung hat VW nicht vorgesehen. Genauso wie eine
Gasdruckfeder, die den aufgestellten Boden offen halten
wiirde; stattdessen gibt es einen metallenen Haltestab wie bei
einer Kleinwagen-Motorhaube, dessen unsaubere Gussgrate
am oberen Ende auffallen (und bei nicht sorgsamem Gebrauch
den Boden von unten verkratzen), weil eine Kappe oder eine
Ummantelung ebenfalls weggelassen wurden. Diese
Aufzahlung lief3e sich noch erheblich erweitern, zeigt aber vor
allem, wie wenig dieses Auto dem Premium-Anspruch von VW
noch gerecht wird. Denn die Ingenieure von Volkswagen
waren die letzten eineinhalb Jahrzehnte dafiir bekannt, sich
auch um Details zu kimmern und diese schon und praktisch
Zu gestalten. Aber im neuen Touareg ist die Detailverliebtheit
nur noch zum Sparen eingesetzt worden. Somit ist der
Verkaufspreis von tiber 100.000 Euro fiir den Testwagen nicht
gerechtfertigt. Denn dieser Preis orientiert sich an
Premiumkonkurrenten wie BMW X5 und Mercedes GLE, die
gerade im Innenraum sichtbar und spiirbar feiner hergerichtet
sind.

Befestigung, sie kostet aber Aufpreis. Ein im Ernstfall meist
wenig hilfreiches Reifenpannenset ist Serie, immerhin gibt es
ein Notrad als Option (dann sind Wagenheber und
Radmutternschliissel auch an  Bord). Mit dem
aufpreispflichtigen 90-1-Tank hat der Touareg V6 TDI mit 231 PS
auf Basis des Ecotest-Verbrauchs eine Reichweite von rund 880
km; der AdBlue-Tank fasst 24 Liter und lasst sich iber einen
praktischen Stutzen aufien am Fahrzeug befiillen. Beldsst man
es beim 75-Liter-Serientank, ist der AdBlue-Tank nur 12 Liter
grofs.

(® Mit seiner stattlichen Breite von 2,21 m (von Auflenspiegel
zu Auflenspiegel) und seiner Lange von knapp 4,90 m erweist
sich der Touareg als unpraktisches Auto fiir Fahrten in die
Innenstadt - da hilft auch der mit 11,6 m vergleichsweise
"kleine" Wendekreis nicht viel.



2,6 Lichtund Sicht

Die Enden des Fahrzeugs sind mif3ig abschatzbar; die Vorder-
kante der Motorhaube entzieht sich dem Blick des Fahrers
weitgehend, das Heck kann er tiber die Fensterunterkante in
etwa abschatzen. Bei der ADAC Rundumsichtmessung schnei-
det der Touareg nur ausreichend ab, vor allem die breiten hin-
teren Sdulen und die nicht versenkbaren Kopfstiitzen behin-
dern die Sicht nach draufen deutlich. Der Innenspiegel blendet
serienmadflig automatisch ab, fiir die Aulenspiegel gibt es diese
Funktion optional entweder nur fiir die Fahrerseite oder fiir
beide Aufenspiegel, je nach Ausstattungspaket. Einen asphari-
schen Bereich fiir eine verbesserte Sicht in den seitlichen Be-
reich des Autos besitzt nur der Fahrerauf3enspiegel. Die Spie-
gelheizung ist Serie, eine beheizte Scheibenwaschanlage kostet
dagegen Aufpreis. Ebenso die Einparkhilfe - nicht mal die hin-
teren Abstandsmesser verbaut VW serienmaflig und verlangt
stattdessen fiir den Satz Sensoren an Front und Heck 800 Euro.
Wer die empfehlenswerte Riickfahrkamera haben mochte,
muss diese im 1.350 Euro teuren Paket inklusive Parkassistent
ordern. Ein Rundumsicht-Kamerasystem ist aktuell nicht lie-
ferbar.

Ein-/Ausstieg

(® Aufgrund seiner hoheren Karosserie steigt man in den
Touareg nicht wie bei "Standard-Autos" gewohnt nach unten,
sondern eher aufrecht ein. Die Sitzflichen der Vordersitze
liegen giinstige 62 cm iiber der Strafle (Sitz ganz unten). Der
Schweller ist recht hoch, allerdings schmal gehalten; das ist
von Vorteil, weil damit der Abstand zwischen Schweller-
auflenkante und Sitzaufienkante gering ist. Ebenso glinstig:
Innen gibt es praktisch keine Kante zwischen Fufiboden und
Schweller. Die Tiirausschnitte sind vorn wie hinten breit und
hoch und erleichtern damit das Ein- und Aussteigen. Am
Dachhimmel gibt’s vier Haltegriffe fiir alle dufieren Sitzplitze.
Die vorderen wie die hinteren Tiiren werden an drei Positionen
sicher gehalten, in der Ebene bleiben sie auch dazwischen
stehen. Eine Zuziehhilfe fiir die vier Tiren (Softclose) gibt es
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(® Einfache LED-Scheinwerfer sowie -Heckleuchten sind
serienmaflig. Gegen Aufpreis bekommt man Matrix-LED-
Scheinwerfer, die VW selbstbewusst IQ. Light nennt. Sie bieten
eine gute, wenn auch nicht vollig homogene Lichtverteilung
und ermoglichen so eine sehr gute Nachtsicht. Eine
Kurvenlichtfunktion wird tiber die Leuchtelemente ebenfalls
umgesetzt, beim Abbiegen leuchten separate Lichtfelder den
seitlichen Bereich des Autos weit aus. Enthalten ist in den
Highend-Scheinwerfern auch ein dynamischer Fernlicht-
assistent, der tiber die Frontkamera andere Verkehrsteil-
nehmer erkennt und diese mittels Abschaltung einzelner
Scheinwerferelemente schattiert, so dass sie nicht geblendet
werden und der Fahrer trotzdem eine optimierte Sicht hat.
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Vorderes und hinteres Nahfeld
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optional. Ein schliisselloses Zugangssystem mit Sensorik an
allen vier Aufiengriffen und an der Heckklappe kostet ebenfalls
Aufpreis.

(® Das Keyless-System bietet nur einen unzureichenden
Diebstahlschutz, es kann mit einem Funkverlangerer tiberlistet
werden. Weiterfithrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless. Uber die Fahrzeugeinstellungen besteht
die Moglichkeit, das schliissellose Offnen zu deaktivieren -
dann kann das Fahrzeug nicht mehr {iber das Keyless-System
illegal ge6ffnet und entwendet werden. Das Abschliefien tiber
Beriihrung funktioniert aber noch. Das ist jedoch nur eine
halbe Losung, denn der Kunde muss den vollen Preis fiir das
System bezahlen, kann aber nur die halbe Funktionalitit
nutzen.

©ADAC e.V. | Seite 3



Kofferraum-vVolumen

VW gibt ein Kofferraumvolumen von 810 Litern bei aufgestell-
ter Riickbank an; dieser Wert kann nur erreicht werden, wenn
die Sitzbank nach ganz vorne geschoben und die Lehne so steil
wie moglich gestellt wird. Dann kann dort aber niemand mehr
bequem sitzen, weshalb diese Sitzkonfiguration fiir die ADAC
Kofferraumvolumenmessung nicht zahlt. Stattdessen werden
sowohl die Vordersitze als auch die Riicksitze fiir 1,85 m grofie
Personen eingestellt und dann das Gepackvolumen im Koffer-
raum ermittelt.

(® Der Gepickraum fasst unter der Kofferraumabdeckung
445 Liter. Rollt man die Abdeckung ein und nutzt den
Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf
650 Liter. Alternativ kann man im Kofferraum auch bis zu 13
Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Riicksitze um
und beschrankt
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert),
lassen sich bis 845 Liter verstauen. Bei Ausnutzung des

sich auf den Stauraum bis zur

Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Die aufpreispflichtige elektrische Heckklappenbetitigung
Offnet und schlieft die Heckklappe sowie das
Gepdckraumrollo nach einem Druck auf die entsprechende
Taste im Innenraum, auf dem Funkschliissel oder an der
Klappe selbst vollautomatisch. Auch per Fu3bewegung unter
die Heckstof3stange ist dies moglich (Easy Open Paket). Die
Heckklappe 6ffnet etwa 1,88 m hoch und gibt eine grofie und
gut nutzbare Offnung frei. Einen hohen Nutzwert bietet der
Kofferraum durch sein praktisches Format und seinen mit der
Ladekante ebenen Boden, ungilinstig ist nur die insgesamt
hohe Ladekante von 75 cm {iber der Straf3e. Je eine Lampe links

Kofferraum-Variabilitit

(® Die Riicksitzlehne ist dreigeteilt umklappbar, das gelingt
iber Hebel seitlich an den Sitzen oder auch {iber die Hebel im
Kofferraum. Ein Kofferraumtrennnetz kostet Aufpreis, es kann
sowohl hinter der Riickbank als auch hinter den Vordersitzen
befestigt werden. Im Kofferraum selbst stehen verschiedene
Moglichkeiten zur Fixierung von kleinem und grofiem Gepack

INNENRAUM

kompletten Raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.500
Liter Volumen verfiigbar. Unter dem Kofferraumboden finden
weitere 45 Liter Platz.

und rechts im Kofferraum sowie eine weitere in der
Heckklappenverteilung sorgen bei Dunkelheit fiir eine gute
Ausleuchtung des Ladeabteils.

® Das Heckklappenschloss hat
Kunststoffummantelung, mit der eine "Kollision" weniger
schmerzhaft ausfallt - dennoch steht es von der Heckklappe ab,
sodass grofigewachsene Personen beim Be- und Entladen Acht
geben miissen. Klappt man die Riicksitzlehnen um, steigen sie
trotzdem noch etwas an, damit entsteht keine komplett ebene
Ladefliche.

Zwar eine

zur Verfiigung; es gibt zwei Taschenhaken sowie gegen
Aufpreis zwei Schienen am Kofferraumboden, in die sich
Verzurrosen, eine Gepdckstange oder ein Gepdckband
einspannen lassen. Uber Ficher oder Riemen links und rechts
verfligt der Kofferraum leider nicht.

Bedienung

Serienmadflig ist ein 9,2 Zoll grofler Monitor und das aus ande-
ren VW-Modellen bekannte Infotainmentsystem Discover Pro
verbaut. Das hat die bekannten Vor- und Nachteile, am meisten
stort jedoch der fehlende Drehregler fiir die Lautstdrke. Den
wiederum gibt es als abseits angeordnete "Walze" hinter dem
Gangwahlhebel, wenn man das optionale Discover Premium
System ordert. Dieses bietet einen sehr grofien 15 Zoll Monitor,
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iber den dann auch die Klimaautomatik gesteuert werden
muss. Denn die Klimabedieneinheit unter dem "kleineren"
Navi entfdllt mangels Platz. Beide Varianten konnen unter er-
gonomischen und praktikablen Gesichtspunkt nicht vollends
liberzeugen.



(® Die iiblichen Funktionen des Alltags lassen sich leicht
bedienen. Es gibt neben dem grofien Touchmonitor nur noch
wenige Schalter, die grofd genug und klar beschriftet sind.
Allerdings sind die Tasten fiir die Fahrlichteinstellungen links
unten am Armaturenbrett etwas aufierhalb des Blickfelds des
Fahrers. Der Startknopf ist leicht zu finden und stets
beleuchtet. Der Automatikwdhlhebel ist klassisch auf dem
Mitteltunnel angeordnet und griffgiinstig gelegen sowie
logisch zu bedienen. Die Einstellung von Sitzen und Lenkrad
(beides optional elektrisch) geht intuitiv und problemlos von
der Hand. Mit der Klimabedienung tiber den unteren Bereich
des grofien Monitors sollte man sich vor Fahrtbeginn etwas
beschiftigen, um die Bedienlogiken und Meniis zu
verinnerlichen. Fahrzeugeinstellungen konnen komplett iber
den Monitor und dessen Meniis vorgenommen werden, einige
Einstellungen
Bordcomputer konfigurieren (z.B. Assistenzsysteme). So oder
so, es erfordert Ubung und Gewohnung, ehe man zielsicher
durch die Menis navigiert. Der
Funktionsumfang der Meniis ist iippig, man kann viele Infos
zum Fahrzeug abrufen und Systeme individuell konfigurieren.
Die Instrumente sind serienmdf3ig analog mit einem grofien

lassen sich zusitzlich auch {iber den

und Untermends

m Multimedia/Konnektivitat

(® Bei der Multimedia-Ausstattung zeigt sich VW teilweise
grof3ziigig, was man angesichts des hohen Grundpreises auch
erwarten darf. So gibt es ab Werk ein Navigationssystem mit
Festplattenspeicher samt Radio, eine Bluetooth-Verbindung
fiirs Handy, eine erweiterte Sprachsteuerung sowie einen USB-
Anschluss. Ein SD-Karten- und ein SIM-Karten-Slot sind
ebenfalls dabei. Uber die integrierte SIM-Karte stehen ein Jahr
lang viele Online-Dienste wie Echtzeit-Verkehrsinformationen
und Remote-Control-Funktionen zur Verfiigung, danach

Raumangebot vorn

® Beim Platzangebot vorn wird der Touareg den
Erwartungen angesichts seiner Auflenmafle gerecht. Selbst gut
1,95 m grofle Personen finden problemlos Platz, die
Kopffreiheit wiirde auch noch fiir tiber 2,10 m grofie Menschen
reichen. Die Innenbreite ist ebenso grofiziigig bemessen. Das
Raumempfinden ist einwandfrei, einzig die wuchtige

Raumangebot hinten

® sind die vorderen Plitze fiir Personen mit einer Grofe von
1,85 m eingestellt, kdnnen hinten immer noch etwa 1,95 m
grofle Menschen sitzen (mit optionalem Panorama-
Schiebedach: 1,90 m); die verschiebbare Riickbank ist dabei
ganz hinten positioniert. Beschrankend wirkt die Kopffreiheit,
die Beinfreiheit reicht auch fiir zwei Meter grof3e Personen. Die
Innenbreite auf der Riickbank ist gut. Als zusdtzlich angenehm
fiirs Raumgefiihl erweist sich das enorm grofie Panorama-
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Display in der Mitte ausgefiihrt, gegen Aufpreis erhdlt man ein
12,3 Zoll grofdes Display, das alle wichtigen Infos elektronisch
darstellt und viele Individualisierungsmoglichkeiten bei der
Darstellung bietet. In beiden Fillen sind die "Instrumente" klar
gezeichnet und gut ablesbar.

kosten diese Funktionen eine regelmadfliige Gebiihr. Apple
CarPlay und Android Auto kosten Aufpreis, ebenso der digitale
Radioempfang und ein WLAN-Hotspot sowie die induktive
Ladefunktion fiir kompatible Handys. Dariiber hinaus befindet
sich ein Premium-Soundsystem in der Optionsliste.

(® Einen CD- oder DVD-Laufwerk gibt es nicht mehr, auch
steht nur noch ein einzelner SD-Slot zur Verfligung - selbst
beim Top-Infotainmentsystem fiir einen sehr hohen Aufpreis.

Mittelkonsole und das grofie Armaturenbrett wirken etwas
einschrankend.




Schiebedach, das von vorn bis hinten iiber die Riickbank reicht
und eine tolle Aussicht wie auch einen sehr hellen Innenraum
ermoglicht (nichtim Testwagen).

2,6 Innenraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehnen lassen sich in der Neigung einstellen und
asymmetrisch geteilt langs verschieben. Vorn findet man ge-
niigend Ablagen fiir Kleinkram, Becher und Flaschen - hinten
stehen zwei Becherhalter in der Mittelarmlehne zur Verfiigung.
Die vier Turfacher sind vergleichsweise grof und fassen alle

KOMFORT

mindestens 1-1-Flaschen. Praktische Lehnentaschen sind
ebenfalls vorhanden, allerdings nur als Netz ausgefiihrt, sodass
kleine Gegenstande herausrutschen kénnen. Das Handschuh-
fach ist beleuchtet, klimatisiert und abschlief3bar, aber recht
klein.

Federung

(® Der Testwagen war mit der optionalen Luftfederung samt
Wankausgleich und adaptiver Dampferregelung ausgestattet.
Die geballte Technik macht ihre Arbeit sehr gut, denn die
geforderten Geldndeeigenschaften und die groflen und
schweren 20-Zoll-Rader erleichtern die Aufgabe nicht. Fir die
adaptiv geregelte Dampfung kann man drei Kennfeldbereiche
vorwahlen: Comfort, Normal und Sport. Die Unterschiede sind
insbesondere zwischen Comfort und Sport deutlich und
kénnen damit verschiedenen Geschmadckern gut gerecht
werden. In der Normal-Einstellung federt der Touareg im
Stadtverkehr recht komfortabel, Bodenwellen werden gut
geschluckt und bringen kaum Unruhe in die Karosserie. Beim
Uberfahren von Einzelhindernissen und Querfugen spiirt man
die hohen ungefederten Massen u.a. durch die schweren

Sitze

(® Im Touareg sind serienmafig nur "normale” Sitze mit den
iiblichen Einstellmoglichkeiten inklusive Hoheneinstellung
verbaut. Gegen Aufpreis gibt es elektrisch einstellbare
ergoComfort-Sitze, sie verfligen zusdtzlich tiiber eine
Neigungseinstellung und eine elektrisch verldngerbare
Sitzflache. Die Vierwege-Lordosenstiitze hilft dem gestressten
Riicken - zusitzlich kann man eine Massagefunktion mit
verschiedenen Programmen ordern, die nicht iber die
Luftpolster der Lordosenstiitze umgesetzt werden, sondern
Uiber separat verbaute Elemente und somit eine effektivere
Massagewirkung erzielen. Die optionale Memory-Funktion

Innengerdausch

(® DerInnenraum des Touareg ist gut gedimmt, bei 130 km/h
ergibt sich eine Lautstdrke von 64,4 dB(A) - ein guter Wert. Der
Motor bleibt dabei bei ruhiger Fahrweise dezent im
Hintergrund, nur unter Last und beim Ausdrehen ist er sonor
und kernig wahrnehmbar, aber nicht storend. Die bei
Landstralentempo leisen allgemeinen Fahrgerdusche werden
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Rdder, an die Insassen wird das aber nur sehr gedimpft
weitergereicht. Geschwindigkeitsschwellen (Speed Bumps)
kénnen dank Luftfederung mit viel Federweg sehr gut
geschluckt werden. Kopfsteinpflaster kann der Touareg gut
parieren, in der Lenkung sind nur geringe Vibrationen zu
spiiren und auch das Wummern im Innenraum halt sich in
Grenzen. Auf der Landstrale unterwegs zeigen sich die guten
Reisequalitdten des grofien VW-SUVSs, er federt angenehm tiber
Unebenheiten  aller  Art halt dabei die
Karosseriebewegungen mit dem Wankausgleich in engen
Grenzen. Lange Autobahnetappen sind ebenso kein Problem,
der Touareg liegt dank seinem gekonnt abgestimmten
Fahrwerk ruhig und gut beherrschbar auf der Straf3e.

und

gibt es fiir Fahrer- und Beifahrersitz. Die im Testwagen
verbauten Sitze aus der Aufpreisliste bieten gut konturierte
Lehnen und Flichen und insgesamt einen angemessenen
Seitenhalt. Durch die vielen Einstellmoglichkeiten kénnen
Fahrer ganz unterschiedlicher Staturen eine bequeme
Sitzposition finden. Auf der Riickbank geht es weniger
komfortabel zu, die Konturen der beiden Auf3ensitzplatze sind
aber ordentlich ausgefiihrt und ermdglichen zusammen mit
der guten Beinfreiheit auch fiir Erwachsene eine angenehme
Sitzposition.

mitzunehmendem Tempo etwas lauter, Windgerdusche fallen
nicht explizit auf und tragen so nur wenig zur allgemeinen
Gerauschkulisse bei. Der Testwagen war mit Doppelverglasung
an den Seitenscheiben ausgestattet, was sich entsprechend
glinstig auf die Dampfung der Gerduschiibertragung in den
Innenraum auswirkt.



m Klimatisierung

® Ab Wwerk ist der Touareg mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet. Eine Vierzonen-Klimaautomatik
gibt es gegen Aufpreis. Uber die Sitzbelegungserkennung
schaltet die Automatik jeweils nur die Zonen flr die aktive
Klimatisierung ein, die von Insassen besetzt sind - das soll
etwas Energie einsparen. Die Intensitdt des Automatik-Modus
kann man in drei Stufen vorwdhlen, ebenso ist eine
Umluftautomatik mit Luftgiitesensor und die AirCare-
Funktion fiir einen moglichst reinen Innenraum iiber den
Aktivkohlefilter verfligbar. Die Platze der zweiten Reihe werden
unter anderem Uber Luftausstromer
klimatisiert. Optional gibt es eine Frontscheibenheizung, die

in den B-Sdulen

m MOTOR/ANTRIEB

drahtlos funktioniert und damit Vorteile gegentiber den
Varianten mit feinen Heizdrahten bietet; sie verfiigt aufRerdem
uber eine bessere Gerduschdimmung und eine Beschichtung
zur hoheren Infrarot-Lichtreflexion. Ebenso in der Optionsliste
findet man eine Standheizung sowie Sitzheizung fiir vordere
und hintere Plitze und eine Lenkradheizung. Zusatzlich kann
man fiir die Vordersitze eine Sitzliftung ordern. Fir die
vorderen Plitze kann man die Balance der Sitzheizung und
Sitzliiftung einstellen, je nach dem, ob man die Lehne oder die
Flache starker temperiert haben mochte. Abgedunkelte
Scheiben im Fond und Sonnenrollos in den hinteren Tiiren
kosten Aufpreis.

Fahrleistungen

(® Fiir den Touareg gibt es den V6 TDI Motor in zwei
Leistungsstufen: mit 286 PS und wie im Testwagen mit 231 PS.
Der "schwdchere" Motor liefert ein maximales Drehmoment
von 500 Nm zwischen 1.750 und 3000 1/min. Das stattliche SUV
ist damit souverdn, aber keinesfalls tibermotorisiert - denn der
Motor muss 2,3 Tonnen Leergewicht plus Zuladung in
Schwung bringen. Man kann mit dem Touareg angemessen
flott unterwegs sein und beispielsweise Uberholmandver
zligig abschlief3en - die Beschleunigung von 60 auf 100 km/ ist

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der V6-Motor legt eine gute Laufkultur an den Tag, es sind
nur minimale Vibrationen spiirbar, die im Alltag nicht weiter
auffallen oder gar storen. Bei hoher Lastabforderung ist ein
recht deutliches sonores Brummen im Innenraum zu héren,
allerdings ist das weit entfernt vom ldstigen Brummen
Vierzylindermotoren;  hdlt
Geschwindigkeit, brummelt der Turbodiesel nur noch leise vor
sich hin.

mancher man dann die

(® Die schwichere Version des V6 TDI war fiir ihr gutes
Ansprechen unter 2.000 1/min bekannt; sie war nicht der grofie
"Reifder”, der die Insassen in den Sitz gedriickt hat, dafiir hat sie
ihr Drehmoment gleichmafig und nachhaltig fast iber das
gesamte Drehzahlband abgegeben. Mit der Umstellung auf

m Schaltung/Getriebe

® vw Touareg Achtgang-
Wandlerautomatik. Sie schaltet recht ziigig und spontan,
gerade unter hoher Last aber nicht immer perfekt, dann ist ab
und zu ein geddmpftes Rucken zu spiiren. Die Kriechfunktion

verbaut im eine

ADAC

in gut 4,7 Sekunden erledigt. Auch von 15 auf 30 km/h geht es
im Handumdrehen, nur 1,2 Sekunden werden benétigt. Der
Turbodiesel zieht bei Bedarf druckvoll durch, wenn er seine
gewisse Lethargie bei niedrigen Drehzahlen iiberwunden hat.
Prinzipiell ist es eine angemessene Motorsierung fiir das Auto,
die Abstimmung gerade in Kombination mit der Automatik
koénnte aber noch etwas mehr Harmonie und Feinschliff
vertragen.

Euro 6d-TEMP ist diese Souverdnitit verloren gegangen.
Ahnlich wie bei der 286-PS-Variante gibt der 231-PS-Diesel
seine Leistung bei niedrigen Drehzahlen verhalten ab, der
Motor kommt nur langsam in Schwung, um dann angemessen
kraftig anzuziehen. Da die Automatik auf Spritsparen bedacht
ist, wahlt sie moglichst niedrige Drehzahlen. Fordert der Fahrer
spontan Leistung ab, muss die Automatik erst zwei bis drei
Gange zuriickschalten, damit der Motor wieder in einem
giinstigen Drehzahlbereich lduft und den Touareg flott
beschleunigen kann. Was bei gemiitlicher Fahrweise nicht
weiter auffdllt, sorgt beispielsweise beim Einfddeln aus dem
Stand in den flieflenden Verkehr fiir kurze Schreckmomente,
wenn sich der grofle VW zundchst nur behdbig in Bewegung
setzt.

ist aber einwandfrei, sie setzt beim Anfahren sensibel ein,
sodass auch prdzise in und aus Parkliicken rangiert werden
kann. An die Bedienung des Wahlhebels hat man sich rasch
gewohnt, auf dem Hebel direkt wird die gerade eingelegte Stufe



angezeigt. In die Schaltvorgange der Automatik kann man iber
die Schaltpaddel am Lenkrad oder iiber den Hebel direkt
eingreifen. Dank der meist sinnvollen Gangwahl der Elektronik
ist das aber selten notig. Durch die insgesamt sehr lang
ausgelegte Ubersetzung des Getriebes entstehen trotz acht
Vorwartsgangen zwischen den Stufen teils etwas grofiere
Drehzahlspriinge, der drehmomentstarke Motor kommt damit

FAHREIGENSCHAFTEN

aber gut zurecht. Der Motor dreht bei 130 km/h mit lediglich
1.800 1/min. Eine Berganfahrhilfe ist Serie, ebenso das
einwandfrei funktionierende Start-Stopp-System. Im Offroad-
Paket kdnnen weitere Funktionen wie ein Bergabfahrassistent
und elektronische Gelandeprogramme geordert werden. Ein
aufwendiges Allradsystem wie im Vorganger-Touareg ist aber
nicht mehr verfiigbar.

Fahrstabilitit

Im Test-Touareg war das Adaptivfahrwerk mit aktiver Wank-
stabilisierung verbaut. Es umfasst neben der Luftfederung mit
adaptiven Dampfern und der Allradlenkung auch einen
Wankausgleich, der die Seitenneigung des Fahrzeugs auf ein
Minimum reduziert. Dieses Paket macht den groflen und
schweren Wagen beeindruckend agil, kostet aber knapp 6.000
Euro Aufpreis.

® Die dritte Touareg zeigt
fahrdynamisch von seiner besten Seite. Er liegt weitgehend
stabil und ruhig auf der Strafe und reagiert gut auf
Lenkimpulse. In schnell durchfahrenen Kurven bleibt er leicht
beherrschbar, die Hinterachslenkung unterstiitzt dabei die
Richtungswechsel und stabilisiert das Heck. Insgesamt sind
hohe Kurvengeschwindigkeiten mdglich,
beispielsweise beim Gaswegnehmen in der Kurve nur geringe
Lastwechselreaktionen zeigt, die einfach kontrollierbar
bleiben. Seinen Grenzbereich kiindigt er mit moderatem

Generation des sich

wobei er

Lenkung

(® Der Testwagen war mit der optionalen Allradlenkung
ausgerlstet. Hierbei lenken auch die Hinterrader bis zu fiinf
Grad mit - bei niedrigen Geschwindigkeiten entgegen den
Vorderradern, um den Wendekreis zu verkleinern, und bei
hoheren Geschwindigkeiten mit den Vorderrddern, um die
Fahrstabilitdt zu verbessern. Die Lenkung spricht insgesamt
gutan und bietet eine angemessene Riickmeldung iiber Straf3e
und Fahrzustand. Lenkbefehle setzt der Touareg pflicht-

2,6 Bremse

Der Touareg bendtigt fiir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis
zum Stillstand durchschnittlich 35,6 m (Mittel aus zehn Einzel-
messungen) - das ist ein zufriedenstellendes Ergebnis. Die

ADAC

Untersteuern an. Der  Geradeauslauf ist ab
Landstrafiengeschwindigkeiten einwandfrei, innerorts lauft
der Touareg manchen Spurrillen und seitlich abfallenden
Fahrbahnen aber etwas nach. Aufbaubewegungen sind beim
Beschleunigen und Bremsen durchaus vorhanden, im
Comfort-Modus mehrals im Sport-Modus, Seitenneigung wird
aber vom Wankausgleich spiirbar reduziert. Dank effektivem
Allradantrieb ist die Traktion einwandfrei, die Kraft wird stets
optimal auf die Strafde gebracht.

Eine beeindruckende Vorstellung liefert das grof3e SUV beim
ADAC Ausweichtest ab: Es durchfihrt mit hoher
Geschwindigkeit und nur geringen Aufbaubewegungen den
Parcours, bleibt dabei sehr gut beherrschbar. Die ESP-Eingriffe
erfolgen in genau richtigem Mafle, die Allradlenkung
unterstiitzt dabei. Bei zu hohem Tempo untersteuert der
Touareg kurz, um dann wieder stoisch der gewiinschten Linie
zu folgen.

bewusstum, ohne um die Mittellage zu empfindlich zu wirken;
die Zielgenauigkeit ist fiir ein Auto dieser Grofie und dieser
Konzeption gut. Die Zentrierung passt auch bei hoéheren
Geschwindigkeiten einwandfrei, um entspannt lange Strecken
zuriicklegen zu kénnen. Mit der Allradlenkung hat man beim
Rangieren einen verhaltnismafig geringen Lenkaufwand, von
Anschlag zu Anschlag werden weniger als zweieinhalb
Lenkradumdrehungen benétigt.

Leistungsfahigkeit der Bremsanlage ldsst auch bei sehr hoher
Beanspruchung nicht nach. Das Ansprechverhalten und die
Dosierbarkeit der Bremse sind einwandfrei.



m SICHERHEIT

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

(1)y4| Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® Im Touareg kann man fastjedes Assistenzsystem erhalten,
das VW aktuell im Markenregal hat - vieles natiirlich gegen
Aufpreis. Serienmdf3ig an Bord sind ein Radarsensor und eine
Frontkamera fiir die Kollisionswarnung und den
Notbremsassistenten samt Personenerkennung sowie der
Spurhalteassistent; das Notbremssystem warnt optisch und
akustisch sowie mit Bremsruck sehr effektiv und soll
Kollisionen im Stadttempo-Bereich weitgehend vermeiden
kénnen. Ebenso fiahrt bei jedem Touareg eine
Verkehrszeichenerkennung mit, die neben den {blichen
Tempobegrenzungen Uberholverboten auch
Hinweisschilder wie Vorfahrt an der nichsten Kreuzung,
Baustelle oder Achtung Kinder registrieren und auf Wunsch
die voreingestellten Geschwindigkeiten des optionalen ACC
anpassen kann. Das Fahrerassistenzpaket enthalt zusatzlich
die adaptive Geschwindigkeitsregelung ACC inklusive
vorausschauender Geschwindigkeitsregelung und Anpassung
des Tempos an den Fahrbahnverlauf sowie einen
Spurwechselassistenten. Letzterer umfasst {iberdies den
Ausparkassistenten, der mit Radar-Sensoren in der
Heckschiirze den kreuzenden Verkehr tiberwacht und beim
Riickwartsausparken vor Gefahren warnt. Das Assistenzpaket
bietetzudem den ,Emergency Assist“, der das Auto im Falle der
Bewusstlosigkeit des Fahrers Kkontrolliert auf dem
Standstreifen oder Fahrbahnrand zum Stehen bringen soll,
und den Stauassistenten, der im Stau unter giinstigen

und

Bedingungen dem Vordermann automatisch folgen kann.
Serienmdfdig  sind die  Miidigkeitserkennung, die
Multikollisionsbremse und  die blinkenden
Bremslichter, die damit eine Notbremsung signalisieren. Ein

schnell

indirekt messendes Reifendrucksystem ist immer an Bord,
gegen Aufpreis erhdlt man ein direkt messendes mit Sensoren
in den Reifen. Ebenfalls optional kann man ein Head-Up-
Display ordern, das seine Inhalte auf die Windschutzscheibe
projiziert.

m Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP Norm konnte der
neue Touareg gute 89 Prozent der moglichen Punkte erzielen
(Test 09/2018). VW verbaut serienmadfig Front-, vordere Seiten-
und von vorn nach hinten durchgehende Kopfairbags; gegen
Aufpreis erhdlt man Seitenairbags hinten sowie Knieairbags
fiir Fahrer und Beifahrer. Die vorderen wie auch die hinteren
Kopfstiitzen bieten Personen bis knapp 1,90 m Grofie guten
Schutz. Vorne werden die Insassen aktiv ermahnt, sich
anzugurten. Hinten wird dem Fahrer angezeigt, welche Gurte
angelegt sind; beim Abschnallen wahrend der Fahrt ertont ein
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ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

vorausschauendes Notbrems-

system

~ | Vorausschauender Kreu-
| zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rlckwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-Up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

Serie

Option

Serie

Serie

Option

Option

Serie

Serie

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Option

nicht erhaltlich

Serie

Option

Serie

Option (direkt
messend)



Warnsignal und erscheint die Anzeige erneut. Gegen Aufpreis
gibt es das ,Progressive Insassenschutzsystem", das in einer
Notsituation (z.B. ESP-Einsatz) durch Straffen der Gurte und
(weitgehendem)Schlief3en der Fenster mogliche Unfallfolgen
reduzieren soll. Bei einem Unfall wird automatisch iiber die
eingebaute SIM-Karte ein Notruf abgesetzt. Ist ein Handy
gekoppelt oder eine separate SIM-Karte eingelegt, wird nach

Kindersicherheit

(® Das Crashergebnis im Bereich der Kindersicherheit fallt
ebenfalls gut aus, es werden 86 Prozent der moglichen Punkte
erreicht. Auf dem Beifahrersitz diirfen Kindersitze montiert
werden, ebenso riickwdrtsgerichtete bei gleichzeitiger
Abschaltung der Beifahrerairbags. Die Befestigung gelingt
einfach, lediglich bei hohen Kindersitzen wird es im Bereich
der Kopfstiitze unter Umstinden eng, weil diese nicht
demontierbar ist; Isofix-Halterungen gibt es auf dem
Beifahrersitz keine. Auf der Riickbank kann man Kindersitze
auf den dufleren Pldtzen einfach angurten (lange Gurte, feste
Gurtschlosser), komfortabler gelingt das Befestigen mit Isofix
(und Ankerhaken); hier hat man viel Platz und keine
nennenswerten Einschrankungen. Der Mittelsitz eignet sich
nur bedingt fiir Kindersitze, da die Polsterung einen sicheren
Stand weniger beglinstigt und keine Isofixbefestigungen
vorhanden sind. Die Fensterheber verfiigen allesamt iiber
einen zuverldssig wirkenden und frith ansprechenden
Einklemmschutz.

2,7 Fufdgangerschutz

Beim Fufdganger-Crashtest nach Euro NCAP Norm schneidet
der neue Touareg nur zufriedenstellend ab - es gibt 72 Prozent.
Wahrend die Motorhaube in weiten Teilen sowie die Front-
schiirze gut entscharft sind, birgt die Vorderkante der Motor-
haube ein hohes Verletzungsrisiko. Der Touareg besitzt eine
Fuf3ganger-Schutzfunktion, indem er bei einer Kollision die
Motorhaube anhebt, sodass sie besser nachgeben und Aufpral-

ADAC

dem Crash neben dem Notruf auch eine Sprechverbindung
aufgebaut.

(® wihrend das Warndreieck  vorbildlich in  der
Innenverkleidung der Heckklappe untergebrachtist, gibt es fiir
die Verbandtasche keine separate Halterung - hier machen sich
auch die im Kofferraum fehlenden seitlichen Facher oder
Netze bemerkbar.

Kindersitze

Notenskala
M sehr gut (0,6—1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

lenergie aufnehmen kann. Der serienmaflige Notbremsassis-
tent verfiigt auch {iber eine Personenerkennung, um mogliche
Kollisionen zu vermeiden oder das Verletzungsrisiko zu ver-
ringern. Der optionale Nachtsichtassistent kann Personen er-
kennen und sie im Instrumentendisplay markiert anzeigen. Er
warnt dariiber hinaus den Fahrer aktiv vor einem drohenden
Zusammenstof3.



UMWELT/ECOTEST

E Verbrauch/CO2

(© Die "schwichere" Version des V6 TDI im Touareg fihrt
etwas sparsamer durch den ADAC Ecotest als die 286-PS-
Variante - mit 8,5 1 Diesel pro 100 km liegt der Verbrauch aber
immer noch sehr hoch. Dieser Wert ist heutzutage schwer
vermittelbar, denn damit ist eine CO2-Bilanz von 267 g pro
Kilometer verbunden. Dafiir gibt es leider keine Punkte mehr.
Innerorts konsumiert der grofse VW 8,8 1, auf3erorts 7,4 1 und
auf der Autobahn 9,8 1 Diesel alle 100 km. Der hohe Aufbau
sowie das lippige Gewicht in Kombination mit Allradantrieb,
Automatik und den vielen technischen Systemen erfordern
einen hohen Energieaufwand.

Schadstoffe

® Als ein nach Euro 6d-TEMP homologiertes Modell muss
der Touareg sowohl auf dem Priifstand als auch auf der Strafie
die Schadstoff-Grenzwerte einhalten. In den WLTP-Zyklen
(innerorts und aufierorts Abschnitte) des Ecotest macht er dies
einwandfrei, allen Schadstoffgruppen liegen deutlich unter
den Grenzen. Nur unter extremen Bedingungen wie dem
Autobahnabschnitt mit mehreren Vollgasbeschleunigungen
kann er den Stickoxid-Ausstof} nicht mehr so niedrig halten,

AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® Der Basispretis fiir den Touareg mit 231-PS-V6-TDI liegt bei
57.975 Euro. Auch wenn das Navigationssystem samt der
Remote-Dienste (fiir ein Jahr) inklusive ist, der Preis ist
dennoch sehr hoch. Denn dabei kann es in dieser Klasse nicht
bleiben, soll das Fahrzeug wiederverkaufbar sein. VW verbaut
nicht einmal Parksensoren in die Basisausstattung - diese
kosten ippige 800 Euro extra. Und auch sonst sind nur wenig
Assistenzsysteme an Bord. Wer aktuelle
Errungenschaften méchte, muss noch tiefer ins Portemonnaie
greifen. Die Fahrwerkssysteme fiir den guten Komfort und die
beeindruckende Fahrdynamik kosten weitere 5.900 Euro
Aufpreis. Ordert man nun noch Lederausstattung mit
elektrischer Sitzeinstellung und das Fahrerassistenzpaket,
nahert sich der Listenpreis ziigig der 90.000-Euro-Marke. Das
Topmodell von Volkswagen zu kaufen ist also ein kostspieliges
Vergniigen, aber auch die laufenden Kosten sind nicht
unerheblich. So kostet beispielsweise die Steuer 503 Euro pro
Jahr, weil seit September 2018 nach héherem WLTP-CO2-
Ausstofy abgerechnet wird (204 statt 173 g/km). Fiir die
Versicherung sind aufgrund der ungilinstigen Einstufungen

technische

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 88
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 74
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 98
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 85
Durchschnitt 55D 65B

daher bekommt er ein paar Punkte abgezogen. Die 231-PS-
Variante schneidet aber deutlich besser ab als der starkere V6
TDI im Touareg. Insgesamt kommt der Testwagen somit auf 43
von 50 moglichen Zdhlern im Bereich Schadstoffe, weil alle
anderen Schadstoffemissionen vorbildlich gering ausfallen.
Diese Punktezahl ist dann auch der Endstand, da vom CO2-
Bereich nichts hinzukommt. Dafiir erhalt der Touareg V6 TDI
zwei von fiinf Sternen im ADAC Ecotest.

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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ebenfalls hohe Betrage notig (Haftpflicht 21, Teilkasko 24,
Vollkasko 27). Die Kraftstoffkosten liegen mit einem
Dieselantrieb deutlich niedriger als mit einem vergleichbaren
Benziner, der deutlich mehr Kraftstoff in einem so grofden Auto
bendtigt.



DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 3.0 V6 TFSI OPF 3.0 V6 TDI SCR 4MOTION 3.0 V6 TDI SCR 4MOTION
4MOTION Tiptronic Tiptronic Tiptronic
Aufbau/Tiiren SuUV/5 SuUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/2995 6/2967 6/2967
Leistung [kW (PS)] 250 (340) 170 (231) 210 (286)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 450/1340 500/1750 600/2250
0-100 km/h [s] 59 75 6,1
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 250 235 235
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 8,9IS 6,61D 6,61D
C02 [g/km] It. Hersteller 203 173 173
Versicherungsklassen KH/VK/TK 21/27/24 21/27/24 21/27/24
Steuer pro Jahr [Euro] 350 503 509
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1222 1129 1169
Preis [Euro] 61.950 58.615 62.305
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

V6-Turbodiesel, Euro 6d-TEMP (WLTP), SCR-Kat mit DPF

Hubraum 2.967 ccm

Leistung 170 kW/231 PS
Maximales Drehmoment 500 Nm bei 1.750 1/min
Kraftiibertragung Allrad permanent
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe
Hochstgeschwindigkeit 235 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 7,5s
Verbrauch pro 100 km 6,61
CO,-Ausstol 173 g/km
Stirnflache/c,-Wert n.b.
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 235/65R18
Lange/Breite/Hohe 4.878/1.984/1.717 mm
Leergewicht/Zuladung 2.070/780 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 810/1.800 |
Anhdngelast ungebremst/gebremst 750/3.500 kg
Stitzlast/Dachlast 140/75 kg
Tankinhalt 751
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre
Produktion Slowakei, Bratislava
ADAC Messwerte
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 47s
Elastizitdt 60-100 km/h -
Drehzahl bei 130 km/h 1.800 1/min
Bremsweg aus 100 km/h 356m
ReifengroRe Testwagen 285/45 R20 108W
Reifenmarke Testwagen Pirelli PZero
Wendekreis links/rechts 11,6 m
EcoTest-Verbrauch 8,5 1/100km

Stadt/Land/BAB 8,8/7,4/9,8 1/100km
CO,-AusstoR EcoTest 223 g/km (WTW* 267 g/km)
Reichweite 880 km
Innengerdusch 130 km/h 64,4 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.205 mm
Leergewicht/Zuladung 2.296/554 kg

Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 445/845/1.500 |

KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 157 Euro Werkstattkosten 104 Euro
Fixkosten 191 Euro Wertverlust 671 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1123 Euro
Steuer pro Jahr (in Grundausstattung)' 503 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 21/27/24

Basispreis Touareg 3.0 V6 TDI SCR 4MOTION Tiptronic 58.615 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:17.12.2018
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 101.816 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 6.833 km
Auffdlligkeiten/Mdngel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2016 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewdhr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-AusstoR
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schliisselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB
Bluetooth-Freisprecheinrichtung
Navigationssystem

Elektrische Fensterheber vorn/hinten
Klimaanlage manuell/automatisch
Autom. abblend. Innen-/AuBenspiegel
Sitzheizung vorn/hinten

1.950 Euro®

-/Serie/-

1.870 Euro®

Serie

ab 155 Euro®
Serie/Serie/1.525 Euro®
800 Euro®

1.350 Euro® (Paket)
1.350 Euro® (Paket)/-
1.300 Euro®

Serie

1.480 Euro® (Paket)

Serie/600 Euro® (Paket)
Serie

600 Euro® (Paket)

Serie

Serie

Serie

2.300 Euro® (Paket)

Serie/-/Serie/245 Euro®
Serie

Serie

Serie

-/Serie

Serie/525 Euro®

380 Euro®/760 Euro® (Paket)

Lenkradheizung 220 Euro®
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Ricksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN

Anhdngerkupplung 1.300 Euro®
Metalliclackierung 990 Euro®
Schiebedach/Panoramaglasdach 1.650 Euro
TESTURTEIL

AUTOTEST (ohne Autokosten)

AUTOKOSTEN

KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE

Karosserie/Kofferraum 2,3 Motor/Antrieb 15
Verarbeitung 20 Fahreistungen 17
Alttagstauglichkeit 29  Laufkuttur/Leistungsentfaltung 21
Licht und Sicht 26 Schaltung/Getriebe 11
Ein-/Ausstieg 20" Fahreigenschaften 2.2
Kofferraum-Volumen 19 Fahrstabilitit 18
Kofferraum-Nutzbarkeit 23 Lenkung 20
Kofferraum-Variabilitst 19 o — 26

Inngnraum 19  sicherheit 14
Bedlgnung — 20 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme0;7
Mutimedia/Konnetdivitat 14 passive Sicherhet- Insassen 14
EANTE =T i) 16 Kindersicherheit 20
Raumangebot hinten 20 FuRgzngerschutz 27
InnenvaumVariabitat 26 Umwelt/EcoTest 3,6

Komfort L7 Verbraudy/co2 55
et 16 schadstoffe 17
Sitze 20

Innengemusch 18 Stand: Mérz 2019
Klimatisierung 14 Test und Text: M. Ruhdorfer



