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Peugeot 508 SW 1.6 HYBRID 225
GT e-EATS

Fiinftiiriger Kombi der Mittelklasse (165 KW/225 PS)

er Peugeot 508 ist seit Anfang 2020 neben Benzin- und Dieselversionen auch als Plugin-

Hybrid mit der Bezeichnung Hybrid 225 e-EAT8 erhaltlich — wir testeten den dynamisch
designten Kombi in der Ausstattungsvariante GT.
Der Hybrid-Antrieb kombiniert einen Vierzylinder-Turbobenziner (181 PS) und einen E-Motor
(110 PS). Die daraus resultierende Systemleistung von bis zu 224 PS erzeugt ein maximales Dreh-
moment von 360 Nm, das die elektrifizierte Achtstufen-Automatik auf die Vorderrader tiber-
tragt. Der Uiber 1,8 Tonnen schwere Franzose ist damit dynamisch unterwegs, sodass der Sprint
von 0 auf 100 km/h in 8,2 Sekunden abgeschlossen ist. Die Hochstgeschwindigkeit ist mit 240
km/h angegeben, im elektrischen Betrieb wird der Vortrieb bei 135 km/h abgeregelt.
Die elektrische Energie speichert eine 11,5 KWh grof3e Lithium-Ionen-Batterie (300 V), die mit
Wechselstrom (1-phasig) aufgeladen werden kann — serienmaf3ig bis 3,7 KW und optional bis 7,4
KkW. Die Hochvoltbatterie befindet sich geschickt positioniert unter der Riicksitzbank, sodass sie
keinerlei Einfluss auf Innenraum- oder Kofferraum-Mafe hat. Die gespeicherte Energie reicht
aufgrund des Stromverbrauchs von 23,5 kWh/100 km inklusive Ladeverlusten (elektrischer
Fahrbetrieb im ADAC Ecotest) fiir 49 Kilometer. In Kombination mit dem 43-Liter-Kraftstofftank
betrdgt die theoretische Reichweite des Plugin-Hybrids rund 675 km. Im ADAC Ecotest schneidet
der508 SW Hybrid mit insgesamt 49 Punkten und nurzwei von fiinf Sternen ab - der dritte Stern
wird knapp verpasst.
Das Fahrverhalten allerdings passt zum sportlichen Charakter. Das serienmafige adaptive Fahr-
werk federt tendenziell straff, bietet aber dennoch gentigend Reisekomfort und verhilft dem
Kombi zu einer gelungenen Fahrdynamik.
Uberzeugend istzudem die Serienausstattung. Der GT bietet nicht nur viele Komfortfunktionen,
eristauch mit zahlreichen Assistenten wie einem Miidigkeitswarner, einem Notbremssystem,
einem Totwinkelassistenten und LED-Scheinwerfern ausgestattet. Der Plugin-Hybrid ist in der
Ausstattungslinie GT ab 51.600 Euro erhdltlich. Durch zusatzliche Ausstattungen kostet der Test-
wagen rund 57.000 Euro. Finanzielle Vorteile ergeben sich aktuell durch das Forderprogramm
Elektromobilitit und bei der Kfz-Steuer. Konkurrenten: u.a. Mercedes C 300 e T-Modell, Volvo
V60 Recharge, VW Passat Variant GTE.

@ umfangreiche Serienausstattung, hohe aktive und passive Sicherheit, gutes
Raumangebot, dynamische Fahrleistungen

@ gewohnungsbediirftige Bedienung, eingeschrinkte Sicht nach hinten, nervé-
ses Getriebe, hoher Preis
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2,6 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Die Karosserie des 508 SW ist gut verarbeitet. Die Bauteile
sind sauber gefertigt, die Spalten und Fugen fallen nicht zu
grofy aus. Eine Besonderheit bei diesem Kombi sind die
rahmenlosen Scheiben vorn und hinten. Die Motorhaube wird
von zwei Gasdruckfedern angehoben und offen gehalten, das
vereinfacht beispielsweise das Nachfiillen der Scheiben-
reinigungsfliissigkeit.

Im Innenraum geht die sorgfaltige Verarbeitung weiter, alles
sitzt fest und gibt auf schlechten Strafen keine Gerdusche von
sich - nurdie Kunststoffkanten kdnnten zum Teil etwas besser
entgratet sein. Geschaumte Kunststoffe und Dekoreinlagen

3,4 Alltagstauglichkeit

Die rein elektrische Reichweite des 508 SW Hybrid liegt im Eco-
test bei etwa 49 km — Peugeot gibt also in den technischen Da-
ten einen durchaus realistischen Wert zwischen 47 und 52 km
(WLTP) an. Fahrt man mit leerer Batterie im Hybrid-Modus
weiter, kommt man mit der 43-l-Tankfillung etwa 625 km
weit.

Die Batterie hat laut Hersteller eine Kapazitit von 11,5 KkWh, die
im Alltag wohl nicht ausgenutzt werden. Fiir eine vollstandige
Ladung werden inklusive Ladeverlusten 11,45 kWh bendtigt,
sodass der Ladevorgang mit 3,7 KW etwa dreieinhalb Stunden
dauert.

Die maximal mogliche Zuladung liegt im Falle des Testfahr-
zeugs bei lediglich 450 kg — das konnte fiir vier Erwachsene
samt Gepdck unter Umstianden knapp werden. Auf dem Dach
ist serienmadflig eine Reling beziehungsweise eine flache
Transportschiene vorhanden, an der geeignete Trager befestigt
werden konnen - die Dachlast betragt lediglich 65 kg. Als Stiitz-
lastauf der Anhangerkupplung sind bis 62 kg erlaubt, das reicht

2,9 Lichtund Sicht

(® Bodennahe Hindernisse kann man vorn noch recht gut
erblicken, hinten fallt das schon schwerer - die serienmadflige
Riickfahrkamera ist also hilfreich, um hinter dem Peugeot
nichts und niemanden zu iibersehen. Peugeot bietet weitere
Assistenzsysteme, um den Fahralltag zu erleichtern und
sicherer zu gestalten. So gibt es serienmaflig Parksensoren vorn
und hinten, LED-Scheinwerfer mit separatem Abbiegelicht,
einen statischen Fernlichtassistenten sowie automatisch
abblendende Spiegel — innen und aufien.

Die Diisen fiir das Waschwasser befinden sich an den
Scheibenwischern, sodass das Wasser direkt vor den Wischern
auf die Scheibe aufgetragen wird, mit gutem Reinigungs-
ergebnis.
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aus Echtholz hinterlassen einen hochwertigen Eindruck. Das
Armaturenbrett mit Zierndhten in Kupfer ist gepolstert und
sieht damit nicht nur nett aus, sondern fiihlt sich auch gut an.
Peugeot demonstriert den Willen um einen wertigen Eindruck
im Innenraum - wadahrend andere Hersteller sukzessive
sparen, gehen die
erfreulicherweise einen gegensatzlichen Weg.

abbauen und Franzosen hier

(® Untypisch fiir einen Plugin-Hybrid ist der Unterboden im
hinteren Bereich um die Abgasanlage unverkleidet und daher
aerodynamisch nicht optimiert.

fiir einen Fahrradtrager samt E-Bike. Einen Anhdnger mit eige-
ner Bremse zieht der Peugeot bis zu einem Gewicht von 1.340
kg - das ist fiir einen Mittelklassewagen nicht besonders viel,
mit groflen Wohnanhdngern wird es da schon knapp. Hat der
Hdnger keine eigene Bremse, darf er bis 745 kg wiegen.
Der Wendekreis von 11,4 m, die Linge von 4,78 m und die Breite
von 2,09 m (inklusive Auflenspiegeln) machen den neuen 508
SW nicht gerade handlich im engen Innenstadtverkehr.

(® Die Tankklappe des Kraftstofftanks muss zunichst an
einer Taste im Innenraum entriegelt und kann nach einer
Entliiftungsphase ge6ffnet werden.

Ein Reifenreparatur-Set ist serienmdflig, das im Falle einer
Reifenpanne oft nicht hilfreich ist und zudem sehr
umstdndlich in der Handhabung sein kann. Das
aufpreispflichtige Notrad ist fiir den Plugin-Hybrid nicht
erhaltlich, sodass zudem Radmutternschliissel und

Wagenheber nicht an Bord sind.




(® Der508 SW ist ein langes Auto, gerade die Front ist schwer
zu {iberblicken; das Ende des Fahrzeugs ist {iber die
Heckscheibe leichter abzuschdtzen. Die Dachsdulen sind nicht
gerade schmal, und so fillt das Ergebnis der ADAC
Rundumsichtmessung lediglich ausreichend aus. Der Blick
nach hinten wird zusadtzlich durch die hinteren Kopfstiitzen
eingeschrankt, da sich diese nicht vollstindig versenken
lassen. Einen asphdrischen Bereich besitzt keiner der
Auflenspiegel, der Bereich neben und seitlich hinter dem
Fahrzeug ist damit schlechter einsehbar.

Der Parkassistent (Full Park Assist), der beim Ein- oder
Ausparkvorgang Lenkung, Gas und Bremse steuert, sowie eine
360-Grad-Kamera sind fiir die Hybrid-Variante nicht verfiigbar.
Die LED-Scheinwerfer haben keine Reinigungsanlage.

2,9 Ein-/Ausstieg

Als flacher Kombi sieht der 508 SW flott aus, ist aber nicht ideal
zum Ein- und Aussteigen — die Tiiren sind zwar ausreichend
grof3, die A-Saulen verlaufen allerdings niedrig, und im Bereich
der hinteren Tiiren fdllt das Dach bereits wieder leicht ab. Da
die Tiiren nicht zu lang sind, bendtigt man folglich beim Ein-
und Aussteigen nicht viel Platz seitlich neben dem Auto — das
ist ein Vorteil. Die Sitzflichen vorne liegen etwa 39 cm tiber der
Strafie (Sitze ganz nach unten gestellt) und damit etwas niedrig;
immerhin sind die Schweller weder zu hoch und noch zu breit.
Eine Umfeldbeleuchtung mit Abschaltverzégerung ist serien-
mafig, ebenso das schliissellose Zugangssystem.

Kofferraum-Volumen

(® Peugeot hat die Hochspannungsbatterie so untergebracht,
dass es keine Reduzierung des Kofferraum-Volumens
gegentiiber den Schwestermodellen ohne Hybrid-Antrieb gibt.
Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum 435
Liter (Testwagen mit Focal-Soundsystem mit Subwoofer
seitlich im Kofferraum). Entfernt man die Abdeckung und
nutzt den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert sich das
Volumen auf 750 Liter. Alternativ kann man im Kofferraum
auch bis zu zwolf Getrankekisten unterbringen. Klappt man die
Riickbank um und beschrankt sich auf den Stauraum bis zur
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert),
lassen sich bis 820 Liter verstauen. Unter Ausnutzung des
kompletten Raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.490
Liter Volumen verfligbar. Unter der Kofferraumabdeckung
befindet sich ein kleiner Stauraum mit einem Volumen von 15
Litern — ideal fiir das Ladekabel.
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(® Haltegriffe am Dachhimmel fehlen, sie konnen eine
Entlastungsmoglichkeit fiir den Riicken wahrend der Fahrt
bieten und beim Ein- und Aussteigen hilfreich sein. Der
Komfortzugang ldsst sich nicht ohne Weiteres deaktivieren,
besitzt einen ungeniigenden Diebstahlschutz und kann mit
einem Funkverldngerer iberlistet werden — Ndheres unter:
www.adac.de/keyless.




Kofferraum-Nutzbarkeit

(® Die Kofferraumklappe lisst sich leicht o6ffnen, das
Schlieflen fallt dank der praktischen Griffkante in der
Heckklappenverkleidung nicht schwer. Gegen Aufpreis erhdlt
man die elektrische Heckklappe (Testwagenausstattung). In
Kombination mit dem serienmafiigen Keyless-System offnet

und schlieit die Klappe beriihrungslos, ein kurzer
Fuflschwenk unter das Heck reicht aus (Funktion
deaktivierbar).

Die Kofferraumklappe offnet weit nach oben; da die
Klappenkante etwas nach vorn schwenkt, besteht erst ab etwa
1,95 m Grofie die Gefahr, dass man sich bei Unachtsamkeit den

Kofferraum-Variabilitit

(® Die Riicksitzlehne lisst sich asymmetrisch geteilt
umklappen; praktisch fiir lange Gegenstdnde wie Skier ist die
Durchladeeinrichtung in der Lehnenmitte. Das Umklappen
gelingt leicht, die Kopfstlitzen miissen nicht entfernt werden.
Entriegeln lassen sich die Lehnenteile am Sitz direkt oder vom
Kofferraum aus, anschlieflend fallen sie von alleine um.
Beim GT entfdllt das Netz in der rechten Seitenverkleidung, da
sich dort der serienmadfligen Focal-
Soundsystems befindet. Seitlich links und rechts findet man
jeweils einen Taschenhaken. Ein Kofferraumtrennnetz ist

Subwoofer des

2,7 INNENRAUM

Kopf stofit. Die Ladekante liegt 63 cm iiber der Strafde und damit
auf giinstiger Hohe. Die Stufe innen ist mit knapp 4 cm niedrig
und stort damit im Alltag nicht. Bei umgeklappter
Riicksitzlehne entsteht eine weitgehend ebene Flache ohne
Stufe, die nur leicht zu den Vordersitzen hin ansteigt. Der
Kofferraum wird von je einer LED-Leuchte links und rechts
ausgeleuchtet.

(® Einen Taster fiir das Offnen oder SchlieRen der Heckklappe
sucht man im Innenraum vergeblich.

Serie, es kann am Dachhimmel sowohl hinter den Riicksitzen
alsauch hinter den Vordersitzen fixiert werden. Im Bereich des
Bodens gibt es vier stabile Verzurrésen sowie zusatzlich ein
Schienensystem (Serie) am Boden, auf dem sich Halterungen
flexibel befestigen lassen.

(® Beim Zuriickklappen der Riicksitzlehne muss man darauf
achten, nicht versehentlich die dufleren Sicherheitsgurte
einzuklemmen.

2,7 Bedienung

® Auch beim neuen 508 SW hat Peugeot auf ein reduziertes
Cockpit gesetzt — moglichst wenige Hardwaretasten sollen die
vielen Funktionen, hauptsdchlich iiber das Infotainment-
system, steuern. Der 10-Zoll-Touchscreen ist hierflir giinstig
positioniert, allerdings sind die Touchflichen im unteren
Bereich durch das nach hinten versetzte Display nicht ideal
erreichbar. Das Konzept siehtauf den ersten Blick {ibersichtlich
und gefalligaus, bald gehen aber schnell auffindbare Tasten fiir
hdufig benutzte Funktionen ab. So fiihrt die Bedienung der
Klimaautomatik iiber das Menii zu oftmals unnétig vielen
Bedienschritten - um nur ein Beispiel zu nennen. Hier sind die
Franzosen wie manch anderer Hersteller etwas tiber das Ziel
hinausgeschossen. Die Meniistruktur des Infotainment-
systems erschlielt sich einem nach einer gewissen
Eingewohnungsphase, manche Funktionen liegen jedoch in
den Tiefen des Systems und sind dort nur umstindlich zu
erreichen — eine passende separate Taste wdre oftmals die
bessere Losung. Einen weiteren Beitrag zur futuristischen
Anmutung des Cockpits leistet das serienmadfiige digitale
Kombiinstrument mit 12,3 Zoll Diagonale. Die Konkurrenz
bietet dies oft nur gegen Aufpreis. Es ldsst dem Fahrer die Wahl
zwischen verschiedenen Ansichten, einige erweisen sich dabei
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jedoch als wenig tibersichtlich und letztlich als Spielerei. Hinzu
kommt, dass der Fahrer nicht wie tiblich durch das Lenkrad auf
die Instrumente sieht, sondern diese dariiber angeordnet sind
- das ist gewohnungsbediirftig und nicht jedermanns Sache.




Multimedia/Konnektivitait

® Bei der Multimediaausstattung zeigt sich Peugeot
spendabel. Neben Bluetooth-
Freisprechanlage ist sogar ein Navigationssystem serienmaf3ig
an Bord - das ist selbst in dieser Klasse nicht
selbstverstandlich. Dariiber hinaus sind ein DAB+-Tuner sowie
das Focal-Soundsystem mit 10 Lautsprechern und 12-Kanal-
Verstarker beim GT an Bord. Uber die integrierte SIM-Karte
erhalt Jahre kostenfrei Echtzeit-Verkehrs-

einem Radio mit

man drei

Raumangebot vorn

(® Der508 SW ist ein grofles Auto und bietet seinen Insassen
vorn ein angemessenes Platzangebot. Die Beinfreiheit reicht
fiir 1,95 m grofle Menschen. Die Kopffreiheit ist noch etwas
uppiger, sie wiirde fiir knapp zwei Meter grofie Personen
ausreichen - trotz optionalem Schiebedach im Testwagen. Die
Innenbreite istangemessen, wenn auch fiir die Fahrzeugklasse

3,2 Raumangebot hinten

Auf der Riickbank verhalt es sich dhnlich, dort ist die Beinfrei-
heit die limitierende Komponente. Ab etwa 1,85 m Grofde stofit
man mit den Knien an den Vordersitz — wenn die Vordersitze
fiir 1,85-m-Personen eingestellt sind. Die Kopffreiheit wiirde
selbst fiir iber 1,90 m grofde Menschen ausreichen. Die Innen-
breite ist fiir diese Fahrzeugklasse etwas knapp, fiir zwei Er-
wachsene nebeneinander reicht sie aber locker. Das Raumge-
fihl ist durch die hohe Seitenlinie, die niedrige Dachlinie so-
wie den dunklen Dachhimmel beengt.

(® Das Panorama-Schiebedach ist nicht sehr grof und
umfasst nicht den Bereich der Riicksitzbank.

3,3 Innenraum-Variabilitit

Die Variabilitat der Sitzpldtze beschrankt sich auf das geteilte
Umbklappen der Riicksitzlehnen. Verschiebbare Sitze oder eine
einstellbare Lehnenneigung hinten gibt es nicht. Vorn ist das
Angebot an Ablagen gut, es gibt ein grof3es Fach unter der Mit-
telarmlehne sowie ein Fach neben dem Getriebewdhlhebel so-
wie zwei Becherhalter. Die hohe Mittelkonsole spannt quasi ei-
nen Bogen, unter dem ein weiteres, seitlich zugangliches Fach
angeordnet ist, das die optionale induktive Ladeschale fiir Han-
dys sowie zwei USB-Anschliisse beherbergt. Die Seitenfacher
vorn sind grofd genug, aber eher schmal ausgefiihrt, 1-1-Fla-
schen passen gerade so hinein. Das mit Filz ausgekleidete
Handschuhfach ist weder besonders grofd noch abschlief3bar,
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informationen sowie Infos {iber beispielsweise Wetter,
Tankstellen und Parkpldtze. Per Smartphone kann man zudem
Statusinformationen des Fahrzeugs abrufen oder den
Ladevorgang Uberwachen. Es gibt mehrere USB-Anschliisse
und eine AUX-Buchse, die Anbindung eines Smartphones tiber
Android Auto oder Apple CarPlay ist ebenfalls moglich. Eine
Handyablage mit induktiver Ladefunktion gibt es gegen
Aufpreis.

nicht besonders grof3zligig. Das subjektive Raumgefiihl fallt
jedoch nur zufriedenstellend aus, einengend wirken die
schmalen Fensterflichen, das hoch bauende Armaturenbrett,
die wuchtige Mittelkonsole sowie der dunkle Dachhimmel.
Optional bekommt man ein Panorama-Schiebedach, das
zusatzlich Licht in den Innenraum ldsst.

allerdings beleuchtet und klimatisiert; die Betriebsanleitung
findet in einem separaten Halter Platz.

(© Hinten ist das Angebot an Ablagen nicht iiberzeugend;
lediglich kleine Flaschen passen in die schmalen Tiirfdcher,
und die Becherhalter in der ausklappbaren Mittelarmlehne
sind zu flach, sodass sie Getranke kaum sicher halten kénnen.
Die Lehnentaschen bestehen nuraus Netzen und sind ziemlich
schmal, maximal Gegenstdnde im DIN-A4-Format lassen sich
verstauen.



KOMFORT

Federung

(® InderAusstattungsvariante GT ist der 508 serienmafig mit
adaptiven Dampfern ausgestattet. Die Unterschiede zwischen
denverschiedenen Modi sind nicht sehr grof3, aber spiirbar. Die
Federung macht insgesamt einen ordentlichen Job, das
Federungsansprechen ist deutlich komfortabler als beim
Standardfahrwerk, an das Niveau so mancher Konkurrenten
kommt es aber nicht heran. Der Peugeot wird damit eher
seinen sportlichen Anspriichen gerecht. Speziell Einzel-
hindernisse oder auch mehrere aufeinanderfolgende Kanten

Sitze

® Die Ausstattungslinien Allure und GT umfassen vorn
serienmadfig ergonomische Komfortsitze mit AGR-Glitesiegel
(Aktion Gesunder Riicken e.V.). Bei diesen konnen neben der
Hohe auch die Neigung eingestellt und die
Oberschenkelauflage ausgezogen werden. Aufierdem ist eine
elektrisch einstellbare Vierwege-Lordosenstiitze inkludiert.
Fahrer- und Beifahrersitz bieten somit eine angenehme
Sitzposition und eine gute Rickenunterstiitzung fiir
unterschiedliche Staturen. Optional sind die vorderen Sitze
elektrisch einstellbar (Fahrersitz mit Memory-Funktion) und
ermoglichen eine Massagefunktion, alternativ ist gegen
Aufpreis ein Lederbezug erhaltlich.

Lehnen und Flichen sind ausgepragt konturiert, die
Seitenwangen aber nicht zu fest, sodass sie beim Ein- und
Aussteigen nicht behindern. Den Insassen wird selbst bei

2,7 Innengerdusch

Im Innenraum geht es angemessen leise zu, besonders gut sind
die Messwerte allerdings nicht. Bei 130 km/h herrscht im In-
nenraum ein Gerauschpegel von 67,6 dB(A), man kann sich an-
genehm unterhalten oder ein Telefonat fithren. Windgerau-
sche fallen nicht explizit auf und gehen eher in den allgemei-
nen Fahrgerauschen unter. Diese sind insgesamt angemessen

Klimatisierung

(® Alle Peugeot 508 SW haben eine Zweizonen-Klima-
automatik mit einstellbarer Intensitdt und Umluftautomatik
samt Luft- und Feuchtigkeitssensoren serienmadfig. Ebenfalls
aufpreisfrei ist der GT mit Sitzheizung vorn sowie
abgedunkelten Scheiben im Fond ausgestattet. Der Plugin-
Hybrid ermoglicht durch den elektrischen Klimakompressor
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sowie Wellen lassen den Kombi hélzern ansprechen, er reicht
sie deutlich in den Innenraum durch - die 18-Zoll-Rdder
machen es der Federung zudem nicht leicht, solche
Unebenheiten zu schlucken. Auf Kopfsteinpflaster kann der
Franzose eine recht gute Figur abgeben und federt
angemessen. Fiir lange Autobahnfahrten ist der Franzose
pradestiniert, da die Aufbaubewegungen selbst bei hohen
Geschwindigkeiten gering sind.

flotter Kurvenfahrt ein guter Seitenhalt geboten. Die
Mittelarmlehne ist nicht einstellbar, passt aber immerhin in
der HOhe zu den Armlehnen in den Tiiren.
Hinten sitzt man deutlich weniger bequem, die Konturen von
Lehne und Sitzfliche sind annehmbar, mehr aber nicht. Der
Seitenhalt ist gering — die ausklappbare Mittelarmlehne kann
unterstiitzen. Grofie Erwachsene wiinschen sich etwas mehr
Oberschenkelauflage. Der Mittelsitz hinten ist wie bei den
meisten Autos nur fiir kurze Strecken geeignet.

(® Schade: Peugeot hat sich bei den Sitzen und deren
Einstellmoglichkeiten viel Mithe gegeben, die Gurthdhe an der
B-Saule lasst sich aber nicht justieren. Fiir manche Staturen
fithrt der Gurt dann unangenehm am Hals entlang.

fiir den Anspruch eines Mittelklassekombis, nur das Achspol-
tern auf schlechten Straflen fallt negativ auf. Der Verbren-
nungsmotor arbeitet meistens leise im Hintergrund und wird
nur unter hoher Last und bei h6heren Drehzahlen deutlich hor-
bar, beispielsweise beim starken Beschleunigen.

zudem eine Standklimatisierung (Aufheizen oder Abkiihlen)
inklusive Vorkonditionierung per Smartphone.

(© Die Durchstrémungsintensitit und die Luftstromrichtung
kann man bei den Diisen im Armaturenbrett und fiir die
hinteren Insassen nicht getrennt voneinander regulieren. Eine
Lenkradheizung oder Sitzliftung ist ebenfalls nicht erhaltlich.



MOTOR/ANTRIEB

Fahrleistungen

® Der Vierzylinder-Turbobenziner mit 1,6 1 Hubraum leistet
181 PS und maximal 300 Nm Drehmoment. Zusdtzlich leistet
der Elektromotor am Automatikgetriebe 110 PS und hebt die
Systemleistung auf bis zu 224 PS und 360 Nm maximales
Drehmoment. Der doppelte Antrieb beschleunigt den Kombi
trotz des Leergewichts von iiber 1,8 Tonnen vehement — ist der
Grip der Vorderrader nicht optimal, finden sie beim Anfahren
kaum Halt und missen von der Traktionskontrolle
eingebremst werden. Peugeot verspricht den Sprint von 0 auf
100 km/h in 8,2 Sekunden und eine Hochstgeschwindigkeit
von 240 km/h.
Hochstgeschwindigkeit bei 135 km/h abgeregelt — das ist
sinnvoll, weil einerseits ausreichend und andererseits
verbrauchsschonend. Von 60 auf 100 km/h kann man in 4,3
Sekunden beschleunigen, von 15 auf 30 km/h, beispielsweise
nach dem Abbiegen, gehtes in etwas iiber einer Sekunde. Nicht
nur der Durchzug ist erstaunlich, ebenso das Ansprech-

Im rein elektrischen Betrieb ist die

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der Vierzylinder-Benziner liuft vibrationsarm und recht
kultiviert, so lange moderat Leistung von ihm abverlangt wird.
Je nach Fahrsituation schiebt zundchst der Elektromotor den
Plugin-Hybrid vorwdrts, bis der Verbrenner seine Leistung
gleichmaflig entfaltet — nachdem die Automatik den richtigen
Gang gefunden hat. Fordert man das Aggregat, ist es deutlich zu

Schaltung/Getriebe

Peugeot verbaut im neuen 508 Plugin-Hybrid eine elektrifi-
zierte Achtstufen-Automatik, die die Gangwechsel gemafd
Fahrstil, Strafjenprofil und Beladung des Fahrzeugs vornimmt.
Doch selbst bei ruhiger Fahrweise wechselt die Automatik zu
hektisch die Fahrstufen. Man muss das Gaspedal nur leicht be-
tatigen, schon wird runtergeschaltet. Die Schaltvorgange sind
zwar weitgehend ruckfrei, bringen aber unnétig Unruhe ins
Fahrzeug. Bei ziigigem Beschleunigen oder sportlicher Fahr-
weise verhdlt sich die Automatik unharmonisch und reagiert
sehr nervos auf Bewegungen am Gaspedal. Sie schaltet spat

FAHREIGENSCHAFTEN

verhalten — durch die E-Maschine reagiert der 508 SW spontan
auf den Tritt aufs Gaspedal.

Der Fahrer kann zudem aus vier unterschiedlichen Fahrmodi
(Electric, Hybrid, Komfort und Sport) auswahlen, die unter
anderem den Antrieb beeinflussen. Damit kann der Fahrer
elektrisches Fahren priorisieren, die Fahrdynamik durch den
kombinierten Antrieb betonen oder verbrennungsmotorische
Fahrt bevorzugen, um beispielsweise elektrische Reichweite
aufzusparen. Beim Einschalten der Zindung wird
standardmadflig der Modus Electric ausgewdhlt (sofern die
Rahmenbedingungen dies zulassen). Mit der Funktion e-Save
kann der Fahrer einen Teil oder die gesamte elektrische
Reichweite fiir bestimmte Streckenabschnitte aufsparen —
beispielsweise fiir ausgewiesene Umweltzonen; ist der
Batteriezustand dafiir nicht ausreichend, wird die Batterie tiber
den Verbrennungsmotor zusdtzlich aufgeladen (sehr
ineffizient).

horen und gibt splirbare Vibrationen beispielsweise ans
Lenkrad und an die Pedalerie ab. Brummen bei niedrigen
Drehzahlen ist zu horen, aber nicht storend, da die Automatik
wirklich niedrige Drehzahlen vermeidet. Die Automatik ldsst
den Motor hdufig mit hohen Drehzahlen arbeiten, dann geht
die Akustik Richtung Dréhnen.

hoch und ruckt deutlich. Die Drehzahlspriinge zwischen den
Gangen sind nicht zu grof3, bei Schaltvorgangen unter Last
spiirt man leichte Zugkraftschwankungen.

Beim Plugin-Hybrid stehen der automatische Vorwartsgang (D)
oder der automatische Vorwdrtsgang mit regenerativem Brem-
sen (B) zur Verfiigung, der die Rekuperation bei nicht betatig-
tem Gaspedal steuert.

(® Die Giange konnen tber die Schaltpaddel am Lenkrad
manuell durchgeschaltet werden.

Fahrstabilitit

(® Der 508 versteht es, auch als Kombi fahrdynamisch zu
Uiberzeugen. Er liegt stabil und weitgehend ruhig auf der Strafde
und reagiert gut auf Lenkimpulse. In schnell durchfahrenen
Kurven untersteuert er nur leicht und gut beherrschbar, um
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etwas Tempo herauszunehmen. Insgesamt sind hohe
Kurvengeschwindigkeiten moglich, wobei der Kombi
beispielsweise beim Gaswegnehmen in der Kurve kaum
Lastwechselreaktionen zeigt, wodurch er einwandfrei



kontrollierbar bleibt. Seinen Grenzbereich kiindigt er mit
bereits erwdhntem Untersteuern an.

Der Geradeauslauf geht in Ordnung, vollig unbeeindruckt zeigt
sich der 508 SW von Spurrillen und Fahrbahnverwerfungen
aber nicht.

Die Aufbaubewegungen halten sich selbst bei sportlicher
Fahrweise in Grenzen. Die Traktion ist trotz Frontantrieb gut,

Lenkung

® Die Lenkung spricht gut an und bietet dem Fahrer eine
insgesamt ordentliche Riickmeldung. Uber den Fahrmodi-
Schalter lasst sich die Lenkunterstiitzung variieren. Wahrend
im Electric-, Hybrid- und Komfort-Modus der Fahrer mehr
unterstiitzt wird, zeigt sich die Lenkung im Sport-Modus
schwergdngiger, was dem Fahrer mehr Direktheit vermitteln

Bremse

(® Fiireine Fahrzeugbremse, die teilweise {iber Rekuperation
verzogert, ist die des 508 SW Hybrid sehr gut abgestimmt. Das
etwas synthetische Gefiihl hdlt sich in Grenzen - im Alltag gibt
die Bremse eine gute Riickmeldung, da man den Ubergang von
der Bremswirkung des
Scheibenbremsen kaum spiirt. So sind Ansprechen und
Dosierbarkeit einwandfrei. Fiir moderate bis mittelstarke
Bremsungen kann die Rekuperation ausreichen. Muss der
Plugin-Hybrid so schnell wie moglich anhalten, benétigt er aus
100 km/h bis zum Stillstand durchschnittlich 33,6 m (Mittel aus
zehn Bremsungen) — das ist ein guter Wert.

Elektromotors auf die der

ADAC

das Drehmoment iiberfordert die Vorderrdder nicht — solange
die Fahrbahn trocken ist.

Im ADAC Ausweichtest wird der 508 SW seinem sportlichen
Auftritt voll gerecht, er durchfihrt den Parcours mit hoher
Geschwindigkeit und gut beherrschbar, bietet dabei gute
Sicherheit wie auch fahrdynamisch einen hohen Spafifaktor.

soll — ein wirklich besseres Lenkgefiihl erhdlt er dadurch aber
nicht. Bei hoheren Geschwindigkeiten zentriert die Lenkung
spiirbar, weshalb sich die Mittellage gut erfithlen lasst. Mit drei
Umdrehungen von links nach rechts hdlt sich der
Lenkaufwand in Kombination mit dem kleinen Lenkrad in
Grenzen.

Am Wahlhebel kann zwischen D und B gewechselt werden und
somit die Rekuperation bei nicht betitigtem Gaspedal
eingestellt werden. Uber weite Strecken kann man
ausschliefllich mit dem Elektromotor bremsen und muss die
Fahrzeugbremsen selten einsetzen. Der Bremsenverschleifd
fallt zwar dadurch geringer aus - um langfristig die volle
Bremswirkung der mechanischen Bremse zu erhalten, sollte
man sie hin und wieder bewusst einsetzen.



SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® Im neuen 508 SW bekommt man viele der heute
verfiigbaren Assistenzsysteme, die meisten sind sogar Serie.
Dazu gehort eine Abstands- und Kollisionswarnung sowie der
Notbremsassistent, der auch Fufiginger und Fahrradfahrer
erkennt. Geschwindigkeitsbegrenzer und Tempomat sind
ebenfalls aufpreisfrei an Bord. Erweitern lasst sich letzterer um
den Abstandsregelautomaten (ACC) samtautomatischer Halte-
und Anfahrfunktion sowie automatischer Spurfiihrung.
Immer dabei sind im Peugeot ab der Allure-Ausstattung der
Spurhalteassistent, der Totwinkelassistent sowie die
Midigkeitswarnung. Bei einer Notbremsung blinkt die
Warnblinkanlage in erhdhter Frequenz,
Gefahrensituation hinzuweisen.

um auf die

(® Das serienmafige Reifendrucksystem misst indirekt tiber
die ABS-Sensoren, das ist nicht so genau wie mit Sensoren
direktin den Reifen; dafiir muss man nicht fiirjeden Reifensatz
Sensoren besorgen oder die aktiven Sensoren nach einigen
Jahren erneuern. Ein Head-up-Display ist nicht erhaltlich.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Im ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm erhilt der
Peugeot 508 SW ein sehr gutes Ergebnis im Insassenschutz, er
kann 96 Prozent der mdoglichen Punkte erzielen (Test 12/2018).
Der 508 SW hat Front-, Seitenairbags vorn sowie von vorn nach
hinten durchgehende Kopfairbags an Bord. Die vorderen
Kopfstiitzen lassen sich weit herausziehen und haben einen
geringen horizontalen Abstand zum Kopf; auch grofie
Personen mit 1,95 m Grofle werden gut geschiitzt. Hinten
reichen die Kopfstiitzen ebenfalls weit nach oben, bis knapp
1,90 m Korpergrofie bieten sie guten Schutz.

Der 508 ist serienmadflig mit einem Notrufsystem ausgestattet,
das bei einem Unfall automatisch eine Telefonverbindung mit
der Peugeot-Notrufzentrale herstellt und die Position des
Fahrzeugs {ibermittelt; die dafiir benutzte SIM-Karte ist in
jedem 508 serienmadfig verbaut.

(® Knieairbags fiir die Frontinsassen oder Seitenairbags fiir
die Fondinsassen sind allerdings nicht zu haben. Das
Warndreieck ist vorbildlich in der Heckklappen-
Innenverkleidung untergebracht, der Verbandkasten hat
keinen definierten Ort und ist daher unter Umstinden
unterhalb des Kofferraumbodens im Notfall schlecht
erreichbar.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FulRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option

Option

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie (indirekt)



Kindersicherheit

(® Auch im Bereich Kindersicherheit gibt es ein gutes
Ergebnis, 86 Prozent der moglichen Punkte werden vergeben.
Der 508 verfiigt serienmafig {iber drei Isofix-Halterungen mit
i-Size-Freigaben (zwei hinten, eine auf dem Beifahrersitz). Der
Beifahrerairbag lasst sich per Schliisselschalter deaktivieren.
Mit Ausnahme des mittleren Fondsitzes sind die tibrigen Platze
gut zum Montieren von Kindersitzen geeignet. Nutzt man im
Fond platzeinnehmende Babyschalen mit Basis und Stiitzfuf3,
so lassen sich die Vordersitze nicht mehr ganz nach hinten
verschieben - daher ist eine Sitz- und Montageprobe vor dem
Kauf ratsam.

Die elektrischen Fensterheber sowie die elektrische
Heckklappe sind mit einem zuverldssigen Einklemmschutz
ausgestattet.

Die Kindersicherung der hinteren Tiiren ldsst sich {iber einen
versenkten Schliisselschalter an- und abschalten, Kinder
koénnen die Einstellung daher nicht einfach verdndern — eine
simple und sichere Losung.

2,8 Fufdgangerschutz

Das Ergebnis des Fufiganger-Crashtests nach Euro NCAP-Norm
fallt mit 71 Prozent zufriedenstellend aus. Peugeot verbaut im
neuen 508 eine aktive Motorhaube - bei einer Kollision mit ei-
nem Fufiganger wird der hintere Teil der Haube blitzschnell
angehoben, sodass ausreichend Platz zwischen weicherer
Haube und unnachgiebigen Motorteilen sowie hartem Schei-
benrahmen unten besteht. Trotzdem ist das Verletzungsrisiko
rund um die Frontscheibe hoch. Um einen Aufprall moglichst
zu vermeiden oder zumindest dessen Schwere zu reduzieren,

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

gibt es serienmaflig den Notbremsassistenten mit Personener-
kennung. Zusatzlich ist ein Nachtsichtassistent erhaltlich, der
Personen und Wildtiere im Dunkeln erkennen kann, diese
dem Fahrer im digitalen Kombiinstrument anzeigt und ihn bei
einer drohenden Kollision warnt.

® Im Elektromodus sendet der Plugin-Hybrid im Vorwarts-
oder Riickwartsgang bei Geschwindigkeiten von bis zu 30 km/h
einen Warnton aus, um Fufigdnger zu warnen.

3,2 Verbrauch/CO2

Fiirviele Plugin-Hybride gilt, dass unter Umweltgesichtspunk-
ten die aufwendige Antriebstechnik lediglich unter bestimm-
ten Einsatzbedingungen Sinn macht. Vorteile erzielt der
Plugin-Hybrid, wenn man jede Moglichkeit der Batterieladung
nutzt, um moglichst grofie Distanzen elektrisch beziehungs-
weise elektrisch unterstiitzt zuriickzulegen. Wer oft weite Stre-
cken fahrt oder wenige Lademoglichkeiten hat, sollte sich
eventuell fiir eine andere Motorisierung des 508 SW entschei-
den.

Startet man mit vollgeladener Batterie, sind im Elektrozyklus
des ADAC Ecotest rund 49 km Reichweite moglich, bevor sich
der Verbrenner zuschaltet. Peugeot gibt eine realistische, elekt-
rische Reichweite zwischen 47 und 52 km (gemafl WLTP) an.
Der reine Stromverbrauch liegt bei 23,5 kWh/100 km (inklusive
Ladeverlusten).

ADAC

Fahrt man im Hybrid-Modus (Batterie leer oder Ladung wird
gehalten), ergibt sich ein Kraftstoffverbrauch von durch-
schnittlich 6,8 1 Super pro 100 km. Dabei liegt der Konsum in-
nerorts bei 6,61/100 km, auf der Landstrafde bei 6,11/100 km und
auf der Autobahn bei 8,11/100 km.

Kombiniert man die elektrische Strecke mit der Hybrid-Strecke
und startet bei vollgeladener Batterie, verbraucht der 508 SW
Hybrid auf den ersten 100 km 9,6 kWh (Strom) und 4,11 (Super).
Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 167 g/km - 114 g/km
fiir Kraftstoff- und 53 g/km fiir Stromverbrauch (Basis deut-
scher Strommix von 548 g/kWh, verdffentlicht 10/2018, giiltig
fiir das Berichtsjahr 2019). Im ADAC Ecotest gibt es im CO2-
Kapitel 28 von 60 moglichen Punkten.



Schadstoffe

Der 1,6-1-Turbobenziner hdlt die Grenzwerte der Euro 6d-Norm
ein, kann allerdings den hohen Anforderungen des ADAC Eco-
test nicht gerecht werden. Trotz des verbauten Otto-Partikelfil-
ters (OPF) ist die Partikelanzahl in samtlichen Priifzyklen leicht
erhoht. Zudem fallen im anspruchsvollen Autobahnzyklus mit
hohem Volllastanteil die CO- sowie NOx-Emissionen zu hoch
aus.

Direkt am Auto entstehen zwar im Elektrobetrieb keine Schad-
stoffemissionen, in den fiir die Stromversorgung in Deutsch-
land notigen Kraftwerken aber schon. Diese Emissionen wer-
den wie auch die CO2-Emissionen durch die Stromproduktion

3,0 AUTOKOSTEN

dem Plugin-Hybrid zugerechnet. Je niedriger der Stromver-
brauch des Autos, desto sauberer die Gesamtbilanz. Fiir den
Ecotest ist nicht eine moglichst grofie Reichweite entschei-
dend, sondern die Effizienz des Antriebs — egal welche An-
triebsform. Wird der Strommix sauberer, steigen automatisch
die Punkte beim Stromverbrauch. So erhdlt der 508 SW mit den
zwei Antriebsarten lediglich 21 von 50 Punkten, da der Strom-
verbrauch relativ hoch ist. Zusammen mit den CO2-Punkten
verpasst der 508 SW Hybrid mit 49 Zdhlern knapp die Drei-
Sterne-Bewertung und erhalt zwei von finf Sternen im ADAC
Ecotest.

3,0 Monatliche Gesamtkosten

Der Peugeot 508 SW Hybrid startet in der Allure-Ausstattung
bei 45.100 Euro, der gut ausgestattete Testwagen in der GT-
Ausstattung kostet iber 57.000 Euro. Nicht gerade wenig, aber
man bekommt dafiir einen schicken und sportlich designten
Kombi als Plugin-Hybrid mit viel Ausstattung. Zahlreiche
Komfort- und Assistenzsysteme sind serienmdf3ig an Bord: Na-
vigationssystem, Zweizonen-Klimaautomatik, 18 Zoll Rader,
adaptives Fahrwerk, Totwinkel- und Notbremsassistent, LED-
Scheinwerfer ebenso wie das digitale Kombiinstrument und
das Focal-Soundsystem. Von den genannten Preisen kann man
aktuell immerhin 3.750 Euro (plus Mehrwertsteuer fiir den Her-
stelleranteil von 1.875 Euro) als Umweltbonus abziehen. Unter-
halt und Versicherungseinstufungen (KH: 17, VK: 24 und TK:
24) sind nicht sehr giinstig.

Peugeot gibtaufdie Technik zwei, auf den Lack drei, auf die Bat-
terie acht und gegen Durchrostung zwolf Jahre Garantie. Die
Wartungsintervalle liegen unter normalen Nutzungsbedin-
gungen bei 30.000 km.

® Die Berechnung der Kfz-Steuer auf Basis des CO2-
Ausstof3es fiihrt zu einer geringen Steuererleichterung fiir den
Kombi. Da sich die optimistischen CO2-Emissionen gemaf3
Herstellerangaben mit 33 bis 36 g/km unterhalb der Freigrenze
von 95 g/km befinden, fallen lediglich 2 Euro/100
Kubikzentimeter an Kfz-Steuer an — 32 Euro/Jahr (nach WLTP).
Zum Vergleich: Beim 508 SW 1.6 PureTech 180 mit dem 1,6-1-
Turbobenziner und 181 PS betrdgt die jahrliche Kfz-Steuer 74
Euro.

ADAC

Die Garantie fiir die Batterie von acht Jahren oder 160.000 km
bezieht sich auf eine Ladekapazitit von 70 Prozent der
urspriinglichen Kapazitdt.

® Im Grundpreis ist ein Ladekabel fiir offentliche
Ladestationen enthalten — weitere Ladekabel (beispielsweise
fiir die Haushaltssteckdose) kosten Aufpreis.

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 508 SW 1.6 508 SW 1.6 508 SW 1.6 508 SW 1.5 508 SW 2.0 508 SW 2.0
PureTech PureTech HYBRID 225  BlueHDi BlueHDi BlueHDi
180 Active 225GT Allure e- 130 Active 160 Allure 180 GT
EAT8 EAT8 EAT8 EAT8 EAT8
Aufbau/Tiiren KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5 KB/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1598 4/1598 4/1598 4/1499 4/1997 4/1997
Leistung [kW (PS)] 133 (180) 165 (225) 165 (225) 96 (130) 120 (163) 130 (177)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 250/1650 300/1900 360/0 300/1750 400/2000 400/2000
0-100 km/h [s] 8,0 74 8,2 9,9 8,5 8,4
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 226 248 240 208 226 231
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller n.b. n.b. 1,31S n.b. n.b. n.b.
CO, [g/km] It. Hersteller 16 124 33 104 19 124
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/24/24 17/24/24 17/24/24 20/24/24 20/24/24 20/24/24
Steuer pro Jahr [Euro] n.b. n.b. 32 n.b. n.b. n.b.
Monatliche Gesamtkosten [Euro] KA. k.A. k.A. k.A. k.A. KA.
Preis [Euro] 36.650 47.500 45.100 32.950 40.150 48.150
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Plugin-Hybrid (4-Zyl.-Turbobenziner/Elektro), Euro 6d-ISC (WLTP), OPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.598 ccm Adaptives Fahrwerk Serie
Leistung 165 kW/225 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 360 Nm Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 8-Gang-Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 240 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/750 Euro®
Beschleunigung 0-100 km/h 82s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 1,31 Parklenkassistent -
CO,-AusstoR (NEFZ/WLTP) 33/30g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Stirnfliche/c,-Wert 2,25 m?/0,28 Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRke 235/45R18Y Schltisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.778/1.859/1.420 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.820/470 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 530/1.7801 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 745/1.340 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 62/65 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Batteriekapazitdt/Tankinhalt 11,5kWh/43 1 FuBgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Frankreich, Rennes-La-Janais Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 43s . . .
— Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Elastizitdt 60-100 km/h - - .
Drehzahl bei 130 km/h Navigationssystem Serie
— : L, Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 33,6m i . .
EE————— 235/45 ZR18 98Y Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
e! engrobe lestwagen —— Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Sport 4 o . .
— Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 11,2/11,4m .
EcoTest-Verbrauch 9,6 kWh +4,11/100k Lenkradheizung -
Stc:dte/SL Z;Br,i;c ,6 6/6 1+/8'1 A OOkm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
ol — i Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 97 g/km (WTW* 167 g/km)
. . AUSSEN
Reichweite 675 km P — o
Innengerdusch 130 km/h 67,6 dB(A) &l al?gler ;pp ung (schwenkbar) py Eurc:
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.085 mm M(;t.ablc;c I;erung r— 200 Euroo
Leergewicht/Zuladung 1.840/450 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 1.250 Euro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 435/820/1.4901
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 111 Euro Werkstattkosten 83 Euro AUTOKOSTEN 3,0
Fixkosten 116 Euro Wertverlust 546 Euro
Monatliche Gesamtkosten 856 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
— Karosserie/Kofferraum 2,6 Motor/Antrieb 20
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 32 Euro V " S ) ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17/24/24 Al rakeit 3’4 Fahnelstungeﬁ 16
Basispreis 508 SW 1.6 HYBRID 225 GT e-EAT8 51.600 Euro AL 4 laufluftur/Lestungsentfaitung 22
Licht und Sicht 29 Schaltung/Getriebe 24
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG‘ Ein’/ AUStleg 2,9 Fahreigensch aften 2'1
Pressefahrzeug EZ: 27.01.2020 Kofferaum-Volumen . 12 Fahrstabiltit 20
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 57.050 Euro LT th E.HI_ ..E't 22 Lenkung 23
Km-Stand bei Testbeginn 1.867 km ST 22 premge 20
Auffilligkeiten/Méngel keine Innenraum 27 sicherheit 17
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 27 Aktive Sicherheit - Assistenzsystermne 1,0
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 18 o 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebatvom 25 assive S iL-Insassen 0
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - ’ Kindersicherheit 20
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 32 FuRgingerschutz 28
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 33 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 3,6
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,3 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 23 Verbrauch/CO2 32
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 39
Sitze 22
Notenskala =
B sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusch 27 Stand: April 2020
senr gut (0,6 - 1,5, gut(1,6 - 2,5 €efriedigend (2,6 - 3,5, Klimatisierung 22 Test und Text: Andreas Pfeffer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC



