ADAC

autotest

Mazda 3 SKYACTIV-X2.0 M
Hybrid Selection

Fiinftiirige Schrighecklimousine der unteren Mittelklasse (132 KW / 180 PS)

eit vielen Jahre lassen einzelne Autohersteller immer wieder aufhorchen und

prasentieren Motorkonzepte, bei denen ein Benzinmotor in gewissen Berei-

chen des Kennfelds kompressionsgeziindet lduft, also wie ein Dieselmotor
ohne Ziindfunken auskommt. Da dies mit einem besonders mageren Gemisch funkti-
oniert, ist mit einer Verbrauchssenkung zu rechnen. Jetzt kommt Mazda tatsachlich
mit einem solchen Motor auf den Markt, der aufler im Leerlauf und bei Volllast iber
etwa 4.000 Touren eine Kompressionsziindung realisiert. Dabei lduft er um den Faktor
zwei bis drei magerer als herkdmmliche Benziner. Um den erhdhten Luftbedarf zu re-
alisieren, ist ein Kompressor vorgeschaltet, der situationsabhdngig fiir Luftiiberschuss
sorgt. Ein aufwandiges und technisch hochst interessantes Konzept, das im Alltag
nicht weiter auffallt - aber im ADAC Ecotest nicht ganz den durchschlagenden Sprit-
spar-Effekt hat: 6,4 Liter Super auf 100 Kilometer sind nicht schlecht, einige Konkur-
renten mit dhnlicher Leistung schaffen aber Werte auf gleichem Niveau oder sogar bes-
ser. Durch die mustergiiltig gereinigten Abgase zahlt der Mazda 3 Skyactiv-X zu den
Vier-Sterne-Autos im ADAC Ecotest. Was die meisten Konkurrenten in der Kompakt-
Kklasse aber nicht haben: Ein so wertiges Interieur und eine derart umfangreiche Seri-
enausstattung. Selbst ein Head-Up-Display ist serienmaf3ig, auch Apple Carplay bzw.
Android Auto oder eine adaptive Geschwindigkeitsregelung muss man nicht gesondert
bezahlen. Da der Grundpreis mit 28.590 Euro dennoch noch weit diesseits der selbster-
nannten Premium-Marken ist, ist der Mazda 3 mit dem extravaganten Skyactiv-X Mo-
tor eine sehr interessante Alternative in der Kompaktklasse. Konkurrenten: u.a. Ford
Focus, Opel Astra, Renault Mégane, Seat Leon, VW Golf.

@ sehr umfangreiche Komfort- und Serienausstattung, knackige Schaltung, edles
Interieur, sichere und agile Fahreigenschaften

@ schlechte Rundumsicht, wenig Platz im Fond, hohe Ladekante
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2,9 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® wihrend man vielen Kompaktmodelle den immensen
Kostendruck bei der Materialqualitit teils recht deutlich
ansieht, geht Mazda erfreulicherweise einen anderen Weg. Im
Vergleich zum Vorgdnger wirkt das aktuelle Modell nochmals
eine ganze Spur wertiger. Das Interieur macht einen
hochwertigen Eindruck und muss sich vor der deutschen
Premiumkonkurrenz keineswegs Wahrend
beispielsweise beim Golf die hinteren Tlrverkleidungen aus

verstecken.

3,2 Alltagstauglichkeit

Setzt man den Ecotest-Verbrauch von 6,4 1/100 km an, kommt
man mit dem 51 Liter Tank rund 795 km weit. Die maximal
mogliche Zuladung des Testwagens liegt bei 491 kg — das reicht
fiir vier Leute und etwas Gepdack. Auf dem Dach gibt's zwar
keine Reling, mit einem geeigneten Trager darf man dennoch
bis zu 75 kg Last obenauf transportieren. Die Stiitzlast auf der
Anhangerkupplung kann bis 75 kg betragen, das sollte auch fiir
einen Fahrradtrager samt zweier E-Bikes reichen. Und wenn es
ein Anhdnger hinten dran sein soll, darf er bis zu 1,3 Tonnen
wiegen. Ungebremste Hanger sind bis 600 kg erlaubt.

® Der Dreier von Mazda ist serienmiflig mit einem
Reifenpannenset ausgestattet. Ein Not- oder gar ein
vollwertiges Ersatzrad ist fiir den Japaner nicht zu haben. Auch
einen Fehlbetankungsschutz vermisst man.

2,8 Lichtund Sicht

(® Die Fahrzeugenden lassen sich ordentlich abschitzen,
auch wenn das Ende der Motorhaube nicht einsehbar ist und
die Heckscheibe sehr schrdg verlauft. Gegenstinde vor dem
Fahrzeug sind aufgrund der stark abfallenden Motorhaube gut
zu erkennen. Die Scheibenwischer bieten ein grofies
Wischfeld. Die in die Wischer integrierten Spitzdiisen tagen
dazu bei, dass das Wischergebnis auch bei hohen
Geschwindigkeiten gut ausfdllt. Riickfahrkamera und
Parksensoren vorn und hinten sind beim Mazda 3 Selection
serienmadflig - gegen Aufpreis kommen noch drei weitere
Kameras hinzu, die ein 360°-Bild der Fahrzeugumgebung
erzeugen. Bereits ab Werk ist der Mazda 3 mit Voll-LED-
Scheinwerfern ausgestattet - das kénnen nur wenige
Kompaktfahrzeuge von sich behaupten. Gegen Aufpreis ist
LED-Lichtsystem  mit  dynamischem
Fernlichtassistenten erhdltlich. Eine Kurvenlichtfunktion ist
allerdings nicht zu haben. Die Riickleuchten sind ebenfalls
komplettin LED-Technik ausgefiihrt. Der Innenspiegel blendet
ebenso wie der asphdrisch gestaltete linke Auflenspiegel ab
Werk automatisch ab.

zudem ein
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Hartplastik gefertigt sind, bestehen diese beim Mazda
zumindest im oberen Bereich aus geschdumtem Kunststoff.
Auch die Verarbeitungsqualitit gibt nur wenig Grund zur
Klage. So haben die Drehregler der Klimaregelung spiirbar Spiel
und die Mittelarmlehne gibt etwas nach, wenn man den Arm
darauf ablegt. Die Karoserie ist ebenfalls sorgfiltig gefertigt,
auch wenn einige Fugen nicht ganz gleichmdfig verlaufen.

Rundumsicht
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(® Beim Mazda 3 stand ganz klar das Design im Vordergrund,
die Funktionalitdt - in diesem Fall die Rundumsicht - leidet
darunter. Besonders nach hinten sieht man aufgrund der sehr
breiten C-Sdulen und der nach hinten ansteigenden
Fensterunterkante der Fondtiiren sehr wenig. Gegenstinde

2,6 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen vorn klappt dank den angemessen di-
mensionierten Tirausschnitten weitgehend problemlos, nur
an den schrag verlaufenden A-Sdulen kénnen sich Grofige-
wachsene den Kopf stoflen und die Vordersitze sind recht weit
unten (40 cm Uber der Straf3e). Der Schweller ist allerdings we-
der zu breit noch zu hoch. Das Ein- und Aussteigen in Reihe
zwei gestaltet sich etwas unbequemer. Hier stort der etwas
knappe Tiirausschnitt im Bereich des Fuiraums, die nach hin-
ten abfallende Dachlinie und die lange Tiir, die zur Folge hat,

31 Kofferraum-Volumen

Der Kofferraum fallt nur durchschnittlich aus, hier haben ei-
nige Konkurrenten mehr Platz zu bieten. Bis zur Gepackraum-
abdeckung fasst das Ladeabteil 325 1. Entfernt man die Gepack-
raumabdeckung, passen bis zum Dach 415 1 oder alternativ sie-
ben handelsiibliche Getrankekisten hinein. Nach dem Um-
klappen der Riickbank stehen 685 I (bis zur Scheibenunter-
kante) bzw. 1.040 1 (dachhoch) Ladevolumen zur Verfiigung.

3,5 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht 6ffnen und schlief3en.
Die Klappe gibt eine recht grofte Offnung frei, die im unteren
Bereich allerdings breiter sein diirfte. Der Ladeboden ist nach
dem Umlegen der Riicksitzlehnen eben, so dass auch sperriges
Gut verniinftig verladen werden kann. Leider fehlt eine Mog-
lichkeit, die Hutablage unter dem Kofferraumboden zu ver-
stauen.

(® Die Heckklappe ist weit vorn angeschlagen, weshalb sie
voll gedffnet nicht nach hinten {iber das Fahrzeug hinausragt.

3,2 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen,
eine praktische Durchladeeinrichtung in der Lehnenmitte fiir
lange Gegenstdnde wie Skier gibt es nicht. Das Umklappen ge-
lingt leicht, bei ganz nach hinten geschobenem Vordersitz
muss die Kopfstiitze der Riicklehne zum Umklappen aller-
dings entfernt werden.
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hinter dem Fahrzeug sind aufgrund der hohen
Heckscheibenunterkante nur in grofier Entfernung erkennbar.
Bei eingeschaltetem Warnblinker ist die

Fahrtrichtungsanzeige deaktiviert.

dasssich die Tiirin engen Parkliicken nicht sonderlich weit 6ff-
nen ldsst. Die Tiiren werden vorn und hinten an drei Positio-
nen sicher offengehalten. Haltegriffe gibt es fiir alle aufden Sit-
zenden. Die Umfeldbeleuchtung umfasst neben den Front-
und Riicklichtern auch Zusatzleuchten in den Auf3enspiegeln.

840-1510 mm

1010 mm

Sich den Kopf anzustof3en, wird so sehr schwierig und ist erst
ab etwa zwei Meter Korpergrofie zu befiirchten.

© Die Ladekante liegt 77 cm tber der StraRe und
21 Zentimeter iiber dem Ladeboden. Dies sorgt dafiir, dass das
Be- und Entladen besonders schwerer Gegenstinde sehr
mithsam ist. Mit nur einer Leuchte ist der Kofferraum schwach
ausgeleuchtet.

(® Im Kofferraum mangelt es an Verstaumoglichkeiten:
Weder an den Seiten noch unter dem Ladeboden findet man
Ablagefacher. Nicht einmal mit Taschenhaken kann der Mazda
aufwarten.



2,7 INNENRAUM

Bedienung

(® Das Cockpit des neuen Mazda 3 wirkt nicht nur
aufgerdumt, es ldsst sich weitgehend intuitiv bedienen. Trotz
des aktuellen Trends, immer mehr Funktionen iiber einen
Touchscreen zu steuern, hat der Dreier eine separate
Klimabedieneinheit, das 8,8 Zoll grofle und weit oben platzierte
Mittendisplay verzichtet sogar vollstindig auf eine
Touchfunktion - beim Vorganger war diese zumindest noch im
Stand verfiigbar. Das MZD Connect-Bediensystem wird
ausschliefilich iiber den vor dem Schalthebel positionierten
Dreh-Driick-Steller samt den Direktwahlwahltasten gesteuert.
Dies hat gegeniiber der Befehlseingabe per Touchscreen, die
inzwischen die allermeisten Hersteller nutzen, den grofien
Vorteil, dass man das System auch wahrend der Fahrt trotz der
Aufbaubewegungen des Fahrzeugs zielsicher bedienen kann.
Die Menistruktur ist logisch aufgebaut und erschliefit sich
dem Nutzer auf Anhieb. Auch bei der Instrumentierung folgt
Mazda nicht dem aktuellen Trend: Anstatt eines digitalen
Kombiinstruments kommen im Kkompakten Japaner
klassische Rundinstrumente zum Einsatz. Erst bei genauerem
Hinsehen wird ersichtlich, dass der grof3e zentrale Tachometer
in Wahrheit iber ein hochauflésendes TFT-Display dargestellt
wird. In puncto Ablesbarkeit ist diese Losung nicht zu

2,7 Multimedia/Konnektivitat

Das Multimedia-Angebotim neuen Mazda 3 ist bemerkenswert
gut. Das Infotainmentsystem umfasst ein Radio samt DAB,
Bluetooth-Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming, Navi-
gationssystem, zwei USB-Anschliisse sowie Smartphone-In-
tegration per Apple CarPlay und Android Auto. Gegen Aufpreis

2,6 Raumangebotvorn

Fiirein Fahrzeug der Kompaktklasse bietet der Mazda 3 vorn or-
dentlich Platz. Selbst knapp 1,90 m grofde Insassen kénnen sich
die Sitze weit genug zurtickschieben, die Kopffreiheit wiirde
sogar flir fast zwei Meter reichen. Die hohe Seitenlinie und die
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ubertreffen. Auf die Moglichkeit, beispielsweise etwa die
Navikarte im Kombiinstrument einzublenden, muss der
Kunde allerdings verzichten. Das Multifunktionslenkrad ist
hingegen etwas uniibersichtlich geraten. Das liegt nicht nuran
den vielen Tasten, sondern vor allem an der teils schlechten
Ablesbarkeit (weifde Schrift auf silbernem Hintergrund).

steht ein Bose-Soundsystem mit zwolf Lautsprechern zur Ver-
fiigung. Ein CD- oder DVD-Laufwerk sucht man wie bei vielen
neuen Modellen inzwischen vergebens. Eine induktive Lade-
moglichkeit fiir Smartphones ist gegen Aufpreis erhaltlich.

damit verbunden schmalen Fenster sorgen in Verbund mit der
breiten Mittelkonsole und dem schwarzen Dachhimmel fiir
ein nur durchschnittliches Raumgefiihl.



Raumangebot hinten

(® Auf das Raumangebot im Fond hat Mazda bei der
Entwicklung des Dreiers wenig Wert gelegt. Bei auf eine 1,85 m
grofde Person eingestelltem Fahrersitz reicht die Beinfreiheit
im Fond gerade einmal fiir 1,75 m grofde Mitfahrer, die noch
eine Handbreit Luft tiber dem Scheitel haben. Das Raumgefiihl
fallt im Fond aufgrund der sehr schmalen Seitenfenster und
der niedrigen Dachlinie nochmals schlechter aus als in der
ersten Reihe.

3,0 Innenraum-Variabilitat

Wie die meisten Kompaktfahrzeuge beldsst es auch der Mazda
3in puncto Variabilitat bei asymmetrisch umklappbaren Riick-
sitzlehnen. Vorn befinden sich zahlreiche gut nutzbare Ablage-
und Verstaumoglichkeiten, die Tiirficher sind ausreichend
grofl und nehmen auch 1-Liter-Flaschen problemlos auf. Fiir
die Fondinsassen stehen weniger Ablagemoglichkeiten zur
Verfligung. Die hinteren Tiirfacher sind eher knapp bemessen

2,7 KOMFORT

und fassen hochstens 0,5-Liter-Flaschen; {iberdies gibt es ge-
schlossene Lehnentaschen an den Riickseiten der Vordersitze.
Das Handschuhfach ist nicht allzu grof}, weder klimatisier-
noch abschlie3bar, aber immerhin beleuchtet.

2,8 Federung

Der Mazda 3 ist mit einem konventionellen Fahrwerk ausge-
stattet. Im Gegensatz zu den meisten Konkurrenten gibt es
dazu auch keine Alternative - weder ein Sportfahrwerk noch
eine adaptive Dampferregelung. Das Fahrwerk ist recht straff
abgestimmt. Der Komfort bleibt dabei zwar nicht auf der Stre-
cke, einige Konkurrenzmodelle halten Fahrbahnunebenheiten
jedoch wirksamer von den Insassen fern. Statt der serienmafi-
gen 16-Zoll-Bereifung war der Testwagen mit den optionalen

2,6 Sitze

In der zweiten Reihe sitzt man natiirlich nicht ganz so komfor-
tabel wie vorn. Die Oberschenkelauflage fdllt etwas kurz aus
und ist ebenso wie die Lehne nur wenig konturiert. Die Sitzpo-
sition geht in Ordnung, allerdings sind die Beine etwas starker
angewinkelt. Der unbequeme Mittelsitz ist nur fiir kiirzere Stre-
cken geeignet.

(® Der Testwagen ist mit den optionalen Ledersitzen
ausgestattet. Eine elektrische 8-Wege-Sitzverstellung samt
Memory-Funktion und 4-Wege-Lordosenstiitze ist dann

2,8 Innengerdusch

Bei 130 km/h haben wir im Innenraum eine Lautstarke von 67,8
dB(A) gemessen. Der Benzinmotor bleibt akustisch angenehm
im Hintergrund, die Windgerausche steigen selbst bei h6heren
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18-Zollern ausgestattet, die dem Federungskomfort nicht ge-
rade zutraglich sind. Unter dem schmalen Querschnitt leidet
besonders das Schluckvermdgen bei niedrigen Geschwindig-
keiten. Doch auch bei héheren Geschwindigkeiten kommt der
Aufbau nicht recht zur Ruhe, bei rasch aufeinander folgenden
Bodenwellen neigt der Mazda zudem zum Stuckern. Trotz der
Verbundlenkerkonstruktion an der Hinterachse werden Quer-
fugen ordentlich verdaut.

ebenfalls an Bord. Fir den Beifahrersitz gibt es keine
elektrische Sitzverstellung. Er ldsst sich auch in der Hohe
verstellen, eine Lordosenstiitze ist nicht erhdltlich. Die Sitze
bieten einen ordentlichen Seitenhalt bei gleichzeitig gutem
Sitzkomfort. Die Sitzposition ist bequem,
verbesserungswiirdig ist die nicht in der Hohe verstellbare
Mittelarmlehne nicht 1ldngs justierbaren
Kopfstiitzen.

sowie die

Geschwindigkeiten nicht {iber Gebiihr an. Deutlicher ver-
nehmbar ist das Abrollgerdusch der optionalen 18-Zoller.



2,6 Klimatisierung

Der Mazda 3 ist als Selection mit einer Zweizonen-Klimaauto-
matik ausgestattet. Auch Sitz- und Lenkradheizung sind se-
rienmai3ig an Bord. Beheizbare Fondsitze oder eine Standhei-
zung sind fiir den Japaner nicht erhaltlich.

MOTOR/ANTRIEB

(® Im Gegensatz zu vielen Konkurrenten hat der Mazda 3
keine Liiftungsdisen fiir die Fondpassagiere. Auch kann man
beiden Luftdiisen im Armaturenbrett die Starke des Luftstroms
nicht unabhangig von der Stromrichtung verstellen - hier hat
Mazda gespart.

Fahrleistungen

@ Aus dem Skyactiv-X holt Mazda 224 Nm, die bei
3.000 Touren bereit stehen - der Motor befindet sich hier noch
im  Kompressionsziindmodus, Volllast.
Fiir den Zwischensprint von 60 auf 100 km/h benétigt der
Mazda 3 Skyactiv-X 5,3 Sekunden, am schnellsten geht das im
zweiten Gang. Auch die Elastizititsmessungen von 60 auf
100 km/h in den Gangen vier und fiinf zeigen: Man wird trotz

auch  unter

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Vierzylinder-Sauger spricht konstruktionsbedingt
sehr spontan auf Gasbefehle an. Der Motor ist elastisch genug
und entwickelt seine Leistung sehr harmonisch und linear -
der Turbopunch, den man von Konkurrenzmodellen kennt,
geht dem Mazda aber natiirlich ab. Dafiir kann er Drehzahl:

Selbst oberhalb von 4.000 Touren, wo bei vielen

m Schaltung/Getriebe

(® DerMazda3ist neben der manuellen Sechsgang-Schaltung
des  Testwagens auch mit einer  Sechsstufen-
Wandlerautomatik zu haben. Doch so spielerisch und prazise
wie sich der Schalthebel durch die Gassen fiihren ldsst, kdnnen
sich nicht nur ausgewiesene Freunde des manuelle Schaltens
den Aufpreis fiir die Automatik getrost sparen. Es ist ein wahres
Vergniigen, mit dem prazise gefithrten Schalthebel den
passenden Gang einzulegen. Die prazise dosierbare Kupplung
sorgt dafiir, dass die Schaltvorginge ohne storendes

FAHREIGENSCHAFTEN

fehlender Turboaufladung nicht zum Verkehrshindernis,
sondern kann locker mitschwimmen. Im sechsten Gang aber
reicht der Zug nicht mehr aus, hier braucht der Dreier fast 20
Sekunden, um von 60 auf 100 km/h zu kommen. Laut Mazda
schafft man es mit dem Testwagen in 8,2 Sekunden aus dem
Stand auf 100 km/h und fahrt maximal 216 km/h schnell.

Turbobenzinern der Vorwdrtsdrang schon spiirbar nachlasst,
drent der Mazda-Motor munter in  Richtung
Drehzahlbegrenzer. Vibrationen hat er gut im Griff, auch die
Akustik ist angenehm zurlickhaltend. Nur bei sehr hohen
Drehzahlen verfallt er ins Drohnen.

Schaltrucken vonstatten gehen. Die Fahrstufen sind passend
gestuft, Mazda legt Wert darauf, dass der Skyactiv-X mit
vergleichsweise hohen Drehzahlen betrieben werden kann,
ohne dass der Verbrauch nennenswert leiden wiirde - bei
Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit 2.900 Umdrehungen pro
Minute. Neben einer Berganfahrhilfe ist der Japaner auch mit
einer Auto-Hold-Funktion ausgestattet, die den Wagen beim
Anhalten zeitlich unbegrenzt festbremst.

Fahrstabilitit

(® Der Mazda 3 iiberzeugt mit seinem Vertrauen
einflofenden Fahrverhalten. Den ADAC Ausweichtest
absolviert der Japaner sehr sicher, zudem zeigt er dabei sein
fahrdynamisches Talent. Prazise folgt er den Lenkbefehlen,
neigt nur leicht zum Untersteuern, gleichzeitig bleibt das Heck
sicher in der Spur. Das elektronische Stabilititsprogramm
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regelt dezent. Auch im 6ffentlichen Straenverkehr kommt der
Fahrspafs nicht Zu kurz. Die erreichbaren
Kurvengeschwindigkeiten liegen auch dank der optionalen
18-Zodller recht hoch, die Wankbewegungen halten sich
angenehm in Grenzen. Provoziert man in Kurven einen
Lastwechsel, driickt das Heck etwas nach aufien, wird vom ESP



aber wieder in die Spur gebracht. Die Traktion des
Fronttrieblers ist gut und kommt nur sehr selten an seine
Grenzen.

Lenkung

(® Die Lenkung ist recht leichtgingig, bei hoheren
Geschwindigkeiten aber steigen die Lenkkrafte spiirbar an. Die
Mittellage fiihlt sich etwas teigig an, bei grofieren Lenkwinkeln
ist das Lenkgefiihl besser. Die Prazision ist gut und wird
lediglich durch die leicht verzogert ansprechende Hinterachse
etwas geschmadlert. Lenkkorrekturen im Kurvenverlauf sind
selten notig. Mit drei Lenkumdrehungen von Anschlag zu
Anschlag ist die Lenkung nicht sonderlich direkt iibersetzt, der
Lenkaufwand vor allem im Stadtverkehr fdllt daher leicht
erhoht aus.

Bremse

@ Fiir eine Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
bendtigt der Mazda 3 durchschnittlich 33,6 m (Mittel aus zehn
Einzelmessungen) - das ist ein gutes Ergebnis. Alle Mazda 3 mit
Benzin-Mildhybrid haben ein Bremssystem mit elektronisch
geregelter statt
Bremskraftverstarkers. Dennoch ist das Ansprechen der
Bremse und das Gefiihl im Bremspedal tadellos.

m SICHERHEIT

Bremskraft eines iiblichen

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der neue Mazda 3 wartet bereits ab Werk mit einer sehr
umfangreichen Sicherheitsausstattung auf. Serienmafig sind
ein Notbremssystem samt Abstands- und Kollisionswarnung
sowie Fufiganger- und Fahrradfahrererkennung (sogar bei
Dunkelheit), Spurhalte- und Spurwechselassistent,
Midigkeits- und Verkehrszeichenerkennung sowie eine
adaptive Geschwindigkeitsregelung an Bord. Als ob das noch
nicht genug ware, stattet Mazda den Dreier sogar mit einem
"echten" Head-Up-Display (ohne ausfahrbare
Projektionsscheibe) sowie einem Totwinkelassistenten aus.
Der optionale Aufmerksamkeitsassistent analysiert nicht wie
bei den einfachen Systemen die Lenkbewegungen des Fahrers,
sondern beobachtet mit Hilfe einer im Kombiinstrument
untergebrachten Infrarotkamera die Augenbewegungen und
den Gesichtsausdruck des Fahrers. Daran erkennt das System
Anzeichen fiir Miidigkeit und warnt den Fahrer ggf. akustisch.
Gegen Aufpreis gibt es einen Notbremsassistenten beim
Riickwartsfahren. Bei einer Vollbremsung wird die
Warnblinkanlage aktiviert, der Reifendruck ldsst sich im
Kombiinstrument anzeigen.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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Passive Sicherheit - Insassen

(® Im Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der neue
Mazda 3 mit 98 Prozent der erreichbaren Punkte ein sehr gutes
Ergebnis und fahrt damit ein Fiinf-Sterne-Ergebnis ein. Der
Japaner bietet Fahrer- und Beifahrerairbags, einen Knieairbag
fiir den Fahrer, Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten
durchgehende Kopfairbags. Die vorderen Kopfstiitzen reichen
fir Personen bis etwa 1,90 m Grofle. Hinten schiitzen die
Kopfstiitzen immerhin Menschen bis 1,70 m Korpergrofie gut,
ihr Abstand zum Dachhimmel ist nicht zu grof3, sodass auch er

eine gewisse Abstiitzfunktion bei grofleren Insassen

Kindersicherheit

Beim ADAC Crashtest nach Euro NCAP-Norm kommt der Ma-
zda 3 mit 87 Prozent der erzielbaren Punkte auf ein gutes Ergeb-
nis. Isofix-Befestigungen samt iSize-Freigabe und Ankerhaken
gibt es fiir die beiden dufleren Platze der Riickbank, dort lassen
sich geeignete Sitze gut befestigen. Auf eben diesen hinteren
Sitzen kénnen Kindersitze auch gut mit den Gurten befestigt
werden, feste Gurtschlosser erleichtern dabei die Montage. Al-
lerdings sind sie seitens des Herstellers nicht fiir seitwarts ge-
richtete Kindersitze freigegeben. Die Beifahrerairbags konnen
Uiber einen Schliisselschalter im Handschuhfach deaktiviert
werden, dann diirfen dort auch riickwarts gerichtete Babyscha-
len montiert werden.

(® Der mittlere Riicksitz verfiigt nicht iiber Isofix-
Halterungen und durch die Position der Gurtanlenkpunkte
lassen sich die meisten Kindersitze auch per Gurt nicht stabil
befestigen.

Fufdgingerschutz

(® 81 Prozent der Punkte bekommt der Kompaktwagen fiir
den Fufdgangerschutz. Der seitliche Frontscheibenrahmen
birgt ein erhéhtes Verletzungsrisiko. Der Mazda 3 ist
serienmdflig mit einem Notbremssystem ausgestattet, das
neben Fuf3gangern auch Fahrradfahrer erkennt - und das sogar
auch bei Dunkelheit.

ADAC

iibernehmen kann. Vorn werden die Insassen aktiv ermahnt,
sich anzugurten. Fiir die hinteren Passagiere wird dem Fahrer
angezeigt, welche Gurte angelegt sind; beim Abschnallen
wahrend der Fahrt ertént ein Warnsignal und die Anzeige
erscheint erneut.

(® Verbandkasten und Warndreieck befinden sich unter dem
Kofferraumladeboden und sind dort nach einem Unfall unter
Umstdnden schlecht zu erreichen. Der Mazda 3 hat keine
Zurroésen im Kofferraum, um schwere Gegenstande zu fixieren.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—-5,5)



UMWELT/ECOTEST

3,5 Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Mazda 3 Skyac-
tiv-X 2.0 M Hybrid liegt im Ecotest bei 6,4 Liter Super pro
100 km. Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 176 g pro km.
Nach den aktuellen Ecotest-Maf3stiben reicht das trotz des
Mild-Hybridsystems (Startergenerator samt Lithium-Ionen-
Batterie mit 24 Volt) und der innovativen Kompressionsziin-
dung lediglich fiir 26 von moglichen 60 Punkten im CO2-
Bereich. Innerorts liegt der Verbrauch bei 6,8 1, auferorts bei
5,6 1 und auf der Autobahn bei 7,31 alle 100 km. Damit liegt der
180 PS starke Benziner fast genau auf dem Niveau des 120 PS
starken, konventionell ziindenden Benziners im Mazda 3.

m Schadstoffe

(® Ein unter Volllast und hohen Drehzahlen leicht erhohter
CO-Ausstofs und ein unmittelbar nach dem Kaltstart erh6hter
Partikelausstofs kosten dem Skyactiv-X zwei der 50 maximal
erreichbaren Zdhler bei der Schadstoffbewertung. Die
insgesamt erreichten 73 Punkte reichen flir vier Sterne im

AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke
Durchschnitt

LandstraRe
Durchschnitt

Autobahn
Durchschnitt

Gesamtverbrauch
Durchschnitt

68
60D 77B
56
48D 56B
73
66D 76B
64
55D 65B

ADAC Ecotest und damit gehort der Mazda 3 Skyactiv-X zu den
empfehlenswerten Fahrzeugen. Auch bei einer Messfahrt im
realen Straflenverkehr bestdtigte der Wagen seine guten

Emissionswerte.

Monatliche Gesamtkosten

(® Mit einem Grundpreis von 28.590 Euro ist der Mazda 3
Skyactiv-X 2.0 als Selection auch preislich ein sehr attraktives
Angebot. Die Ausstattung ist sehr umfangreich, da kann dem
Japaner derzeit kaum ein Konkurrent die Stirn bieten. Ob
adaptive Geschwindigkeitsregelung, Totwinkelassistent, LED-
Scheinwerfer, Head-Up-Display, Navigationssystem oder
schliisselloses Zugangssystem - wahrend selbst Kunden der
oberen Mittelklasse dafiir oftmals Aufpreis miissen, sind beim
Mazda 3 Selection diese Annehmlichkeiten serienmafiig an
Bord. Die Kfz-Steuer betrdgt 100 Euro pro Jahr (Berechnung
nach WLTP). Wahrend die Haftpflichteinstufung recht giinstig
ist, kommen die Teil- und Vollkaskoeinstufungen dem
Kunden teuer. Mazda gibt drei Jahre Fahrzeuggarantie bis
100.000 km, zwolf Jahre gegen Durchrostung und drei Jahre auf
den Lack.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ SKYACTIV-G2.0 M  SKYACTIV-X2.0 M  SKYACTIV-D 1.8
Hybrid Hybrid
Aufbau/Tiren SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1998 4/1998 4/1759
Leistung [kW (PS)] 90 (122) 132 (180) 85 (116)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 213/4000 224/3000 270/1600
0-100 km/h [s] 10,4 8,2 10,3
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 197 216 194
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 6,21S 55IS 501D
CO2[g/km] It. Hersteller 139 125 131
Versicherungsklassen KH/VK/TK 16/23/27 17/24/27 17/24/27
Steuer pro Jahr [Euro] 128 100 243
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 574 592 573
Preis [Euro] 23.290 26.790 25.590
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus
C  =Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle

FG
G
E

= Fliissiggas
=Erdgas
= Strom



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-Zylinder Ottomotor (Mild-Hybrid (Otto/Elektro)), Euro 6d-ISC-FCM TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
(WLTP), Otto-Partikelfilter Adaptives Fahrwerk -
Hubraum 1.998 ccm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Leistung 132 kW/180 PS bei 6.000 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie/-
Maximales Drehmoment 224 Nm bei 3.000 1/min Regen-/Lichtsensor Serie
Kraftlibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent (dynamisch, im Paket) 1.500 Euro®
Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe Tempomat/Limiter/ACC Serie
Hochstgeschwindigkeit 216 km/h Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 82s Parklenkassistent -
Verbrauch pro 100 km (NEFZ/WLTP) 44/551 Riickfahrkamera/360° Kamera (Paket) Serie/1.200 Euro®
COZ‘AUSStOB (NEFZ/WLTP) 1 00/1 25 g/km Head.Up.D]sp|ay Serie
Stirnflache/c,-Wert n.b. Verkehrszeichenerkennung Serie
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Schitisselloses Zugangssystem Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 205/60R16 SICHERHEIT
Ldnge/ B.relte/ Hohe 4.460/1.795/1.435 mm Seitenairbag vorn/hinten Saral
Leergewicht/Zuladung 1.395/534 kg . . -
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 351/1.026 | o . .
N Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Anhdngelast ungebremst/gebremst 600/1.300 kg - .
— Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Stiitzlast/Dachlast 75/75kg - . . .
B FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Tankinhalt 511 - .
. . Spurassistent Serie
Garantie Allgemein/Rost 3 Jahre / 100.000 km/12 Jahre . .
A B Spurwechselassistent Serie
Produktion Japan, Yamaguchi
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (2.Gang) 53s SRS : “elfle
Elastizitit 60-100 km/h (4./5./6.Gang) 8,9/12,1/194 Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Drehzahl bei 130 km/h 2,900 1/min Klimaanlage manuell/automatlsch . Ser!e
Bremsweg aus 100 km/h 336m Aytom. abblend. Inpen-/AuBensplegeI (Fahrerseite) Sgrle
Reifengrofe Testwagen 215/45 ZR18 93Y Sitzheizung vom/hinten Serie/-
Reifenmarke Testwagen Michelin Pilot Sport 4 Lenkradheizung : : el
Wendekreis links/rechts 11,7/11,6m H?her?emstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Ser!e
Ecotest-Verbrauch 6,41/100km Riicksitzlehne umklappbar Serie
Stadt/Land/BAB 6,8/5,6/7,3 1/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 149 g/km (WTW* 176 g/km) Anhdngerkupplung 480 Euro
Reichweite 795 km Metalliclackierung ab 600 Euro®
Innengerausch 130 km/h 67,8 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach >
Fahrzeugbreite (inkl. AuRenspiegel) 2.025 mm
Leergewicht/Zuladung 1.438/491 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 325/685/1.040 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjihrige Haltung, 15.000 km/Jahr
(p Janne & 15 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 122 Euro Werkstattkosten 63 Euro
Fixkosten 121 Euro Wertverlust 303 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 609 Euro II((AATEG'ORILE ” N02T9E KATEGOR! E NOTE
Steuer pro Jahr 100 Euro rossgrle/ offerraum ) Motor/Antrleb 1,9
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 17/24/27 VerarberturTg . 25 Fahrieistungen 24
Basispreis 3 SKYACTIV-X 2.0 M Hybrid Selection 28.590 Euro Altagstaugfichkeit 32 Laufkutur/Leistungsentfaltung 20
Licht und Sicht 28  Schaltung/Getriebe 14
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 2,1
Pressefahrzeug EZ:10.09.2019 Gl TiEl ) 31 Fatstabiltit 21
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 33.479 Euro Koffa'raumNul.zb;.i!‘lien 35 Lenkung 2,1
Km-Stand bei Testbeginn 2.506 km Kofferraum-Variabiltét 32 Bremse 20
Auffalligkeiten/Méngel keine Inngnraum 2,7 sicherheit 1,5
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.2.2019 giiltigen Testprotokoll erstelit und ist nicht Bedl.enung e L Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme0,6
mit &lteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitdt 2,7 Passive Sicherheit - Insassen 19
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 26 . . .
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und = . Kindersicherheit 21
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 41 Fu[;gﬁngeschulz 21
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Ausstol8 Innenraum-Variabilitit 30
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Umwelt/ Ecotest 2:4
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 207 Verbrauch/CO2 35
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federung 28 Schadstoff 12
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 26 ,
Notenskala ngerd
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) In'ne i = 28 Stand: November 2019
N ’ ’ ’ ’ Klimatisierung 26 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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