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KIA XCeed 1.6 GDI Plug-in-Hybrid
Spirit DCT6
Fiinftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (104 KW / 141 PS)

UV-Modelle sind schwer in Mode, selbst solche, die letztlich nur so aussehen.

Letztere werden dann gerne als Crossover bezeichnet, wenn sie bis auf ein ein
paar optische Anleihen im Grunde keinen Schritt weiter Richtung Gelandegangigkeit
gehen als ihr "ziviles" Pendant. Zu dieser Gattung zdhlt auch der KIA XCeed, der prinzi-
piell auf dem Ceed basiert. Es gibt ein wenig mehr Bodenfreiheit und dezente Kunst-
stoffbeplankung rundum, aber selbst Grundsatzliches wie Allradantrieb ist nicht liefer-
bar. Im Falle des XCeed wurde nicht einfach nur das Blechkleid des Ceed mit ein paar
Accessoires geschmiickt, sondern auch ein paar optische Anderungen an der Karosse-
rie selbst vorgenommen. Das Ergebnis ist durchaus gefdllig und lasst auf den ersten
Blick an ein kompaktes SUV denken. Das tauscht sogar dariiber hinweg, dass selbst ein
VW up! zwei Zentimeter hoher ist.
Der XCeed bringt also den Vorteil einer etwas héheren Sitzposition mit, aber nicht
gleich das typische Biindel an Nachteilen. Dazu wiirden deutlich mehr Fahrwider-
stande und hoheres Gewicht zdhlen. Zwar ist der getestete XCeed mit {iber 1,5 Tonnen
nicht gerade leicht - das liegt aber am Plugin-Hybridsystem. Denn flir diese Antriebs-
gattung gehort er tatsachlich zu den Leichtesten. Er ist so auch relativ sparsam unter-
wegs, verbraucht im Ecotest 3,9 1 Super und 7,6 kWh auf 100 km. Relativ deshalb, weil
der Ceed als Kombi mit diesem Antriebssystem nochmal etwa 10 Prozent weniger ver-
braucht. Etwas mehr Stirnflache und gréfiere Reifen lassen sich eben nicht wegzau-
bern. Und auch etwas mehr Geld muss man bei der Anschaffung in die Hand nehmen:
Mit 36.350 Euro ist der stylische XCeed etwa 1.000 Euro teurer als der praktische Ceed
Sportswagon, die es beide mit dem sparsamen Plugin-Hybridantrieb gibt. Konkurren-
ten: u.a. Seat Leon eHybrid, VW Golf eHybrid.

@ zahlreiche Assistenten, umfangreiche Serienausstattung, sieben Jahre Garan-
tie und Onlinedienste, sparsamer Antrieb, komfortables und sicheres Fahr-
werk

@ Extras in Paketen, schlechte Rundumsicht, keine automatische Leuchtweiten-
regulierung
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2,9 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

2,6 Verarbeitung

Die Qualitit der Karosserie ist einwandfrei, alle Bauteile sind
sauber verarbeitet und weitgehend passgenau verbaut. Die
Spalten verlaufen gleichmaflig und schmal. Die Tdrrahmen
sind aus einem Stiick gefertigt und nicht wie sonst oft bei asia-
tischen Marken aus mehreren Einzelteilen zusammenge-
schweifdt. Den Unterboden hat KIA ordentlich verkleidet, be-
sonders der Motor nach unten und die seitlichen Bereiche sind
grofdflichig abgedeckt; lediglich der mittlere Bodenbereich um
den Auspuff sowie der hintere Bereich sind etwas zerkliiftet. Im
Innenraum bemiiht sich KIA um ansehnliche Qualitit und ei-
nen wertigen Eindruck. Die oberen Bereiche der vorderen

3,1 Alltagstauglichkeit

Rein elektrisch unterwegs liegt die Reichweite des XCeed
Plugin im Ecotest (innerorts, aufderorts, Autobahn) bei etwa 38
km - KIA gibt 54 km (mit 18 Zoll-Felgen) fiir den gemischten Be-
trieb an, wirbt im Prospekt mit bis zu 58 km im Stadtverkehr.
Innerorts sind Reichweiten iber 50 km durchaus moglich,
dann muss es aber schon gemiitlich vorangehen.
Fahrt man mit leerer Batterie im Hybridmodus weiter, kommt
man alleine mit der 37 I-Tankflllung etwa 610 km weit. Das
Vollladen einer "leeren" Batterie (8,9 kWh) dauert zwei Stunden
und 45 Minuten bei 3,3 kW - der XCeed Plugin kann leider nur
einphasig und auch mit Typ 2 Stecker nur bis knapp 15 A gela-
den werden. Leer deshalb in Anfiihrungsstrichen, weil ein
Plugin-Hybrid immer einen gewissen Strompuffer in der Bat-
terie zuriickbehdlt, um hybridisch fahren zu kdnnen. Insge-
samt werden beim XCeed Plugin fiir eine vollstindige Ladung
8,6 kWh inklusive Ladeverluste benotigt. Das Ladekabel mit
Typ-2-Stecker kostet Aufpreis.

Die maximale Zuladung beim Testwagen betrdgt 468 kg - das

reicht fiir vier Erwachsene samt Gepack. Auf dem Dach sind

2,9 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugecken lassen sich gut abschitzen - hinten etwas
besser als vorne, weil man die vordere Kante nicht im Blick hat.
Bodennahe Hindernisse vorn kann man gut sehen, hinten fallt
das erheblich schwerer, weil die Heckscheibenunterkante
recht weit oben liegt. Die beim Spirit serienmaflige Riickfahr-
kamera ist also sehr hilfreich, um nichts hinter dem XCeed zu
ibersehen. Parksensoren am Heck sind serienmaf3ig an Bord,
fiir die Front kosten sie Aufpreis, ebenso wie der Parkassistent.
Die Ubersicht auf das Verkehrsgeschehen geht in Ordnung,
man hat eine ordentliche Sicht nach drauf3en. Zumindest nach
vorn und zur Seite, nach schrag hinten sieht man nicht so gut
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Tlrverkleidungen und des Armaturenbretts sind weich gestal-
tet; letzteres ist nahe der Vorderkante mit einer gepragten Naht
versehen, um Leder zu suggerieren. Der Dachhimmel ist hoch-
wertig, alle Dachsdulenverkleidungen miissen aber ohne Stof-
fiiberzug auskommen. Einige Kanten und Rdnder sind mit
Aluapplikationen aufgewertet. Auch die Verarbeitung passt, es
klappert und scheppert nichts.

(® Die Motorhaube wird nur iiber einen einfachen Haltestab
offen gehalten, das ist umstandlich bei der Handhabung.

Lasten bis 80 kg erlaubt, die Dachleisten zur einfacheren Befes-
tigung von Dachtragern sind Serie. Die Stiitzlast auf der Anhan-
gerkupplung kann bis 75 kg betragen, das sollte auch fiir einen
Fahrradtrager samt zweier E-Bikes ausreichen. Einen Anha-
nger mit eigener Bremse zieht der XCeed Plugin bis zu einem
Gewicht von 1,3 Tonnen - das ist fiir ein Plugin-Hybrid-Modell
nicht schlecht und erweitert die Einsatzmoglichkeiten des
kompakten Koreaners. Hat der Hanger keine eigene Bremse,
darf er nur bis 600 kg wiegen. Runflat-Reifen oder ein Reserve-
rad sind nicht verfiigbar, letzteres hat unter dem Kofferraum-
boden keinen Platz mehr. Der Wendekreis liegt bei knapp 11,4
m, im Alltag geht das in Ordnung. Die Fahrzeugbreite von 2,04
m (inkl. AufSenspiegel) und die Lange von 4,40 m sind nicht
weiter hinderlich in der Stadt, gerade die moderate Lange bietet
Vorteile bei der Parkplatzsuche.

(® Wagenheber und Radmutternschliissel sind nicht
erhadltlich.




raus - das spiegelt auch die ADAC Rundumsichtmessung wi-
der, die dem XCeed ein nur ausreichendes Zeugnis ausstellt;
vor allem nach hinten rechts stort die breite C-Saule. Die Sicht
in den Aufienspiegeln - auf der Fahrerseite mit asphdrischem
Bereich fiir eine optimierte seitliche Sicht - ist zufriedenstel-
lend, im Innenspiegel kdnnte sie etwas besser sein.

(® Bei den Scheinwerfern setzt KIA bereits in der
Basisausstattung auf ein LED-Lichtssystem, ldsst aber eine
automatische Leuchtweitenregulierung und eine
Scheinwerferreinigungsanlage weg. Die Ausleuchtung ist gut,
die homogene Lichtverteilung, der Kontrast und die gute
Reichweite gefallen. Kurvenlicht oder Abbiegelicht gibt es
nicht, Nebelscheinwerfer sind dagegen Serie. Die Steuerung
des Fernlichts kann dem Assistenten iiberlassen werden, der
automatisch auf- und abblendet. Die Bremslichter sind
ebenfalls in LED-Technik ausgefiihrt und damit gut zu
erkennen sowie reaktionsschnell.

(® Bei Beladung - und sei es auch nur mit ein oder zwei
Personen auf der Riickbank - bleibt es dem Fahrer iiberlassen,
ob erin notiger Weise den Lichtkegel der Scheinwerfer manuell
nach unten Kkorrigiert oder andere Verkehrsteilnehmer
blendet. Es wdre sehr wichtig, dass die Autohersteller
zumindest eine automatische Leuchtweitenregulierung

2,6 Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen klappt dank angemessen dimensio-
nierten Trausschnitten weitgehend problemlos, nur an den
schrag verlaufenden A-Sdulen konnen sich Grof3gewachsene
den Kopf stofien. Fiir ein sogenanntes Crossover ist die Sitzpo-
sition nicht wirklich héher als beim "normalen” Ceed. Die vor-
deren Sitze befinden sich 43 cm tiber der Fahrbahn und damit
lediglich wenige Zentimeter hoher als beim konventionellen
KIA Ceed. Im Fond stort der etwas knappe Tiirausschnitt im Be-
reich des Fufiraums und wie vorn der recht breite Schweller -

3,3 Kofferraum-Volumen

Bei der Plugin-Variante des XCeed fillt der Kofferraum etwas
kleiner aus als bei den normalen Varianten. Beispielsweise
muss hinten rechts noch die 12 V-Batterie untergebracht wer-
den, weshalb an der Stelle etwas Platz verloren geht. Trotzdem
ist der Stauraum grof genug, um den meisten Anforderungen
im Alltag gerecht zu werden, er steht in angemessener Relation
zur Fahrzeuggrofle. Wer den Plugin-Antrieb mit {iber 100 Liter
mehr Kofferraum moéchte, kann zum gerdumigeren Ceed
Sportswagon greifen.

Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum 270 Li-
ter. Entfernt man die Abdeckung und nutzt den Stauraum bis
zum Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 380 Liter. Al-
ternativkann man im Kofferraum auch bis zu sieben Getranke-
kisten unterbringen. Klappt man die Riickbank um und
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verbauen und keine  Regelungslicken in  den

Typgenehmigungsvorschriften ausnutzen.
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ansonsten kann man auch dort gut ein- und aussteigen. Die
Tiiren werden vorn wie hinten an drei Positionen sicher offen-
gehalten, dazwischen halten sie selbst in der Ebene nicht fest.
Haltegriffe gibt es fiir den Beifahrer und die beiden hinten au-
Ren Sitzenden, der Fahrer muss leider ohne auskommen. Die
Umfeldbeleuchtung bei Dunkelheit wird tiber das Aktivieren
der Front- und Riicklichter umgesetzt, zusatzlich werden die
Auflentiirgriffe beleuchtet.
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beschrankt sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante
(aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich bis 635
Liter verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums

2,7 Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht 6ffnen und schliefRen,
der Griff in der Innenverkleidung ist ergonomisch glinstig ge-
staltet. Ein praktisches, wenn auch aufpreispflichtiges Extra ist
der elektrische Antrieb fiir die Klappe. Die elektrische Heck-
klappe kann man automatisch 6ffnen lassen, wenn man mit
dem Schlissel ein paar Sekunden hinter dem Auto steht, so
muss Gepack nicht erst abgestellt werden, um einen Knopf zu
driicken. Die Kofferraumklappe schwenkt rund 1,90 m hoch, so
dass selbst grofde Personen sich ihren Kopf an der Klappe kaum

2,8 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne ldsst sich serienmdf3ig asymmetrisch geteilt
umklappen. Gegen Aufpreis erhdlt man eine im Verhdltnis
40:20:40 dreigeteilte Lehne. Das Umklappen gelingt einfach,
die Kopfstiitzen miissen nicht entfernt werden. Beim Zuriick-
klappen der Lehnen sollte man darauf achten, nicht die dufie-
ren Gurte einzuklemmen, weil sie davon Schaden nehmen

INNENRAUM

hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.090 Liter Volumen verfiig-
bar. Unter dem Kofferraumboden kann man etwa 20 Liter un-
terbringen.

stolen sollten. Auflerdem ist das Heckklappenschluss mit
Kunststoff ummantelt.

Die Ladekante liegt mit 77 cm unpraktisch hoch iber der Straf3e.
Zum Ladeboden ergibt sich eine Stufe von fast neun Zentime-
tern, die beim Ausladen tiberwunden werden miissen. Hier ist
beispielsweise die Kombi-Variante des Ceed deutlich prakti-
scher. Deren Ladeabteil wird auch von zwei Lampen erhellt,
wahrend das des XCeed mit nur einer auskommen muss.

koénnen. Es gibt ein kleines Fach links im Kofferraum, dort las-
sen sich kleine Gegenstande verstauen. Ein Kofferraumtrenn-
netz ist nicht verfiigbar, immerhin gibt es vier Verzurrésen, um
ein Netz am Kofferraumboden einzuspannen - da die Osen je-
doch am variablen und herausnehmbaren Boden montiert
sind, kénnen sie keine schweren Gegenstande halten.

Bedienung

(® Was man im automobilen Alltag so nutzt, lasst sich dank
des aufgeriumten Cockpits leicht bedienen. Die meisten
Schalter sind recht grof3, im Blickfeld des Fahrers und klar
beschriftet - mit verstdndlichen Symbolen oder in englischer
Sprache. Nur die Tasten links unten am Armaturenbrett
werden vom Lenkradkranz teilweise verdeckt. Die manuelle
Einstellung der Sitze, des in Hohe und Reichweite verstellbaren
Lenkrads sowie der Klimatisierung geht intuitiv und
problemlos von der Hand.

Die meisten Fahrzeugeinstellungen werden iber den acht Zoll
groflen Touchscreen gesteuert. Ordert man das optionale
Navigationssystem, betrdgt die Diagonale 10,25 Zoll. Der
Hauptbildschirm ist hoch positioniert, die Darstellung ist
hochauflésend und sehr gut zu erkennen. Die Meniistruktur ist
weitgehend logisch aufgebaut und erschliefdt sich dem Nutzer
recht intuitiv, einzelne Funktionen findet man aufgrund der
umfangreichen Einstellmoglichkeiten allerdings nicht immer
auf Anhieb. Es erfordert etwas Ubung und Gewohnung, ehe
man zielsicher durch die Meniis und Untermenis navigiert.
Die Instrumente sind analog ausgefiihrt, in der Mitte gibtes ein
grof3es Display, das die Bordcomputer-Informationen darstellt.
Das digitale Kombiinstrument (12,3 Zoll) ist fiir Spirit nicht
erhiltlich, sondern erst in der hoOchsten Ausstattung
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serienmafig.

Alle vier elektrischen Fensterheber verfiigen iiber eine Ab- und
Aufwdrtsautomatik, mit der Fernbedienung konnen sie
immerhin geschlossen werden, auch wenn der Motor aus ist.
Ein praktisches Detail: beim Aussteigen wird im

Instrumentendisplay angezeigt, welche Fenster noch offen
sind, und sei es auch nur ein Spalt.




2,6 Multimedia/Konnektivitit

Das Multimedia-Angebot im neuen XCeed ist recht ordentlich,
einiges verbaut KIA in der Spirit-Ausstattung sogar serienma-
Rig. Das Infotainment-System umfasst ein Radio samt DAB-
Empfang, eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung und eine
Sprachsteuerung. Das Navigationssystem mit Echtzeit-Ver-
kehrsmeldungen iiber UVO-Connect kostet Aufpreis, ist mit
unter 1.000 Euro aber nicht zu teuer, zumal dann auch die Ver-
kehrszeichenerkennung und Konnektivititsdienste dabei
sind. Uber eine eingebaute SIM-Karte versorgen sich die Live
Services (z.B. Verkehrsdaten) mit Daten, auch die Fahrzeug-
Fernabfrage und Fernsteuerung wird dariiber abgewickelt. Die
Handyanbindung iiber Apple CarPlay oder Android Auto ist
selbstverstandlich auch moglich. Es gibt zwei USB-Anschliisse
vorn (einer mit Datenverbindung, einer nur Ladefunktion) und
eine 12-V-Steckdose. Ein AUX-Anschluss oder ein SD-Karten-
Slot fiir die Navigationskarten sind nicht verfiigbar. Der Koffer-
raum verfiigt zusatzlich {iber eine 12-V-Steckdose. Ein CD- oder

Raumangebot vorn

® Nicht nur fiir ein Fahrzeug der Kompaktklasse ist das
Platzangebot vorn im XCeed angemessen grofdzligig, denn
selbst knapp zwei Meter grofde Menschen kénnen sich die Sitze
weit genug zurtickschieben. Die Kopffreiheit wiirde sogar fiir

3,0 Raumangebot hinten

Auf den Riicksitzen haben fast 1,85 m grofie Personen Platz,
selbst dann, wenn die Vordersitze fiir 1,85 m grofie Menschen
eingestellt sind; begrenzend wirkt hier die Beinfreiheit, die
Kopffreiheit endet erst bei 1,90 m Korpergrofle. Fir zwei

3,0 Innenraum-Variabilitit

In puncto Variabilitdt bietet der XCeed asymmetrisch, optional
auch dreigeteilt umklappbare Riicksitzlehnen. Vorn befinden
sich zahlreiche gut nutzbare Ablage- und Verstaumdglichkei-
ten, die Turfacher sind ausreichend grof} und nehmen auch 1-
Liter-Flaschen problemlos auf. Fiir die Fondinsassen stehen
weniger Ablagemoglichkeiten zur Verfiigung. Die hinteren

2,7 KOMFORT

DVD-Laufwerk sucht man dagegen vergebens, auch das JBL-
Soundsystem ist fiir den Plugin-Hybriden nicht lieferbar.

<

bis zu 2,10 m Korpergrofde reichen. Breit genug ist der
Innenraum vorne durchaus, so dass man das Raumangebot als
grof3ziigig empfindet.

Personen nebeneinander ist die Innenbreite vollig ausrei-
chend, fiir drei Erwachsene wird es eng - nur flir kurze Strecken
empfehlenswert. Das Raumgefiihl ist gut, auch wenn sich der
Kopf nah an der C-Saule befindet.

Tiirfacher sind eher knapp bemessen und fassen hdchstens
0,5-Liter-Flaschen; dariiber hinaus gibt es noch Lehnentaschen
an den Rickseiten der Vordersitze. Das Handschuhfach ist
nicht allzu gro3 und wird weitgehend von der sehr dicken
Bordmappe ausgefillt; es ist weder klimatisiert noch ab-
schliebar, aber immerhin beleuchtet.

2,7 Federung

Viele Hersteller setzen bis hoch zur unteren Mittelklasse inzwi-
schen auf einfachere Verbundlenkerkonstruktionen an der
Hinterachse, weil es Vorteile nicht zuletzt bei den Konstrukti-
ons- und Baukosten bringt. Darunter leidet mehr oder weniger
deutlich der Federungskomfort und die Spurstabilitit. Umso
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erfreulicher, dass KIA beim XCeed einen grofieren Aufwand be-
treibt und sein kompaktes Crossover mit einer aufwendigeren
und teureren Mehrlenkerhinterachse ausstattet. Eine adaptive
Dampferregelung gibt es fiir den Crossover nicht, allerdings
wird diese auch nicht vermisst.



Der Testwagen mit Performance-Paket rollt anstatt mit den se-
rienmadfligen 16 Zoll-Ridern mit iippigen 18 Zoll-Reifen vor. Der
daher schmale Querschnitt der Reifen lasst kleinere Anregun-
gen und Kanten eher zu den Insassen durchdringen. So federt
der kompakte KIA Innerorts ganz passabel, kurzwellige Fahr-
bahn und Einzelhindernisse wie abgesenkte Kanaldeckel kom-
men aber recht deutlich in den Innenraum durch. Mit zuneh-
mender Geschwindigkeit spricht die Federung williger an. Auf

2,8 Sitze

Fahrer- und Beifahrersitz sind beim XCeed in Spirit-Ausstat-
tung in der Hohe einstellbar und bieten in der Intensitit
elektrisch einstellbare Lordosenstiitzen. Ein elektrisch verstell-
barer Fahrersitz mit Memory-Funktion ist in der Ausstattung
Spirit fir den XCeed nicht erhdltlich (ab Platinum Edition Se-
rie). Die angenehm gepolsterten Sitze sind gut konturiert und
bieten einen angemessenen Seitenhalt. Die Sitzposition vorn

2,9 Innengerdusch

Solange nur der Elektromotor arbeitet, ist der Antrieb freilich
nahezu lautlos. Man kann somit etwa bis Landstrafdentempo
angenehm leise dahinrollen. Bei héheren Geschwindigkeiten
kommen die allgemeinen Fahr- und Windgerdusche zuneh-
mend ins Spiel und pragen die Gerduschkulisse. Mit 68,1 dB(A)
im Innenraum ist der XCeed bei 130 km/h nicht besonders

Klimatisierung

® In der getesteten Ausstattung Spirit besitzt der XCeed
serienmadfig
Luftgiitesensor gibt es allerdings nicht und damit auch keine
Umluftautomatik. Getdonte Scheiben im Fond hat nur die
hochste Ausstattungslinie Platinum Edition. Die vorderen Sitze
sowie das Lenkrad lassen sich ab Werk beheizen, die duf3eren

eine Zweizonen-Klimaautomatik.  Einen

MOTOR/ANTRIEB

der Landstrale werden die Unebenheiten gut geschluckt, die
Aufbaubewegungen bleiben in angenehmen Grenzen. Auf der
Autobahn kann man lange Strecken entspannt absolvieren,
nurab und an sorgen regelmafiige Bodenwellen fiir eine leichte
Stuckerneigung. Insgesamt bietet der XCeed also ein iiber-
durchschnittlich gutes Standardfahrwerk, auch als Plugin-Va-
riante.

ist auch dank ldngs einstellbarer Mittelarmlehne bequem. Auf
der nur maRig konturierten Riickbank sitzt man dank der ho-
hen Lehnen akzeptabel, die Oberschenkelunterstiitzung
koénnte aber etwas ausgepragter sein. Der Fondmittelsitz ist
zwar prinzipiell weich gepolstert, er hat aber eine hockerartige
Form und ist damit unbequem.

leise, aber noch ruhig genug, um entspannt Gesprache fithren
zu konnen. Der Vierzylinder-Benziner verhdlt sich akustisch
recht zuriickhaltend, solange man ihn nicht zu sehr fordert. Bei
hohen Drehzahlen wird er jedoch laut und ist im Innenraum
deutlich zu horen.

Fondsitze gegen Aufpreis. Eine Sitzliiftung flir die Vordersitze
gibt es nur fiir Platinum Edition, dann sogar serienmaf3ig. Im
Hybridsystem ist keine Heizung enthalten, der Innenraum
wird {iber die Verbrenner-Abwdrme beheizt. Damit ist aber
keine Standklimatisierung moglich, eine solche bietet KIA nur
bei den rein elektrischen Fahrzeugen.

Fahrleistungen

(® Bei dieser XCeed-Variante handelt es sich um einen
Parallelhybriden, der aus einem 1,6 Liter grofien
Vierzylindersauger (77 kW/105 PS) und einem in das Getriebe
integrierten Elektromotor (45 kW/61 PS) eine Systemleistung
von 141 PS und ein maximales Drehmoment von 265 Nm
zwischen 1.000 und 2.400 1/min entwickelt. Damit sind
durchaus ordentliche Fahrleistungen méglich. Von 60 auf 100
km/h beschleunigt der Crossover in 5,9 s, die Zwischenspurts
bei innerstadtischen Geschwindigkeiten sind auf Wunsch sehr
flott - typisch Elektrohybrid. Bei hoheren Geschwindigkeiten
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geht dem XCeed etwas die Puste aus, gefiihlt fehlt es dann an
Drehmoment. Trotzdem, laut Hersteller beschleunigt der
Koreaner in 11,0 s von 0 auf 100 km/h, der Vortrieb endet bei 188
km/h - aber nur solange die Batterie noch Strom beisteuern
kann. Ist sie leer, liegt die Hochstgeschwindigkeit bei 155 km/h
- diese Werte gelten fiir Fahrzeuge mit 18 Zoll-Bereifung wie
beim Testwagen.



2,8 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Elektrisch unterwegs ist die Laufkultur einwandfrei. Schaltet
sich der Verbrenner an, geht es weniger ruhig zu. Dass der Ben-
ziner auf Sparsamkeit getrimmt ist, kann man vor allem an der
Laufkultur spiiren. Der hohe Einspritzdruck fiihrt zu einem
recht rauen Motorlauf, leichte Vibrationen sind fast immer zu
spliren - schlimm ist das natiirlich nicht, aber geschmeidig
geht anders. Ruhige Fahrweise quittiert der Antrieb mit niedri-
gen Drehzahlen und zuriickhaltender Akustik. Fordert man
aber Leistung, wird der Vierzylinder ausgedreht und dabei un-
angenehm laut und drohnig - auch eine Moglichkeit, den

Schaltung/Getriebe

(® Inden Hybrid-und Plugin-Hybrid-Varianten der kleineren
Baureihen verbaut KIA ein Doppelkupplungsgetriebe mit sechs
Gangen. Dieses schaltet sinnvoll, wenn auch nichtimmer ganz
ruckfrei. Die Drehzahlspriinge zwischen den Gdngen sind
nicht zu grof3, das Drehzahlniveau aber auch nicht besonders
niedrig, um dem Saugmotor und seiner Drehmomentkurve
gerecht zu werden. Der Gangwahlhebel ist einwandfrei
verstandlich und in gewohnter Weise bedienbar. Der Wechsel

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrer zu weniger Leistungsabforderung und sparsamerer
Fahrweise zu ermahnen. In Kombination mit dem Elektromo-
tor ist die Leistungsabgabe des Antriebs zwar recht gleichma-
ig, gefiihlt aber ziemlich trage; der Benziner selbst ist eher
schwachbriistig, aber der E-Motor erh6ht das Systemdrehmo-
ment bei niedrigen Drehzahlen. Dadurch hat man auch ein
spontaneres Ansprechen auf Gasbefehle, was vor allem im
Sportmodus auffillt, in dem sich der Charakter des Antriebs
spiirbar dndert.

zwischen Vorwartsgangen und Riickwartsgang sowie zuriick
erfolgt angemessen schnell. Die Kriechfunktion der Automatik
ist gut umgesetzt, damit gelingt prazises Rangieren auch in
engen Parklicken. Die Gange konnen innerhalb der
Systemgrenzen Uber den Getriebehebel manuell gewahlt
werden. Eine Autoholdfunktion Uber die elektrische

Handbremse ist Serie.

Fahrstabilitit

(® Der XCeed bietet eine gute und sichere Fahrstabilitit und
beruhigt sich nach plétzlichen Lenkmandvern schnell wieder;
die breiten optionalen Reifen wirken sich hier positiv aus.
Trotzdem beeinflussen Spurrinnen die Richtungsstabilitat des
KIA kaum. Aufbaubewegungen und geringes Wippen nach
Bodenwellen bleiben moderat und halten sich in Grenzen.
Hebt man das Gaspedal in Kurven, zeigt sich zwar eine leichte
Lastwechselreaktion, diese wird bei Bedarf allerdings
zuverldssig vom ESP eingefangen. In der Summe bleibt der
XCeed gut beherrschbar und ist sicher unterwegs.
Im ADAC Ausweichtest reagiert der Koreaner auf das erste
Anlenken spontan und drdngt erst im Lastwechsel mit dem
Heck leicht nach aufen; das ESP greift unterstiitzend ein und

Lenkung

(® Die Lenkung reagiert auf Lenkbefehle einwandfrei und
bietet eine angemessene Riickmeldung sowie ein gutes Gefiihl.
Die Zentrierung passt, so dass man auch lange Strecken
stressfrei unterwegs sein kann. An der Zielgenauigkeit gibt es

2,6 Bremse

Bei einer Notbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand bend-
tigt der XCeed Plugin durchschnittlich 35,4 m Anhalteweg

ADAC

stabilisiert das Crossover prdzise. Der XCeed geht in
kontrolliertes Untersteuern tiber, das aber beherrschbar bleibt,
weil das ESP nur soviel wie notwendig regelt und das zudem
dezent und effektiv. Der Plugin-Hybrid schiebt im
Grenzbereich leicht iiber alle vier Rider und bremst sich so ab,
fiir Stabilitdt sorgen dabei die ESP-Eingriffe. So bleibt der
Wagen gut beherrschbar, auch weil Korrekturen des Fahrers
selbstim Grenzbereich gut umgesetzt werden. Der XCeed bietet
gewisse Vorteile eines SUVs wie die erhdhte Bodenfreiheit,
aber nichtsolche Nachteile wie ausgepragte Karosserieneigung
und geringere Prdzision - unterm Strich lohnt sich also die
aufwendigere Fahrwerkskonstruktion.

nichts auszusetzen. Die Lenkung ist insgesamt recht direkt
ibersetzt, von Anschlag zu Anschlag sind nur 24
Umdrehungen erforderlich.

(Mittel aus zehn Einzelmessungen), das ist ein guter bis zufrie-
denstellender Wert. Es gibt in dieser Klasse auch kiirzere Wege,



selten aber bei Teilzeitstromern. Fiir ein Hybridfahrzeug ist das
Pedalgefiihl angenehm. Die Bremse ldsst sich gut dosieren, der
Ubergang von der Rekuperation des E-Antriebs zur mechani-
schen Bremse ist gelungen.

SICHERHEIT

m AKktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® In der Spirit-Ausstattung bietet der XCeed zahlreiche
Fahrerassistenzsysteme, viele sogar serienmailig. Es gibt eine
Kollisionswarnung, ein Notbremssystem inklusive Personen-
erkennung und einen Spurhalteassistenten mit Warnfunktion
oder Lenkeingriff. Der Spurwechselassistent dagegen kostet
Aufpreis, er umfasstauch den Ausparkassistenten, der mit den
Radarsensoren am Heck den kreuzenden Verkehr tiberwacht
und beim Riickwartsausparken vor Gefahren warnt. Ein
Geschwindigkeitsbegrenzer ist Serie, ebenso die aktive
Geschwindigkeitsregelung ACC. Uberdies umfasst die Spirit-
Ausstattung einen Stauassistenten. Eine kamerabasierte
Verkehrszeichenerkennung ist an das optionale Navigations-
system gekoppelt. Die Reifendriicke werden tiber Sensoren in
den Reifen iiberwacht, was genauer funktioniert als eine
Uberwachung mittels ABS-Sensoren. Bei einer Notbremsung
blinken die Bremslichter in hoher Frequenz, um auf die
Notsituation aufmerksam zu machen.

Passive Sicherheit - Insassen

® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm schneidet der Ceed
gut ab und erhdlt 88 Prozent der moglichen Punkte fiir die
Insassensicherheit (Test 07/2019); dieses Ergebnis gilt auch fiir
den weitgehend baugleichen XCeed. Das Crossover bietet
Front- und Seitenairbags vorn sowie von vorn nach hinten
durchgehende Kopfairbags serienmadfliig. Die vorderen
Kopfstiitzen reichen fiir Personen bis 1,95 m Grofle. Die
hinteren Kopfstiitzen kann man zwar nur fiir etwa 1,70 m grofde
Personen ausziehen, der Abstand zum Dachhimmel ist aber
gering, so dass insgesamt noch ein zufriedenstellender Schutz
erreicht werden kann. Vorn werden die Insassen aktiv
ermahnt, sich anzugurten. Fir die hinteren Passagiere wird
dem Fahrer angezeigt, welche Gurte angelegt sind; beim
Abschnallen wahrend der Fahrt ertont ein Warnsignal und die
Anzeige erscheint erneut.

(® Warndreieck und Verbandkasten befinden sich unter dem
Kofferraumboden und sind damit bei beladenem Gepackraum
schlecht zu erreichen.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

., Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-
system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rlckwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Option

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Option

Serie

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie



Kindersicherheit

® Auch fiir die Kindersicherheit gab es im Euro NCAP
Crashtest 85 Prozent der moglichen Punkte. Sehr gut
erreichbare Isofix-Befestigungen samt iSize-Freigabe und
Ankerhaken gibt es fir die beiden dufleren Plitze der
Riickbank, dort lassen sich geeignete Sitze gut befestigen. Auf
eben diesen hinteren Sitzen sowie auf dem Beifahrersitz
konnen Kindersitze auch gut mit den Gurten fixiert werden,
feste Gurtschldsser erleichtern dabei die Montage. Die
Beifahrerairbags kann man tiiber einen Schliisselschalter am
Armaturenbrett deaktivieren, dann diirfen dortauch riickwarts
gerichtete Babyschalen montiert werden. Der Mittelsitz auf der
Riickbank eignet sich nur schlecht fiir Kindersitze, hier gibt es
keine Isofix-Halterungen, die Gurtldnge ist eingeschrankt und
die Gurtanlenkpunkte ungiinstig. Vorbildlich: alle vier
elektrischen Fensterheber verfiigen {iber einen sensibel
reagierenden Einklemmschutz.

3,2 Fufdgdngerschutz

Beim Euro NCAP Test kann der XCeed lediglich 68 Prozent fiir
den Fufigangerschutz erreichen. Besondere Schutzmafinah-
men wie eine aktive Motorhaube sind nicht verbaut. Ein Not-
bremsassistent mit Personenerkennung ist aber Serie, so

2,8 UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

(1)

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

koénnen Kollisionen vermieden oder zumindest die Aufprall-
schwere reduziert werden. Bei niedrigen Geschwindigkeiten
gibt der XCeed Plugin ein kiinstliches Gerdusch von sich, damit
er auch elektrisch angetrieben gehort wird.

2,6 Verbrauch/CO2

Nach Umweltgesichtspunkten macht die aufwendige An-
triebstechnik nur unter bestimmten Einsatzbedingungen
Sinn. Das gilt fiir viele Plugin-Hybride und ebenso fiir den
XCeed Plugin. Dieses KIA-Modell ist aber dank des speziell ab-
gestimmten und damit sehr effizienten Verbrenners gegen-
tiber dem 1,4-1-Turbobenziner praktisch immer im Vorteil. All-
gemein verbaut KIA ein insgesamt sparsames Hybridsystem,
wobei die Verbrauche im Crossover etwas hoher ausfallen als
beispielsweise beim Ceed Sportswagon Plugin.

Mit der nur 8,9 kWh fassenden und damit recht kleinen Batte-
rie kommt man trotzdem knapp 40 km rein elektrisch im ge-
mischten Betrieb, innerorts noch etwas weiter. Wer aber oft
weite Strecken fahrt oder wenig Moglichkeiten zum Laden hat,
sollte eher den 136 PS Diesel ins Visier nehmen, der lduft spar-
sam und sauber. Was der Diesel nicht bieten kann: eine ge-
wisse Strecke rein elektrisch und damit lokal emissionsfrei zu-
riicklegen.

Startet man den XCeed Plugin mit voll geladener Batterie, sind
im Elektrozyklus des ADAC Ecotest rund 38 km elektrische

ADAC

Reichweite drin, bevor sich der Verbrenner zuschaltet - KIA gibt
als Reichweite maximal 54 km an, was bei sehr verhaltener
Fahrweise und vor allem innerorts geradeso moglich sein
kann. Der reine Stromverbrauch liegt bei 22,6 kWh/100 km
(inkl. Ladeverluste). Fahrt man im Hybrid-Modus (Batterie
leer), ergibt sich ein Benzinverbrauch von durchschnittlich 6,0
1 Super pro 100 km. Dabei liegt der Benzin-Konsum innerorts
bei 5,2 1/100 km, auf der Landstrafe ebenfalls bei 5,2 1/100 km
und auf der Autobahn bei vergleichsweise hohen 7,9 1/100 km.
Kombiniert man die elektrische Strecke mit der Hybrid-Strecke
und startet mit voller Batterie, dann verbraucht der XCeed
Plugin auf den ersten 100 km 7,6 kWh Strom und 3,9 [ Super.
Damit verbunden ist eine CO2-Bilanz von 148 g pro km, unter
Beriicksichtigung des CO2-Ausstofles von 548 g/kWh in
Deutschland (2018 vom UBA veroOffentlichter Wert). Im ADAC
Ecotest gibt es daflir 34 von maximal 60 moéglichen Punkten.



3,0 Schadstoffe

Der Benziner arbeitet mit Direkteinspritzung - um die Grenz-
werte der Euro 6d-TEMP Abgasnorm einzuhalten, verbaut KIA
einen Partikelfilter. Damit verbessert sich der Partikelausstof}
durchaus und liegt nun in allen Betriebszustdnden unter den
gesetzlichen Grenzwerten. Jedoch werden die hohen Anforde-
rungen des ADAC Ecotest nicht ganz erreicht, so dass der XCeed
hier einige Punkte verliert; starker ins Gewicht fdllt aber der er-
hoéhte CO-Ausstof im Autobahnzyklus. Die Emissionen ande-
rer Schadstoffe wie NOx liegen auf niedrigem Niveau.

AUTOKOSTEN

Insgesamt also ein ordentliches Ergebnis. Da aber im ADAC
Ecotest auch die Schadstoffwerte bei der Stromerzeugung in
Deutschland berticksichtigt werden, gibt es fiir den Stromver-
brauch ebenfalls Punktabziige im Bereich Schadstoffe. So er-
halt der KIA XCeed Plugin mit den zwei Antriebsherzen nur 30
von 50 Punkten. Zusammen mit den CO2-Punkten liegt er da-
mit bei 64 Zdhlern, die zu drei von fiinf Sternen im Ecotest fith-
ren.

Monatliche Gesamtkosten

(® Der Preis von 36.350 Euro (16 % USt.) fiir das getestete
Modell liegt {iber 8.000 Euro hoher als beim reinen Benziner -
eine Menge Geld, aber immerhin senkt die aktuelle
Innovationspramie den Aufpreis deutlich. Dann ist der Plugin
ein interessantes Angebot, weil umfangreich ausgestattet und
sparsam im Betrieb. Wer hdufig Strom nachlddt, kann deutlich
giinstiger als mit einem reinen Verbrenner unterwegs sein.
Serienmaf3ig an Bord sind beispielsweise Parksensoren hinten,
Lenkrad- und Sitzheizung vorn, digitaler Radioempfang, ein
Notbremssystem samt Personenerkennung und die Voll-LED-
Scheinwerfer. Weiter aufriisten ist natiirlich méglich, Details

wie Parksensoren vorn inklusive Parklenkassistent, ein
Navigationssystem samt Verkehrszeichenerkennung,
Schiebedach oder Teillederausstattung gibt es als Extras. Diese
zu haben, was die
Wahlmdglichkeiten einschrankt, die Aufpreise fiir die Extras
aber moderat hdlt. Die Kfz-Steuer betrdgt 32 Euro pro Jahr
(Berechnung nach WLTP).
Versicherung bleiben im Rahmen, die Haftpflichtist mitKlasse
14  glnstig, die Vollkasko- (Klasse 20) und
Teilkaskoversicherung (Klasse 21) bleiben noch im Rahmen,
sind aber schon etwas teurer.

sind meist nur in Paketen

Die Einstufungen bei der

DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ 1.0 T-GDI 1.4 T-GDI 1.6 GDI Plug- 1.6 T-GDI 1.6 CRDi 136

Edition 7 Edition 7 in-Hybrid Spirit DCT7 Eco-Dynam-
Vision DCT6 ics+ Vision

Aufbau/Tiiren SUV/5 SuUV/5 SUV/5 SuUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/998 4/1353 4/1580 4/1591 4/1598
Leistung [kW (PS)] 88 (120) 103 (140) 104 (147) 150 (204) 100 (136)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 172/1500 242/1500 265/1000 265/1500 280/1500
0-100 km/h [s] 13 9,4 1,0 75 10,6
Haochstgeschwindigkeit [km/h] 186 200 160 220 196
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller n.b. n.b. n.b. n.b. n.b.
CO2 [g/km] It. Hersteller 124 137 29 143 104
Versicherungsklassen KH/VK/TK 14/20/21 14/20/21 14/20/21 13/23/23 14/21/21
Steuer pro Jahr [Euro] 106 128 32 150 224
Monatliche Gesamtkosten [Euro] k.A. kA. k.A. k.A. k.A.
Preis [Euro] 20.851 21.826 35.083 29.526 26.992

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin = Fliissiggas

SR =Schrdgheck HKB =Hochdachkombi GR =Van VK =Vollkasko S =Superbenzin =Erdgas

CP  =Coupe TR  =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
4-7y\-Hybrid (Plugln, Otto/Elektro), Euro 6d-TEMP-EVAP-ISC, OPF TECHNIK  (°im Testwagen vorhanden)
Hubraum 1.580 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 104 kW/141 PS bei 5.700 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 265 Nm bei 1.000 1/min Abbiege-/Kurvenlicht =
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent Serie
Héchstgeschwindigkeit 160 km/h Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 11,0s Einparkhilfe vorn/hinten 1.160 Euro® (Paket)/Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 1,31 Parklenkassistent 1.160 Euro® (Paket)
CO,-Ausstol (NEFZ/WLTP) 29/32 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
stirnfliche/c,-Wert nb./0,33 Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung 965 Euro® (Paket)
ReifengréRe (Serie vo./hi) 205/60R16 Schllisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.395/1.826/1.483 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.516/514 kg Seitenairbag vorn/hinten Seri/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 291/1.243 1| Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhdngelast ungebremst/gebremst 600/1.300 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 75/80kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 371 FuRganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 7 Jahre oder 150.000 km/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Slowakei, Zilina Spurwechselassistent 1.160 Euro® (Paket)
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 59s . . .
Flastizitat 60-100 ki/h Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
B h'ZI ; D km/h Navigationssystem 965 Euro® (Paket)
(Ehza : AL Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Bremsweg aus 100 km/h 354m . . .
EE———— 235/45 R18.04V Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
e! engrobe Testwagen - - Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Reifenmarke Testwagen Continental ContiSportContact 5 o . .

— Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Wendekreis links/rechts 11,4/11,3m . .
E——y— 30 1/100k Lenkradheizung Serie
Stc:dte/sL Zr/t;zgc 5.2/5 2/7’9 A OOkm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie

ol === i Riicksitzlehne umklappbar Serie
CO,-AusstoR EcoTest 90 g/km (WTW* 148 g/km) AUSSEN
Reichweite 650 km P — e TToen
Innengerdusch 130 km/h 68,1 dB(A) &l al?gler ;pp ung - Er 20 AT
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.035 mm M(;t.ablc;c I;erung — LRV I
Leergewicht/Zuladung 1.562/468 kg schichedacty/Panoremaglasdad 2enlEro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 270/635/1.0901
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 41 Euro Werkstattkosten 70 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 94 Euro Wertverlust 322 Euro
Monatliche Gesamtkosten 527 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR!E NOTE
— Karosserie/Kofferraum 2,9 Motor/Antrieb 21
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 32 Euro V " o ) ’
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/20/21 Al rakeit 3’1 Fahnelstungeﬁ 21
Basispreis XCeed 1.6 GDI Plug-in-Hybrid Spirit DCT6 36350 Euro AL 1 lauflufur/Lestungsentfaitung 28
Licht und Sicht 29 Schaltung/Getriebe 17
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/ AUStleg 26 Fahreigensch aften 2,3
Pressefahrzeug EZ:02.03.2020 Koﬁmea”m'vm. 33 Fahrstabiitit 22
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 39.985 Euro Kofferraum-N — t 27 Lenkung 2]
Km-Stand bei Testbeginn 7.366 km LI UG 28 Bremse 26
Auffilligkeiten/Méngel keine Innenraum 23 gicherheit 2,0
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 20 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,2
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 26 o 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebatvom 20 assive S iL-Insassen =
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - ’ Kindersicherheit 21
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 30 FuRgingerschutz 32
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 30 !
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 2,8
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 2,7 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 27 Verbrauch/CO2 26
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 30
Sitze 28
Notenskala =
B sehr gut (0,6 - 1,5) (16— 2.5) befriedigend (26 - 3.5) Innengerdusch 29 Stand: Oktober 2020
Senrgut{o,6 =1,5 gut(1,6-2,5 eiriedigend (2,6 = 3,5 Klimatisierung 25 Test und Text: M. Ruhdorfer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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