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Hyundai IONIQ Hybrid Style

Fiinftiirige Schraghecklimousine der unteren Mittelklasse
(104 KW / 141 PS)

ie Antriebseinheit des Ioniq besitzt eine Systemleistung von 141 PS, die sich aus

dem Zusammenspiel eines 1,6-1-Benzin-Direkteinspritzers und eines Perma-
nentmagnet-Synchronelektromotors ergibt. Der Elektromotor wird von einer Lithium-
Polymer-Batterie (1,56 kWh) versorgt und leistet maximal 32 kW. Damit kdnnen bei ge-
ringer Last und ausreichend geladener Hybridbatterie kurze Distanzen rein elektrisch
zuriickgelegt werden. Dariliber hinaus unterstiitzt der E-Motor den Verbrenner beim
Anfahren und Beschleunigen. Seit dem Modelljahr 2019 wird der Ioniq zur Erfillung
der Euro 6d-Temp-Abgasnorm mit einem Otto-Partikelfilter ausgestattet. Dieser er-
weist sich als wirkungsvoll, da nur wenige Partikel im Ecotest gemessen werden. Aller-
dings steigt der CO-Ausstof3 im anspruchsvollen Autobahnteil des Tests wie auch
schon beim 2016 getesteten Testfahrzeug stark an. Der Verbrauch liegt mit 5,0 1/100 auf
dhnlichem Niveau.
Ansonsten prasentiert sich der Koreaner sowohl was Komfort-als auch Sicherheitsaus-
stattung angeht gut aufgestellt. Bereits das Basismodell rollt mit Klimaautomatik, ei-
nem adaptiven Geschwindigkeitsregler, einem Notbremssystem und einem Spurhal-
teassistenten vom Band. Ab der getesteten mittleren Ausstattungsvariante gehdren u.a.
Bi-Xenonscheinwerfer, ein automatisch abblendender Innenspiegel und ein Navigati-
onssystem zum Serienumfang. Parksensoren vorn sowie der Totwinkelassistent blei-
ben allerdings ausschlief3lich der hochsten Ausstattungsvariante vorbehalten.
Der Preis geht mit 28.150 Euro im Klassenvergleich in Ordnung, ein ausgewiesenes
Schnappchen ist der Ioniq Hybrid damit aber nicht. Konkurrenten: u. a. BMW 2er Ac-
tive Tourer, KIA Niro, Toyota Prius.

@ gutes Platzangebot vorn, umfangreiche Serien- und Sicherheitsausstattung, ge-
ringer Kraftstoffverbrauch

@ Dach-, Stiitz- und Anhédngelasten unzulissig, maflige Rundumsicht
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3,2 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

3,0 Verarbeitung

Die Verarbeitung der Karosserie macht auf den ersten Blick ei-
nen guten Eindruck, schaut man allerdings genauer hin, lassen
sich einige Nachlassigkeiten erkennen. So sind beispielsweise
die Tiiren mehrteilig ausgefiihrt, wodurch einem die Schweif3-
verbindungen ins Auge fallen und es fehlen Scheibenrahmen-
verkleidungen. Schliefdt man die Tiiren mit ge6ffneten Seiten-
scheiben, scheppern diese. Die im Innenraum verwendeten
Kunststoffe sind mit Ausnahme der oberen Bereiche hart und
kratzempfindlich. Im Kofferraum sind der Heckabschluss und
links ein Kunststoffdeckel hart und kratzempfindlich, die Sei-
tenwdnde bestehen beim Testfahrzeug aus Stoff.

m Alltagstauglichkeit

Ein Wendekreis von 11,4 m, eine Fahrzeuglange von knapp 4,5
m und eine Breite von 2,05 m (inkl. Auf3enspiegel) attestieren
dem Ioniq eine nur durchschnittliche Stadttauglichkeit.
Mit einer Tankfiillung (45 1) kommt man auf Basis des Ecotest-
Verbrauchs von fiinf Liter auf 100 km rund 900 km weit. Die
maximale Zuladung des Testwagens liegt bei nur 455 kg.

3,4 Lichtund Sicht

Sowohl das vordere Karosserieende als auch der schrage
Heckabschluss entziehen sich dem Blick des Fahrers. Das Heck
lasstsich aber aufgrund des Heckspoilers und der nahezu senk-
rechten Scheibe darunter noch akzeptabel abschitzen. Beim
Rangieren helfen beim Style serienmdf3ig Parksensoren am
Heck sowie eine Riickfahrkamera. Parksensoren vorn und ein
Einparkassistent sind fiir die getestete Ausstattungsvariante
nicht erhaltlich.

Der Hybrid Style ist ab Werk mit Xenonscheinwerfern fiir Ab-
blend- und Fernlicht ausgestattet. Die Leuchtweite muss bei

(® Lobverdient Hyundai bei der Innenraumverarbeitung. Die
Armaturen sitzen passgenau und auch die Uberginge der
einzelnen Elemente sind akkurat. Ebenfalls ordentlich
gefertigt zeigt sich der Unterboden. Dieser ist weitgehend
verkleidet und der Motor von unten vollig abgeschottet.

(® Kiitik gibt es bei der Motorhaube. Diese wird nicht wie in
dieser Klasse tiblich mittels Gasdruckfedern offen gehalten,
sondern nur mit einem einfachen Haltestab.

(® Anhinge-, Stiitz- und Dachlasten sind nicht zulissig. Ein
Reserve- oder Notrad ist fiir den Ioniq nicht erhaltlich, damit
bleibt im Falle einer Reifenpanne nur das Reparaturset, das
sich unter Umstinden als unbrauchbar erweisen kann.
Wagenheber und Radmutternschliissel sind nicht an Bord. Ein
Fehlbetankungsschutz im Tankstutzen fehlt ebenfalls.

diesem Scheinwerfersystem allerdings manuell gesteuert wer-
den - eine Scheinwerferreinigungsanlage hat sich Hyundai
ebenfalls gespart. Abbiege- und Kurvenlicht sind nicht erhalt-
lich.
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(® Bei der Rundumsichtmessung fallt das Resultat aufgrund
der breiten Dachsdulen und der kleinen bzw. durch den
Heckspoiler geteilten Heckscheibe schlecht aus. Darunter
leidet auch das Sichtfeld im Innenspiegel, der immerhin
serienmdfig automatisch abblendet. Dariiber hinaus fehlt ein

2,6 Ein-/Ausstieg

Die Schweller liegen in angenehmer Hohe iiber der Fahrbahn,
innen ist die Oberkante aber deutlich tiber dem Bodenblech.
Zudem sind die Sitze recht tief verbaut und die A-Saule verldauft
flach - dadurch steigt man insgesamt allenfalls zufriedenstel-
lend ein und aus. Im Fond findet man eine grofle Tirdéffnung
vor und steigt recht bequem ein, beeintrachtigend wirken sich
hier allerdings die flache Dachlinie und die niedrig positio-
nierte Riickbank aus. Haltegriffe gibt es tiber allen T{iren, aufier
fiir den Fahrer.

Geodffnet werden kann der Ioniq Hybrid dank serienmafligem
schliissellosen Zugangssystem via Tasten an den vorderen Ttir-
griffen und an der Heckklappe.

(® Nach dem Offnen und beim Abschlieen leuchten die
Scheinwerfer sowie Spots an den Aufdenspiegeln das
Fahrzeugumfeld aus. Zudem sind die vorderen Turgriffe dann
beleuchtet.

2,8 Kofferraum-Volumen

Unter der Kofferraumabdeckung fasst das Ladeabteil 355 Liter.
Entfernt man die Abdeckung und nutzt den Stauraum bis zum
Dach hoch, erweitert sich das Volumen auf 495Liter. Alternativ
kann man im Kofferraum auch bis zu acht Getrankekisten un-
terbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt sich

3,4 Kofferraum-Nutzbarkeit

Bis zur Kofferraumabdeckung lasst sich das Ladeabteil gut nut-
zen, darliber schrankt die schrdag stehende Heckscheibe die
Nutzbarkeit ein. Da die Heckklappe weit 6ffnet, kdnnen sper-
rige Gegenstdnde gut verladen werden. Die Ladekante liegt
rund 20 Zentimeter (iber dem Ladeboden. Nach dem Umklap-
pen der Riicksitzlehne entsteht eine kleine Stufe und zusatz-
lich steigt der Boden ab der Riickbank dann noch leicht an.
Der Kofferraum ist breit genug, sodass die Kofferraumabde-
ckung hinein passt, sie kann aber nicht unter dem Boden ver-
staut werden.
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Hyundai IONIQ Hybrid Style

Heckwischer, was die Sicht nach hinten bei regnerischem
Wetter oder bei Schneefall deutlich einschrankt.

Bei aktivierter Warnblinkanlage kann der Blinker nicht gesetzt
und damit wdhrenddessen eine Richtungsanderung nicht
angezeigt werden.

(® Das schliissellose Zugangssystem lisst sich nicht
deaktivieren  und  besitzt ungeniigenden
Diebstahlschutz. Es kann mit einem Funkverlangerer
iberlistet werden — Naheres dazu unter www.adac.de/keyless.

einen

450-755 mm

995 mm

auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheits-
griinden empfehlenswert), lassen sich bis 695 Liter verstauen.
Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter den Vorder-
sitzen stehen bis zu 1.155 Liter Volumen zur Verfiigung. Unter
dem Ladeboden kann man weitere 30 Liter verstauen.

(® Unpraktisch ist die mit knapp 75 cm weit {iber der
Fahrbahn liegende Ladekante, da das Gepack zum Einladen
weit angehoben werden muss. Im Dunkeln ist das Ladeabteil
mit nur Lampe schwach beleuchtet.
Bei unvorsichtiger Herangehensweise kann man sich den Kopf
am abstehenden Heckklappenschloss stofden.

einer
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3,4 Kofferraum-Variabilitat

Die Riicksitzlehne ist ab Werk asymmetrisch geteilt ohne gro-
en Kraftaufwand klappbar. Nur wenn die Vordersitze ganz
hinten sind, miissen die Kopfstiitzen vorher abgezogen wer-
den, da dann nicht gentigend Platz zur Verfligung steht.

(® Um Ablageméglichkeiten fiir kleine Utensilien im

2,7 INNENRAUM

Kofferraum ist es schlecht bestellt. Abgesehen von der
Moglichkeit, ein Gepacknetz im Kofferraum zu befestigen, und
abgesehen von kleinen Ablagefdchern in der Reserveradmulde
unter dem Kofferraumboden gibt es keine weiteren Facher
oder Staurdaume. Ein Kofferraumtrennnetz ist nicht erhaltlich.

2,6 Bedienung

Das Cockpit gibt keine Ratsel auf. Die meisten Schalter sind
dort positioniert, wo man sie erwartet und das Hauptdisplay ist
in nahezu optimaler Hohe verbaut. Das Klimaanlagenbedien-
teil ist mit grof3en Tasten iibersichtlich gestaltet, liegt aber et-
was tief. Nur wenige Schalter, wie die links neben dem Lenk-
rad, sind etwas verdeckt und dadurch nicht optimal einsehbar.
Auch dirfte die Schalterbeleuchtung etwas umfangreicher
ausfallen - weder der Spiegeleinsteller noch die Luftdiisen und
die Schalter am Himmel sind beleuchtet.

Die Meniifiihrung des Infotainmentsystems ist logisch aufge-
baut und einfach bedienbar, wenn man sich intensiv mit dem
System beschdftigt hat. Denn es bietet zahlreiche Einstellmog-
lichkeiten, die sich aber teilweise nur im Kombiinstrument o-
der nur iber das Touchdisplay anpassen lassen.

Wahrend sich das Lenkrad vorbildlich in Hohe und Weite ein-
stellen ldsst, gibt es bei den Pedalen Verbesserungspotenzial.
So fehlt beispielsweise am Bremspedal eine Schutzkappe, die
verhindert, dass man beim Wechsel vom Gaspedal mit der
Schuhsohle darunter hangen bleibt.

(® Das Kombiinstrument liegt gut im Sichtfeld des Fahrers
und lasst sich einwandfrei ablesen. Je nach Fahr-Modus wird
die Darstellung verandert. Im Normal-Modus hat man mittig
einen groflen analogen Tacho, im Sport-Modus wird die
Drehzahl analog und die Geschwindigkeit digital angezeigt. Die
Leistungsanzeige links und die Ladestandsanzeige der

Multimedia/Konnektivitat

(® Neben dem serienmifigen Audio- und SD-
Navigationssystem mit Live Services (bei gekoppeltem
Mobiltelefon mit Datenverbindung) bietet der Ioniq Style ab
Werk auch eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung und die
Moglichkeit des induktiven Smartphoneladens. Externe Gerdte
konnen via USB- und AUX-Anschluss, Mobiltelefone mit

Raumangebot vorn

® Vorn reicht die Beinfreiheit fiir Fahrer bis zu einer Grofe
von 1,90 m - nach oben hitten Fahrer bis rund 2,05 m Platz. Die
Innenbreite ist fiir die Fahrzeugklasse angemessen. Das
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Hybridbatterie rechts im Kombiinstrument sind unabhdngig
vom Fahrmodus. Leuchtet ein griines "EV" auf, fihrt man rein
elektrisch. Elektrische Fensterheber sowie ein Licht- und
Regensensor sind serienmadf3ig an Bord und erleichtern den
Fahreralltag.

(® Ungiinstig ist die Fuffeststellbremse, die sich im
Fahrerfufiraum befindet. Einerseits, weil man den Fuf3 weit
anheben muss, um sie zu bedienen und andererseits, weil sie
fiir den Beifahrer beispielsweise praktisch unzuganglich ist.

Android Auto und Apple Car Play gekoppelt werden. Beim
Ioniq Style gibt es zudem ab Werk DAB+ und ein Soundsystem
mit acht Lautsprechern.

(© Ein CD-Laufwerk ist nicht erhaltlich.

Raumempfinden wird nur durch die schmalen Seitenscheiben
etwas gemindert.



3,5 Raumangebot hinten

Im Fond kénnen Passagiere bis knapp 1,80 m Korpergrofie be-
quem sitzen. Kopf- und Beinfreiheit liegen auf ahnlichem Ni-
veau (Vordersitze fiir 1,85 m Personen eingestellt). Das Raum-
gefithl wird hier aber starker eingeschrankt als vorn. Die flach
abfallende Dachlinie, die schmalen Seitenscheiben und die
hohe Seitenlinie hinterlassen ein beengtes Gefiihl, auch wenn
die gemessene Innenbreite durchaus akzeptabel ist.

3,5 Innenraum-Variabilitit

Sitzvarianten werden fiir den Ioniq nicht angeboten. Ablage-
moglichkeiten gibt es vorn wie hinten nur wenige. Die zwei Be-
cherhalter vorn sind nicht optimal positioniert, die hinteren
befinden sich in der ausklappbaren Armauflage. Immerhin ha-
ben vorn Flaschen in den Tiirverkleidungen Platz. An den Leh-
nen der Vordersitze gibt es anstatt geschlossener Taschen le-
diglich Netze. Das kleine Handschuhfach ist weder klimatisiert
noch beleuchtet oder abschlief3bar.

2,9 KOMFORT

31 Federung

Das Fahrwerk bietet einen insgesamt zufriedenstellenden Fe-
derungskomfort. Vor allem bei niedrigen bis mittleren Ge-
schwindigkeiten werden Fahrbahnunebenheiten recht deut-
lich an die Insassen weitergereicht - auch Querfugen sind deut-

2,9 Sitze

Bis zur mittleren Ausstattungsvariante lassen sich die Vorder-
sitze lediglich manuell einstellen - allerdings nur in der Hohe.
Fiir den Fahrer gibt es zudem eine in der Intensitit einstellbare
Lordosenstiitze. Eine Sitzneigungseinstellung ist aber ebenso
nicht moglich wie das Verldngern der recht kurzen Sitzflachen.

3,4 Innengerdusch

Der gemessene Gerduschpegel betrdgt bei Tempo 130 recht
hohe 69,5 dB(A). Mafdgeblich dafiir verantwortlich sind dabei
die Windgerdusche, die bei hoheren Geschwindigkeiten vor-
dergriindig wahrgenommen werden. Doch auch Umgebungs-
oder Fahrgerdusche kdnnen von den Insassen nicht ferngehal-
ten werden. So sind beispielsweise Steinchen in den Radhdu-
sern deutlich hérbar und Kopfsteinpflaster regt die Karosserie
zum Wummern an.
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lich im Innenraum spiirbar und bringen die Achsen zum Pol-
tern. Kopfsteinpflaster tibertragt sich deutlich ans Lenkrad, zu-
dem wird die Karosserie zum Wummern angeregt. Einseitige
Einzelhindernisse absorbiert die Federung ordentlich. Bei ho-
heren Fahrgeschwindigkeiten federt der Ioniq angenehm.

Die Vordersitze zeigen sich zufriedenstellend konturiert, der
Seitenhalt diirfte vor allem im Schulterbereich allerdings aus-
gepragter sein. Die dufleren Fondsitze sind kaum konturiert
und der Mittelplatz eignet sich bestenfalls fiir Kurzstrecken, da
er hart und unbequem ist.

(® Im rein elektrischen Betrieb ist vom Antrieb bis auf ein
leises Summen nichts zu vernehmen. Doch auch wenn der
Verbrennungsmotor zuschaltet, fallt das Motorgerausch nicht
unangenehm auf. Nur wenn man den Motor ausdreht neigt er
im oberen Drehzahldrittel zum Dréhnen.



2,6 Klimatisierung

® Der Ioniq ist serienmiRig mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet. Praktisch: Zugunsten des
Energieverbrauchs kann die Klimaanlagenfunktion auf den
Fahrer reduziert werden (Driver only), wenn dieser allein
unterwegs ist. Annehmlichkeiten wie eine Sitzheizung vorn
sowie eine Lenkradheizung gehdéren beim Style zum
Serienumfang.

MOTOR/ANTRIEB

(® Es ist ungiinstig, dass sich der Luftstrom der vorderen
Luftdiisen nicht mittels Drehrad reduzieren ldsst. Damit sind
Luftstromrichtung und -intensitit nicht unabhdngig
voneinander einstellbar.

Fahrleistungen

(® ImIoniqist eine Antriebseinheit mit einer Systemleistung
von 104 kW /141 PS verbaut. Die Einheit besteht aus einem 1,6-
|-Vierzylinder-Ottomotor und einem Permanentmagnet-
Elektromotor. Letzterer unterstiitzt beim Anfahren und
Beschleunigen, je nach Ladezustand der Hybridbatterie ist
auch rein elektrisches Fahren bis maximal Tempo 120 méglich
- die Praxis zeigt, dass dies aber nur bei geringer Last der Fall ist.

2,6 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Vibrationen vom Verbrennungsmotor werden nurin geringem
Maf3e an das Lenkrad iibertragen. Das Arbeitsgerdusch des Ver-
brenners geht ebenfalls in Ordnung, allerdings neigt der Motor

Schaltung/Getriebe

(® Der Wihlhebel ist intuitiv bedienbar, die Schaltstufen sind
iiblich angeordnet. Zieht man den Wahlhebel in der Drive-
Position zu sich, wechselt man in den Sport-Modus und kann
dann die Schaltstufen auch via Wahlhebel manuell wechseln -
Schaltwippen am Lenkrad gibt es nicht. Die Automatik
realisiert komfortable Schaltvorginge, diese sind aber nicht
vollig ohne Zugkraftunterbrechung und kdnnten von der

2,6 FAHREIGENSCHAFTEN

Fir die Kraftiibertragung sorgt ein Sechsgang-Doppel-
kupplungsgetriebe. Hyundai gibt die Hochstgeschwindigkeit
mit 185 km/h und die Beschleunigung von 0 auf Tempo 100 mit
10,8 s an. Flottes Anfahren oder Einfddeln ist dank
Elektrounterstiitzung sehr gut moglich, man muss lediglich
das etwas trage ansprechende Getriebe berticksichtigen. Den
Sprint von 60 auf 100 km/h absolviert der Ioniq in 5,9 s.

abrund3.5001/min leicht und im oberen Drehzahlbereich stir-
ker zum Dréhnen. Die Antriebseinheit spricht spontan auf Gas-
befehle an, nur bei h6heren Geschwindigkeiten wirkt der Ioniq
etwas trage.

Elektronik auch frither vollzogen werden. So dauert es
beispielsweise auch beim Einlegen der Riickwdrtsfahrstufe, bis
sich das Fahrzeug in entgegengesetzter Richtung in Bewegung
setzt. Beim Anfahren an Steigungen hilft die serienmaflige
Berganfahrhilfe. Die Ganganschliisse passen, im grofiten Gang
dreht der Motor bei Tempo 130 mit rund 2.600 1/min

Fahrstabilitat

Spurrinnen beeinflussen die Richtungsstabilitdt des Ioniq nur
wenig, das Fahrzeug zeigt sich mit der optionalen 17 Zoll-Berei-
fung stabil und sicher. Der Grenzbereich kiindigt sich frith an,
die maximalen Kurvengeschwindigkeiten liegen aber nicht
sehr hoch. Erzeugt man einen Lastwechsel in einer Kurve,
drangt das Heck nach auflen - im Bedarfsfall regelt das elektro-
nische Stabilitaitsprogramm aber zuverldssig. Im ADAC Aus-
weichtest zeigt sich der Ioniq bei einem ruckartigen, einem ei-
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ner Schrecksituation nachempfundenen Lenkmandéver sicher,
da das ESP rechtzeitig und effektiv eingreift. Lenkt man aller-
dings mit wenig Lenkwinkel und Lenkgeschwindigkeit, neigt
der Ioniq zum Ubersteuern, dieses Verhalten ist fiir ungetibte
Fahrer anspruchsvoll. Schleudern wird vom ESP allerdings
auch in diesem Fall unterbunden. Insgesamt hinterldsst das
Fahrzeug keinen sehr dynamischen Fahreindruck, dies wird
bei einem Hybridfahrzeug aber auch nicht unbedingt erwartet.



Lenkung

Die Lenkung besitzt eine gute Zentrierung, bietet aber gerade
um die Mittellage keine besondere Riickmeldung. Im weiteren
Lenkverlauf wird das Lenkgefiihl etwas besser. Der erforderli-
che Lenkwinkel ldsst sich nicht immer perfekt vor der Kurve
einschdtzen, da das Heck etwas verzogert anspricht und leicht
giert. Das Rangieren geht u.a. dank der direkten Auslegung
leicht von der Hand - von Anschlag bis Anschlag sind etwa 2,7
Lenkradumdrehungen notig.

2,7 Bremse

Die Bremse lasst sich speziell bei leichten Bremsungen, beim
Ubergang von der Rekuperation zum mechanischen Bremsen
nicht besonders feinfiihlig dosieren und spricht bei einer star-
keren Bremsung ruckartig an. Der Bremsweg aus Tempo 100
fallt mit 35,2 m nur durchschnittlich aus.

SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Neben den obligatorischen Systemen ist der Ioniq
serienmadflig mit einem vorausschauenden Notbremssystem
ausgestattet. Das System erkennt mittels Kamera und
Radarsensor sowohl Fufdganger als auch Fahrzeuge. Es warnt
den Fahrer bei einem moglichen Zusammenstof3 und leitet bei
Bedarf automatisch eine Notbremsung ein. Die Fahrzeug-
erkennung funktioniert von acht bis 180 km/h. Ab Tempo 80
wird allerdings nur eine Teilbremsung eingeleitet. Enthalten
ist auch ein Abstandsregeltempomat sowie ein Geschwindig-
keitsbegrenzer. Ab Werk gibt es zudem einen Spurhalte-
assistenten und eine Verkehrszeichenanzeige, die auf
Navigationsdaten basiert.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Der Ioniq ist serienmafig mit Front- und Seitenairbags
vorn, durchgangigen Kopfairbags und einem Fahrerknieairbag
sowie Gurtstraffern und -kraftbegrenzern vorn wie hinten
(AufRenpldtze) ausgestattet. Im ADAC Crashtest erreicht der
Ioniq Hybrid im Bereich des Insassenschutzes gute 91 Prozent
der moglichen Punkte und insgesamt die vollen fiinf Sterne
(Test 11/2016). Die vorderen Kopfstiitzen reichen in der Hohe
fiir Personen bis zwei Meter und hinten auflen bis knapp 1,70
m grofie Passagiere.
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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2,9 Kindersicherheit

Im ADAC Crashtest erreicht der Ioniq 80 Prozent der moglichen
Punkte im Bereich der Kindersicherheit.

® Auf dem Beifahrerplatz lassen sich bei deaktiviertem
Airbag ebenso problemlos Kindersitze montieren wie auf den
dufleren Fondpldtzen. Hinten gibt es zudem ein Isofix-System
samt i-Size Freigabe.

(® Der Mittelsitz eignet sich aufgrund der ungiinstigen
Anlenkpunkte nicht zur Montage von Kindersitzen, auch wenn
dieser Platz laut Betriebsanleitung verwendet werden darf. Im
Fond schliefien die Seitenscheiben mit viel zu hohen Kraften,
was die Verletzungsgefahr deutlich erhoht.

3,0 Fufdigangerschutz

Im ADAC Crashtest bekommt der Ioniq 70 Prozent der mogli-
chen Punkt. Wahrend der Stof3fanger ein sehr geringes Verlet-
zungspotenzial fiir Fufganger darstellt, steigt es an den seitli-
chen Motorhaubenkanten und entlang der A-Saulen.

UMWELT/ECOTEST

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

® DerHyundai istab Werk mit einem Notbremssystem samt
Fufdgdngererkennung ausgestattet. Das System erkennt
Fufdgdnger zwischen acht und 70 km/h und verhindert
Kollisionen mit Passanten bis rund Tempo 60. Bis Tempo 25
macht der Ioniq mit einem Warnton auf sich aufmerksam.

Verbrauch/CO2

® Der Verbrauch des Ioniq Hybrid kann sich durchaus sehen
lassen. Aus der Messung resultiert ein Durchschnittsverbrauch
von 5,0 1 auf 100 Kilometer. Aus dem Ecotest ergibt sich eine
CO2-Bilanz von 133 g/km, damit erhdlt der Kompaktwagen 39
Punkte in diesem Kapitel. Dieser setzt sich aus 3,5 1/100 km
innerorts, 4,6 1/100 km auferorts und 6,7 1/100 km auf der
Autobahn zusammen. Hier sieht man ganz deutlich, dass das
Hybrid-Konzept Stadt, also bei niedrigen
Geschwindigkeiten und haufigen Brems- und Schubphasen,
sehr gut funktioniert. Dann namlich wird der Benziner oft
abgestellt. Es ist allerdings zu beachten, dass die Hybrid-
Batterie zu Beginn der Messung zu ca. 60 % geladen war und im

in der

Auflerortsteil auch wieder vom Verbrennungsmotor
nachgeladen wurde.
2,6 Schadstoffe

Ein erhohter CO-Ausstofl im anspruchsvollen Autobahnteil
des Ecotests sorgen dafiir, dass der Ioniq 34 Punkte in diesem
Kapitel bekommt. Zusammen mit der Bewertung des CO2-
Ausstof3es erreicht der Hyundai 73 Punkte und damit vier von

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke
Durchschnitt

LandstraRe
Durchschnitt

Autobahn
Durchschnitt

Gesamtverbrauch
Durchschnitt

fiinf Sternen im Ecotest. StraRenmessungen (RDE) bestdtigten

35

60D 77B
46
48D 56B

6,7
66D 76B
50

55D 65B

das Resultat des Priifstandtests.



AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® Die monatlichen Gesamtkosten des Ioniq Hybrid fallen
tiberschaubar aus. In die Werkstatt muss der Ioniq alle zwolf
Monate. Die kleine Inspektion ist alle 15.000 und die grof3e alle
30.000 km fallig. Der Verbrennungsmotor besitzt eine

Gesamtkosten pro Monat in Euro

) B . Haltedauer 2 Jahre 3 Jahre 4 Jahre 5 Jahre
wartungsarme Steuerkette. Hyundai gewdhrt eine Fahrzeug- ity e — i GEEREESETS = ¢ = it
garantie von fiinf Jahren ohne Kilometerbegrenzung und acht .
Jahre oder 200.000 km auf die Hochvolt-Batterie. Mit 28.150 1000 - — - 1
Euro besitzt der Ioniq Hybrid Style einen akzeptablen Preis im 900 L7 - g )
Klassenvergleich. Zudem rollt er mit einer recht umfang- -7 - / .
reichen Serien- und Sicherheitsausstattung vom Band. 800 P et e

R P <o
700 - —= —i=
| e 2.5
600 +— =~ at e
b /) S d
lgeeennnen ;..:t,fi..:._.%
500 e
400 T ; T T T T 1
5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ Hybrid Trend Plugin-Hybrid Trend Elektro Trend
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1580 4/1580 -/-
Leistung [kW (PS)] 104 (147) 104 (141) 88 (120)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 265/4000 265/4000 295/3500
0-100 km/h [s] 10,8 10,6 9,9
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 185 178 165
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 421S 111S 1,5kWh E
CO, [g/km] It. Hersteller 97 26 0
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/19/18 18/19/18 18/19/18
Steuer pro Jahr [Euro] 80 32 56
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 514 512 555
Preis [Euro] 24.200 29.900 33.300
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG = Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel
RO =Roadster SUV =Sport Utility Vehicle

ADAC



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Hybridmotor (Otto-Direkteinspritzer/Permanentmagnet-
Synchronelektromotor), Euro 6d-TEMP (WLTP), Otto-Partikelfilter

Hubraum 1.580 ccm

Leistung 104 kW/141 PS bei 5.700 1/min
Maximales Drehmoment 265 Nm bei 4.000 1/min
Kraftiibertragung Frontantrieb
Getriebe 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe
Hdchstgeschwindigkeit 185 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h 10,8 s
Verbrauch pro 100 km (WLTP/NEFZ) 5,2/4,2 1
CO,-AusstoR (WLTP/NEFZ) 119/97 g/km
Stirnflache/c,-Wert 2,2 m?/0,24
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 195/65 R15

Lange/Breite/Hohe 4.470/1.820/1.450 mm
Leergewicht/Zuladung 1.445/425 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt 456/1.505 |

Anhdngelast ungebremst/gebremst

Stitzlast/Dachlast

Tankinhalt 45|
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre/12 Jahre
Produktion Stidkorea, Ulsan
ADAC Messwerte

Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 59s
Elastizitdt 60-100 km/h

Drehzahl bei 130 km/h

Bremsweg aus 100 km/h 352m

225/45R17 91W
Michelin Primacy 3

ReifengroRe Testwagen
Reifenmarke Testwagen

Wendekreis links/rechts 11,2/11,4m
EcoTest-Verbrauch 5,0 [/100km
Stadt/Land/BAB 3,5/4,6/6,7 |/100km
CO,-AusstoR EcoTest 112 g/km (WTW* 133 g/km)
Reichweite 900 km
Innengerdusch 130 km/h 69,5 dB(A)
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.050 mm

Leergewicht/Zuladung
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch

1.415/455 kg
355/695/1.155 |

KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr)

Betriebskosten 97 Euro Werkstattkosten 54 Euro
Fixkosten 102 Euro Wertverlust 293 Euro
Monatliche Gesamtkosten 546 Euro
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung) 80 Euro
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/19/18
Basispreis IONIQ Hybrid Style 27.550 Euro

INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG

Pressefahrzeug EZ:17.09.2018
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 29.310 Euro
Km-Stand bei Testbeginn 6.114 km
Auffdlligkeiten/Mdngel keine

Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 1.9.2016 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.09.2018 giiltigen Be-
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos-
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus-
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewdhr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-AusstoR
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be-
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver-
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) méglich. ' Steuer nach WLTP-
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen.

Notenskala
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Adaptives Fahrwerk
Scheinwerfer Xenon/LED/Laser
Abbiege-/Kurvenlicht
Regen-/Lichtsensor
Fernlichtassistent
Tempomat/Limiter/ACC
Einparkhilfe vorn/hinten
Parklenkassistent
Riickfahrkamera/360° Kamera
Head-Up-Display
Verkehrszeichenerkennung
Schliisselloses Zugangssystem

SICHERHEIT

Seitenairbag vorn/hinten
Kopfairbag vorn/hinten

Knieairbag Fahrer/Beifahrer
Kollisionswarnung/Notbremssystem
FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion
Spurassistent

Spurwechselassistent

INNEN

Radio/CD/USB/DAB

Serie/-/-

Serie

-/Serie/Serie

-/Serie

Serie/-

Serie

Serie/-
Serie
Serie/-
Serie
Serie
Serie

Serie/-/Serie/Serie

Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Navigationssystem Serie
Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/-
Sitzheizung vorn/hinten Serie/-
Lenkradheizung Serie
Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Riicksitzlehne umklappbar Serie
AUSSEN
Anhdngerkupplung =
Metalliclackierung 560 Euro
Schiebedach/Panoramaglasdach 650 Euro/-
TESTURTEIL
AUTOTEST (ohne Autokosten) 2,6
AUTOKOSTEN
KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Karosserie/Kofferraum 3,2 Motor/Antrieb 2,2
Verarbeitung 30 Fahrieistungen 22
Alttagstauglichkeit 38  Laufkultur/Leistungsentfaltung 26
Licht und Sicht 34 Schaltung/Getriebe 19
Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 2,6
Kofferraum-Volumen 238 Fahrstabilitit 25
Kofferraum-Nutzbarkeit 34 Lenkung 25
Kofferraum-Variabilitst B e 27
Innenraum 27 sicherheit 23
Bedienung 26 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme1,9
AN T 22 passive Sicherheit- Insassen 21
Reio oLl 22 Kindersicherheit 29
Raumangebot hinten 35 FuRgingerschutz 30
InnenvaumVariabitat 3> Umwelt/EcoTest 24
Komfort 29 Verbrauch/co2 21
Federung 31 Schadstoffe 26
Sitze 29
Innengerdusch o Stand: Mai 2019
Klimatisierung 26 Test und Text: Dipl-Ing. (FH) Martin Brand



