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Fiinftiiriger Kombi der Mittelklasse (124 KW/169 PS)

en Begriff Outback verbinden viele Menschen mit den schier unendlichen Weiten

im Inneren von Australien. Subaru-Enthusiasten hingegen werden zundchstan das

seit 25 Jahren verfiigbare Modell des japanischen Herstellers denken. Seit Mai 2021
ist nun bereits die sechste Modellgeneration in der Mittelklasse erhaltlich, die im japani-
schen Gunma vom Band rollt. Der Kombi ist mit einer Linge von 4,87 m und einer Breite
von 2,08 m (inklusive Auflenspiegel) etwas grofier geworden, diverse Karosserie-Elemente
verleihen dem Fiinftiirerzudem einen robusten Offroad-Charakter. Mit einer Bodenfreiheit
von 213 mm und dem dualen X-Mode Allradmanagement ist der Kombi fiir zahlreiche Ter-
rains abseits befestigter Strafden durchaus geeignet. Im Innenraum hinterldsst der Fiinfsit-
zer einen wertigen Eindruck, als zentrales Bedienelement kommt ein vertikal angeordneter
11,6-Zoll-Touchscreen zum Einsatz, der neben den Navigations- und Infotainment-Funkti-
onen beispielsweise auch die Klimatisierung steuert. Wir testen den Outback in der Plati-
num-Ausstattung, der ausschliefilich mit der Subaru-typischen Kombination aus frei sau-
gendem Boxermotor, stufenlosem CVT-Getriebe und permanentem Allradantrieb zu ha-
ben ist. Der laufruhige 2,5-1-Vierzylinder entwickelt 169 PS und ein maximales Drehmo-
ment von 252 Nm. Sportlichen Anspriichen jedoch kann der knapp 1,7 t schwere Outback
damit nicht gerecht werden. Der Hersteller verspricht 10,2 s fiir den Sprint von 0 auf 100
km/h, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 193 km/h. Im ADAC Ecotest zeigt sich zudem,
dass der Antrieb weder besonders effizient noch sehr sauber ist: 8,0 1 Super drtickt der Di-
rekteinspritzeralle 100 km durch seine Diisen — das ist nicht zeitgemaf?. Die Abgasreinigung
kann nicht in allen Fahrsituationen iberzeugen, denn bei sehr hoher Last wie beim Be-
schleunigen auf der Autobahn steigt der CO-Ausstof? deutlich an. So schafft es der Japaner
am Ende nur auf 46 Punkte und lediglich zwei von fiinf Sternen. Der Familienkombi ist in
vier Ausstattungs-Varianten verfiigbar. Die getestete Platinum-Ausstattung ist ab 45.990
Euro erhaltlich und hat nahezu alles an Bord, was Subaru im Angebot hat. So zdhlen unter
anderem LED-Scheinwerfer mit dynamischer Kurvenlichtfunktion, Glasschiebedach, Na-
vigationssystem sowie zahlreiche Fahrerassistenzsysteme wie Notbremssystem, Totwin-
kel- und Spurhalteassistent zur umfangreichen Serienausstattung. Konkurrenten: u. a.
Audi A4 allroad, Citroen C5 Aircross, Skoda Octavia Scout, VW Passat Alltrack.

@ lange Fahrzeuggarantie, umfangreiche Serienausstattung, sehr gute Traktion,
laufruhiger Boxermotor

@ hoher Kraftstoffverbrauch, Verletzungsgefahr durch hohe SchlieBkréfte an
elektrischer Heckklappe, teils umstandliche Bedienung
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

2,9 Verarbeitung

Der Outback ist innen wie auflen solide verarbeitet, kleinere
Makel wie die mehrteiligen Scheibenrahmen, scheppernde Tti-
ren bei gedffneten Fenstern oder Drehregler mit Spiel schma-
lern den Qualitdtseindruck aber deutlich. Die Materialauswahl
im Innenraum ist durchwachsen: Zwar sind stoffbezogene
Sonnenblenden heutzutage eigentlich fast nur noch in der
Oberklasse zu finden, Tlrverkleidungen und Cockpit werden
aber im unteren Bereich von hartem Kunststoff dominiert.
Beim getesteten Topmodell sorgen immerhin noch ein paar
Einsatze in Lederoptik fiir Linderung. Die eher einfache Mate-
rialauswahl findet man auch im Kofferraum wieder — es bedarf

3,0 Alltagstauglichkeit

Mitdem 63-1-Tank sind auf Basis des ADAC Ecotest-Verbrauchs
von 8 1/100 km Reichweiten von bis zu 785 km moglich. Im
Fiinfsitzer finden vier Personen bequem Platz, der Fondmittel-
sitz eignet sich nicht fiirlange Fahrten. Die maximale Zuladung
fallt beim Testwagen mit 520 kg ordentlich aus. Gebremste An-
hdnger diirfen bis zu einer Gesamtmasse von 2 t gezogen wer-
den — Anhdnger ohne eigene Bremsanlage bis zu einer Gesamt-
masse von 750 kg. Auf der serienmadfligen Dachreling kénnen
Lasten bis zu 68 kg transportiert werden — das ist nicht beson-
dersviel. Mit einem Wendekreis von 12,2 m ist der Subaru nicht
sonderlich wendig. Hinzu kommt, dass er mit einer Breite von
2,08 m (inklusive Auflenspiegel) recht breit geraten ist.

(® Die Dachreling beinhaltet bereits zwei Quertriger, die
ausgeklappt und fixiert werden konnen, sodass diese nicht
zusatzlich gekauft werden miissen und sich zudem immer an
Bord befinden. Zur Ladungssicherung kénnen zudem Gurte
oder Seile durch die vorderen und hinteren Osen der
Dachreling gezogen werden. Auf der Anhdngerkupplung sind
Stiitzlasten bis 90 kg erlaubt - das reicht, um auch zwei

schwere Elektrofahrrader auf einem entsprechenden
Hecktrager zu befordern.
(® Fir den Fall einer Reifenpanne steht ein

Reifenreparaturset zur Verfligung, das sich schnell als
unbrauchbar Wagenheber
Radmutternschliissel sind bereits mit an Bord, ein Reserve-

erweisen kann - und

2,6 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugenden kénnen nicht zuletzt aufgrund der hohen
Sitzposition des Fahrers ordentlich abgeschatzt werden. Bei der
Rundumsichtmessung schneidet der Outback durchschnitt-
lich ab. Verbesserungswiirdig ist vor allem die Sicht nach
schrag hinten, wo die breiten D-Sdulen den Blick beeintrachti-
gen. Als Einparkhilfen stehen die serienmaflige
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nicht viel Phantasie sich vorzustellen, wie die Verkleidungen
nach ein paar Monaten aussehen. Abgesehen vom nur teil-
weise verkleideten Motorraum und dem unverkleideten Heck-
bereich wirkt der Unterboden durchaus aufgerdumt.

(® Die Motorhaube wird lediglich tiber einen Haltestab offen
gehalten, zwei Gasdruckfedern waren deutlich komfortabler.
Die FufSmatte fiir den Fahrersitz ist mit zwei Plastikhaltern
gegen Verrutschen gesichert,
eingeclipst werden.

die am Karosserieblech

oder Notrad ist nicht mal gegen Aufpreis erhdltlich.
Ein Fehlbetankungsschutz, der versehentliches Tanken mit
Diesel verhindert, fehlt leider.
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Vorderes und hinteres Nahfeld

Rundumsicht

0 @

Ruckfahrkamera, Parksensoren hinten sowie eine zusatzliche
rechten Auflenspiegel zur Verfiigung.
Die Aufienspiegel liefern ein grof3ziigiges Bild nach hinten, ei-
nen asphdrischen Bereich gibt es aber nicht.

Kamera im



(® Der Outback erleuchtet die Nacht serienmafig mit LED-
Scheinwerfern  inklusive  Kurvenlicht, automatischer
Leuchtweitenregulierung,  Scheinwerfer-Reinigungsanlage
sowie dynamischem Fernlichtassistenten, der andere
Verkehrsteilnehmer gezielt schattieren kann. Das Lichtsystem
sorgt fur helle und homogene Fahrbahnausleuchtung, weitere
Funktionen wie Abbiegelicht sind jedoch nicht erhaltlich. Die
Riicklichter sind ebenfalls in LED-Technik ausgefiihrt, sodass
das Bremslicht schneller anspricht und fiir den nachfolgenden
Verkehr besser wahrzunehmen ist. Der Innenspiegel blendet
automatisch bei storendem Scheinwerferlicht von hinten ab,
die Funktion ist fir die Aufdenspiegel nicht erhaltlich.
Die Riickfahrkamera ist mit einer Waschdiise ausgestattet, um
Staub oder Schmutz zu entfernen.

©® Die hohe Heckfensterunterkante sorgt dafiir, dass
Gegenstdnde hinter dem Fahrzeug lediglich in grofer
Entfernung sichtbar sind. Zum Gliick ist die Riickfahrkamera
serienmdflig, die nicht von einer Abdeckung vor
Verunreinigungen geschiitzt wird. Gerade nach Fahrten bei
Ndsse ist durch die aufgewirbelte Feuchtigkeit der Nutzen der
Riickfahrkamera eingeschrankt. Das Bild der Riickfahrkamera

m Ein-/Ausstieg

(® Der Ein- und Ausstieg gestaltet sich in beiden Sitzreihen
recht komfortabel. Abgesehen vom SUV-typisch etwas hohen
Schweller gibt es nichts zu kritisieren. Die Tlren geben eine
grofle Offnung frei und die Sitze sind angenehm hoch
montiert: Vorn liegt die Sitzfliche bei ganz nach unten
gestelltem Sitz 54 cm Uiber der Fahrbahn. Am Dachhimmel gibt
es vier Haltegriffe. Die Tiiren werden vorn wie hinten in drei
Positionen sicher offen gehalten. Der Subaru ist serienmaf3ig
mit einem schliissellosen Zugangssystem ausgestattet. Tragt
man den Schliissel bei sich, ldsst sich der Outback mittels
Sensoren in den Vordertiiren und in der Heckklappe ent- und

m Kofferraum-Volumen

(® Der Kofferraum des Outback hat ein ordentliches Format,
unter der Hutablage lassen sich bis zu 435 1 verstauen, bis
unters Dach beladen passen 660 1 oder 14 Getrankekisten
hinein. Legt man die Riicksitzlehnen um, bietet der Japaner bis
zur Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfohlen)
und den Vordersitzen 835 | Stauraum - belddt man hinter den
Vordersitzen das komplette Auto bis unter das Dach, stehen bis
zu 1.480 | zur Verfiigung. Unter dem Kofferraumboden findet
man noch ein Fach mit einem Volumen von 45 1.
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Subaru Outback 2.5i Platinum Lineartronic

ist zudem durch die Fischaugenoptik nicht gerade ideal beim
Rangieren. Die vorderen Parksensoren kann man ebenso
wenig bestellen wie einen Einparkassistenten oder ein 360-
Grad-Kamerasystem. Bei aktivierter Warnblinkanlage ist die
Blinkerfunktion deaktiviert — beim Abschleppvorgang kann
also eine Fahrtrichtungsanderung nicht angezeigt werden.

verriegeln. Nach dem Aussteigen leuchten die Scheinwerfer
den Bereich vor dem Fahrzeug aus, sofern die Lichthupe kurz
aktiviert wurde.

(® Das serienmafige schliissellose Zugangssystem besitzt
einen ungeniigenden Diebstahlschutz. Das Fahrzeug kann
iiber einen Funkverldngerer unbefugt getffnet und gestartet
werden. Weiterfiihrende Informationen gibt es unter
www.adac.de/keyless. Immerhin ldsst sich das System bei
Subaru zumindest deaktivieren.

1075-1955 mm

1080 mm

—_—
b
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Kofferraum-Nutzbarkeit

(® DerOutback istaufler in der Basisausstattung serienmaRig
mit einer elektrischen Heckklappe ausgestattet, die jedoch
nicht sonderlich weit 6ffnet. Ab 1,86 m Korpergrofie kann man
nicht aufrecht darunter stehen. Zudem sollte man ab dieser
Grofle das etwas abstehende Heckklappenschloss im Auge
behalten, um sich nicht den Kopf zu stoflen. Die Klappe gibt
einen groflen Karosserieausschnitt frei; Ladekante und -boden
befinden sich auf einem Niveau, was besonders das Entladen
erleichtert. Auch die fast perfekt ebene Ladefliche bei
umgeklappten praktisch.  Die
sensorgesteuerte Heckklappe 6ffnet sich auch beriihrungslos,
wenn man beispielsweise die Hand vor das Heckemblem hadit.

Ricksitzlehnen  ist

Alternativ ldsst sie sich sogar ganz ohne Schliissel iiber den
rechten Heckklappentaster 6ffnen. Hier ist eine individuelle
Tastenfolge erforderlich, die zuvor am Fahrzeug angelernt
werden muss.

(® Die Ladekante ist mit gemessenen 73 cm recht hoch,
zudem ist der Kofferraum mit lediglich zwei kleinen LEDs am
Dachhimmel schwach ausgeleuchtet.

Kofferraum-Variabilitat

(® Die Riicksitzlehnen sind serienmifig asymmetrisch
geteilt klappbar, die Entriegelung erfolgt entweder direkt am
Sitz oder per Hebel vom Kofferraum aus. Nach dem Entriegeln
fallen die Lehnen automatisch um. Der Kofferraum bietet
praktische Taschenhaken und ein Fach fiir kleine Gegenstande
auf der rechten Seite.

INNENRAUM

(© Beim Aufstellen der Lehne muss man auf die dufleren
Gurte achten, um sie nicht einzuklemmen. Der Mittelgurt ist
am Dachhimmel befestigt und muss vor dem Umklappen der
Rucksitzlehnen umstdndlich am Hilfsschloss ausgehdngt
werden.

2,9 Bedienung

In die Bedienung des neuen Outback miissen sich vor allem
Subaru-Neulinge erst einmal einarbeiten. Der Kombi ist mit
der vierten Infotainment-Generation von Subaru ausgestattet.
Der japanische Hersteller folgt damit dem Trend zur Reduzie-
rung der Tasten und Schalter im Fahrzeug und biindelt zahlrei-
che Eingabemoglichkeiten in dem vertikal angeordneten 11,6-
Zoll-Touchscreen — vom Infotainment, der Smartphone-An-
bindung iiber die Einstellungen der Assistenzsysteme und der
Navigation bis hin zur Klimatisierung. Praktisch sind die bei-
den Drehregler fiir Lautstarke und Skip-Funktion. Es fehlen
aber Tasten fiir grundlegende Funktionen, die ein schnelles
Umschalten ermoglichen. Insgesamt ist bei der Bedienung da-
mit ein hoheres Ablenkungspotenzial festzustellen. Hinzu
kommen die etwas verstreut angeordneten Eingabemoglich-
keiten und Anzeigen. So werden Informationen des
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Bordcomputers teils im zentralen Display und teils im Kombi-
instrument angezeigt. Immerhin kann sich der Fahrer nahezu
jede beliebige Fahrinformation wie Reifendruck, Restreich-
weite, Oltemperatur und Durchschnittsgeschwindigkeit anzei-
gen lassen. Die Bedienung erfolgt {iber das Touchdisplay oder
das mit Tasten Giberfrachtete und uniibersichtliche Multifunk-
tionslenkrad. Das Kombiinstrument mit klassischen Rundin-
strumenten fiir Geschwindigkeit und Drehzahl liegt gut im
Sichtfeld des Fahrers, ist jedoch eng skaliert, wodurch die Uber-
sichtlichkeit leidet. Sowohl das Licht als auch die Nebelschein-
werfer werden am Blinkerhebel aktiviert und der Status im
Kombiinstrument angezeigt. Die Bedienung der Klimarege-
lung erfolgt nun (mit Ausnahme der Temperatureinstellung
iiber Tasten) ebenfalls iiber das zentrale Touchdisplay. So erfor-
dern einfache Einstellungen (beispielsweise Sitzheizung,



Luftverteilung) tiber den Touchscreen unnétig viele Bedien-
schritte. Das Lenkrad ldsst sich in Hohe und Weite einstellen.
Die Pedale sind ordentlich positioniert, an der Bremse fehlt je-
doch ein Schutz, damit man mit der Schuhsohle nicht darunter
hangen bleibt.

konnen
wie

Fahrt
Eingaben

(® wahrend der
unterschiedliche

am Touchdisplay
beispielsweise
Adresseingabe nicht vorgenommen werden, das reduziert das
Ablenkungspotenzial. Der Fahrer kann zudem die Anordnung
der einzelnen Meniipunkte nach Belieben verandern.
Das Fahrer-Erkennungssystem ermittelt iber eine separate
Kamera an der Armaturentafel bis zu funf registrierte Fahrer
und passt automatisch die Fahrzeugeinstellungen an — in der
Platinum-Ausstattung werden auch Fahrersitz und
Auflenspiegel entsprechend eingestellt. Angelassen wird der
Motor iiber einen beleuchteten Start-Stopp-Knopf, der gut
erreichbar, aber etwas versteckt hinter dem Lenkrad ist.
Abblend- und Fernlicht sowie die Scheibenwischer vorn sind
serienmdflig sensorgesteuert. Insgesamt sind die meisten
Schalter, wie auch der Wahlhebel, gut erreichbar positioniert
und im Dunkeln zufriedenstellend beleuchtet. Alles in allem
kommt man nach einer gewissen Eingewthnung mit dem
Bedienkonzept zurecht.

eine

Multimedia/Konnektivitat

® In puncto Konnektivitit ist der Outback Platinum bereits
ab Werk recht gut aufgestellt. Der Subaru hat serienmaf3ig ein
Radio samt DAB+-Empfang, AUX- und zwei USB-Anschliisse,
eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung sowie ein
Lautsprechersystem von Harman Kardon an Bord. Zudem
zdhlen ein Navigationssystem sowie Smartphone-
Schnittstellen wie Apple CarPlay und Android Auto zum

Serienumfang. Das Navigationssystem mit Spracherkennung

Raumangebot vorn

® Der Outback bietet den vorn Sitzenden gute
Platzverhaltnisse. Bis knapp 2,0 m grofde Menschen kénnen die
Sitze weit genug zuriickschieben. Die Kopffreiheit wiirde sogar
fir 2,10 m Korpergrofie reichen. Die Innenbreite fallt recht

ADAC

(® Vorn muss man sich zum Schliefen der gedffneten Tiiren
weit aus dem Fahrzeug lehnen, da die Tirgriffe weit entfernt
sind. Zahlreiche Tasten, die bislang eine einfache
Deaktivierung/Aktivierung  ermoglichten, sind  nun
umstdndlich {iber die Menistruktur des Touchdisplays zu
bedienen, wie beispielsweise fiir das elektronische

Stabilitdtsprogramm (ESP) oder den Spurhalteassistenten.

informiert den Fahrer iber die aktuelle Verkehrslage sowie
Gefahrenstellen auf der (TomTom  Traffic).
Praktisch: Im Innen- und Kofferraum findet man insgesamt
drei 12-V-Ladebuchsen.

Route

(® Ein CD-Player sowie weitere Vernetzungsmoglichkeiten
(beispielsweise App-Steuerung) sind nicht erhaltlich.

komfortabel aus. Das gute Raumgefithl wird durch das hoch
aufbauende Armaturenbrett sowie die hohe Seitenlinie
geschmadlert. Das serienmaflige Glasschiebedach lockert das
Raumgefiihl im Topmodell aber wieder auf.



Raumangebot hinten

(® Die Fondpassagiere finden ebenfalls ordentliche
Platzverhadltnisse vor, erst 1,95 m grofde Personen gehen mit
dem Dachhimmel auf Tuchfiihlung. Die Beinfreiheit wiirde
sogar fiir 2,20 m grofle Menschen ausreichen, wenn die
Vordersitze fiir 1,85 m grofle Menschen eingestellt sind. Die
Innenbreite ist fiir zwei Erwachsene nebeneinander vollig
ausreichend, fiir drei wird es eng, weshalb eine Besetzung zu
Dritt nur auf kurzen Strecken empfehlenswert ist. Das
Raumgefiihl ist passabel, wofiir neben der hohen Seiten- auch
die niedrige Dachlinie sowie der wuchtige Mitteltunnel
verantwortlich sind. Das serienmaflige Glasschiebedach

schlief3t den Fondbereich nicht mit ein.

3,3 Innenraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehnen lassen sich in fiinf Stufen in der Neigung
einstellen, leider ist die Riickbank nicht in Langsrichtung ver-
schiebbar. Vorn gibt es zwar geniigend Ablagen, aber die Tiirfa-
cher sind recht klein geraten und nehmen keine 1-1-Flaschen
auf. Gleiches gilt fiir den Fond, wo geschlossene

2,7 KOMFORT

Subaru Outback 2.5i Platinum Lineartronic

Lehnentaschen und zwei Becherhalter in der Mittelarmlehne
als Ablagemoglichkeiten dienen. Das beleuchtete Handschuh-
fachistnicht sehr gerdiumig und weder verschlief3- noch klima-
tisierbar.

2,9 Federung

Der Outback ist mit einem konventionellen Fahrwerk ausge-
stattet. Eine adaptive Dampferregelung, wie sie die viele Kon-
kurrenten zumindest optional anbieten, gibt es fiir den Subaru
nicht. Der gebotene Federungskomfort geht in Ordnung, ohne
Variationsmoglichkeiten ist er freilich immer ein Kompro-
miss. Im Stadtverkehr kénnte die Federung etwas sensibler auf
Unebenheiten ansprechen, abgesenkte Kanaldeckel etwa wer-
den doch recht deutlich an die Insassen weitergereicht. Bei

2,6 Sitze

Der Outback ist in allen Ausstattungsvarianten mit elektrisch
hohen-, neigungs-, lings- und lehnenneigungsverstellbaren
Vordersitzen samt Zweiwege-Lordosenstiitze fiir den Fahrer
ausgestattet. Sitzlehnen und -flichen sind vorn angemessen
geformt und konturiert. Der Seitenhalt ist insgesamt zufrie-
denstellend. Beim Kurvenfahren diirfte der Seitenhalt ausge-
pragter sein, das Leder ist zudem recht rutschig. Positiv fallen
die hohen und breiten Lehnen auf.

ADAC
Autotest

aufragenden Unebenheiten wie beispielsweise Geschwindig-
keitshiigeln spielt der Japaner den Vorteil seiner Federwege
aus, sie werden vom Fahrwerk gekonnt geschluckt. Auf der
Landstrale kommt der Aufbau des Outback selten ganz zur
Ruhe, Unebenheiten regen die Karosserie immer wieder etwas
an. Auf der Autobahn tritt nur selten dezentes Stuckern auf,
insgesamt zeigt der grofie Kombi dort seine Langstreckenkom-
petenz.

@ 1In der getesteten Platinum-Ausstattung ist der Fahrersitz
mit einer Memory-Funktion Speicherpldtze)
ausgestattet.

(zwei

(® Der Sitzkomfort in der zweiten Reihe lisst nicht nur im
Vergleich zu den meisten Konkurrenten zu wiinschen tibrig.
Die Sitzflachen der dufieren Pldtze sind sehr weich und kaum
konturiert, gleiches gilt fiir die Lehnen. Der mittlere Sitz ist
hingegen hart gepolstert, zudem drickt die Lehne
unangenehm im Lendenbereich.
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3,0 Innengerdusch

Mit gemessenen 67,6 dB(A) bei Tempo 130 gehort der Outback
nicht gerade zu den Leisetretern. Hauptverantwortlich dafiir
sind die sehr dominanten Windgerdausche, die sich bereits bei
Landstrafientempo hérbar in den Vordergrund spielen. Der
Motor wird bei konstanter Fahrt wenig im Innenraum

Klimatisierung

® Jeder Outback ist ab Werk mit einer Zweizonen-
Klimaautomatik ausgestattet, fiir die kalten Tage ist er dank der
serienmdflig beheizbaren Vorder- und Fondsitze (aufien)
sowie der Lenkradheizung ebenfalls bestens gewappnet. Der
Fondbereich wird tiber Ausstrdmer am Ende der Mittelkonsole
sowie unter den Vordersitzen klimatisiert. Serienmaf3ig

MOTOR/ANTRIEB

wahrgenommen. Fordert man das Aggregat jedoch, arbeitet es
aufgrund des stufenlosen Getriebes mit hohen Drehzahlen und
ist deutlich zu horen. Fahrgerdusche wie beispielsweise Achs-
poltern auf schlechten Fahrbahnoberflichen sind wenig auf-
fallig.

schiitzen getdnte Scheiben ab der B-Sdule die Fondinsassen vor
zu starker Sonnenbestrahlung.

(© Wwie inzwischen leider {iblich, verzichtet Subaru teilweise
auf Drehradchen zum richtungsunabhingigen Einstellen der
Luftmenge an den vorderen Diisen.

Fahrleistungen

® In Deutschland bietet Subaru den Outback ausschlieRlich
mit dem getesteten Antrieb an. Der 169 PS leistende Boxer-
Ottomotor sorgt im knapp 1,7 t schweren Fahrzeug fiir
zufriedenstellende  Fahrleistungen. Den  simulierten
Uberholvorgang von 60 auf 100 km/h erledigt der
Subaru in 6,7 s, von 80 auf 120 km/h geht es in 8,0 s. Laut
Herstellerangaben schafft es der Kombi in 10,2 s von O auf
Tempo 100. Aufgrund des erst bei rund 4.000 Umdrehungen

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® Der Boxer-Benzinmotor erzeugt aufgrund der sich
horizontal gegentuberliegenden Kolben deutlich weniger
Vibrationen als ein gewoOhnlicher Reihenvierzylinder.
Tatsdchlich sind die Vibrationen fiir einen Vierzylindermotor
im Innenraum dufderst gering, das Aggregat lauft angenehm
geschmeidig. Bei niedrigen Drehzahlen ist der Motor im
Innenraum kaum zu horen, erst bei mittleren und héheren

m Schaltung/Getriebe

® Das im Outback serienmaflige
Automatikgetriebe bietet einen insgesamt guten Komfort. Bei
sehr ruhiger Fahrweise gibt es kaum "Schaltvorgange”, d.h. das
Getriebe dndert beim Beschleunigen kontinuierlich die
Ubersetzung - wihrend die Geschwindigkeit zunimmt, bleibt
die Motordrehzahl weitgehend konstant. Bei hoherer Last
hingegen simuliert das Getriebe bis zu acht Vorwartsgange und
schaltet dhnlich wie eine Wandlerautomatik. Leider gelingt das
"Schalten” oft nicht unbemerkt, so dass sich der Sinn dahinter
nicht ganz erschlief3t - der Vorteil einer stufenlosen Automatik

stufenlose
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anliegenden maximalen Drehmoments von 252 Nm ist der
Direkteinspritzer-Sauger auf hohe Drehzahlen angewiesen,
wenn es ziigig vorangehen soll. Der Vortrieb endet laut Subaru
bei 193 km/h. Die Kombination aus stufenloser Automatik und
spontanem Ansprechen des Saugers sorgt fiir ein gutes
Anfahrverhalten - lediglich 1,2 s vergehen, um von 15 auf
30 km/h zu beschleunigen.

Drehzahlen und unter Last wird das Aggregat lauter, verkneift
sich Brummen wie auch Drohnen aber weitgehend. In puncto
Ansprechverhalten macht der Sauger seine Arbeit gut, seine
Leistungsentfaltung ist gleichmafig - allerdings bis mittlere
Drehzahlen eher gemadchlich, erst oberhalb von 3.000 1/min
wird er munterer.

ist eigentlich, eben keine eventuell spiirbaren Schaltvorgdange
mit Drehzahlspriingen durchfiihren zu miissen. Andererseits
tritt bei Maximalbeschleunigung das ungewohnte Verharren
bei der hochster Drehzahl, wie man es von anderen CVT-
Getrieben kennt, bei der Automatik im Subaru nicht auf. Dafiir
hat man beim Schalten der simulierten Fahrstufen
Schaltrucke, die stdrker sind als bei guten konventionellen
Automatikgetrieben. Die Spreizung des Getriebes passt zum
Benziner, bei Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit
2.100 Umdrehungen. Die Autohold-Funktion hdlt auf Wunsch



das Auto gestoppt — der Fahrer kann dann den Fuff vom
Bremspedal nehmen. Auch eine Bergabfahrhilfe hat der
Outback serienmdfsig an Bord. Das Start-Stopp-System

3,3 FAHREIGENSCHAFTEN

funktioniert einwandfrei - im Kombiinstrument kann man
sich die genutzte Zeit in Sekunden und die eingesparte
Kraftstoffmenge in Millilitern anzeigen lassen.

3,2 Fahrstabilitat

Im ADAC Ausweichtest macht der Outback keine sonderlich
gute Figur. Das sehr beherzt eingreifende ESP sorgt dafiir, dass
der Subaru zwar viel Geschwindigkeit abbaut, durch den harten
Bremseingriff an den Vorderrddern lasst sich der Kombi jedoch
lediglich mit groflem Lenkwinkel zuriick in die urspriingliche
Fahrspur dirigieren. Die starken Wankbewegungen und das
unprazise Fahrverhalten sorgen dafiir, dass der Outback das
Ausweichmandver recht trage absolviert. Er besteht den ADAC

Ausweichtest, unsicher wird das Fahrverhalten nicht.

31 Lenkung

Die elektromechanische Servolenkung hinterldsst insgesamt
einen zufriedenstellenden Eindruck. Die Mittellage istauch bei
hoheren Geschwindigkeiten nicht klar definiert und fithlt sich
etwas teigig an, Lenkbewegungen aus der Mittellage heraus
werden zundchst in Karosserieneigung und erst dann in eine
Richtungsdnderung umgesetzt. Zudem spricht die Hinterachse

Bremse

Bei den Bremswegmessungen kann der Outback nicht recht
iberzeugen: Mit durchschnittlich 38,1 m (Mittel aus zehn Ein-
zelmessungen) braucht der Kombi deutlich zu lange, um aus

ADAC

Auchimalltdglichen Fahrbetrieb legt der Japaner wenig Elan an
den Tag. Die erreichbaren Kurvengeschwindigkeiten sind
iiberschaubar, bei flotter Fahrweise geht er friihzeitig ins Un-
tersteuern Uiber, ehe ihn das ESP einbremst.

® Der serienmaifige permanente Allradantrieb garantiert
eine sehr gute Traktion. Der so genannte X-Mode kann zudem
auf dem zentralen Touchdisplay in drei Stufen eingestellt
werden: Schnee/Schmutz, Normal und Tiefer Schnee/Matsch.

mit leichter Verzogerung auf Lenkbefehle an. Ebenso wie die
Prazision diirfte auch das Lenkgefiihl ausgepragter sein.
Mit nicht ganz drei Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag
ist die Lenkung fur einen Kombi recht direkt iibersetzt, der
Lenkaufwand besonders im Stadtverkehr halt sich dadurch in
Grenzen.

Tempo 100 zum Stehen zu kommen. Das Pedalgefiihl ist
ebenso wie das Ansprechverhalten der Bremse passabel.



m SICHERHEIT

1y Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Die Sicherheits- und Assistenzausstattung ist beim
Outback sehr umfangreich. In jedem Outback ist das
Stereokamera-System Eyesight vorhanden, das nun direkt in
die Windschutzscheibe integriert wurde und einen
Erfassungsbereich von 70 Grad und 130 m hat. Das
Assistenzsystem kombiniert Funktionen wie adaptive
Geschwindigkeitsregelung samt Autobahnassistenten, einen
Spurhalteassistenten, Verkehrszeichenerkennung,
Ausweichassistenten Notbremssystem inklusive
Fuflgingererkennung und Kollisionswarner. Auch ein
radargestiitzter Spurwechselassistent und eine
Querverkehrwarnung beim Riickwartsfahren sind dabei.
Das Fahrer-Erkennungssystem ermittelt iber eine separate
Kamera an der Armaturentafel die Ablenkung oder Miidigkeit

sowie

des Fahrers und warnt den Fahrer, wenn beispielsweise der
Blick {iber einen langeren Zeitraum vom Strafienverkehr
abgewendet wird. Die Reifendriicke werden {iber Sensoren in
den Reifen iiberwacht, was genauer funktioniert als eine
Uberwachung mittels der ABS-Sensoren. Bei
Notbremsung wird die Warnblinkanlage in hoher Frequenz

einer

aktiviert, um auf die Notsituation aufmerksam zu machen.

(® Ein Head-up-Display gibt es fiir den Outback leider nicht.

Passive Sicherheit - Insassen

Ein Crashtest nach Euro NCAP-Norm lag zum Testzeitpunkt
noch nichtvor.

(® Ein E-Call-System ist serienmafig an Bord und informiert
nach einem Unfall automatisch die Rettungskrafte — per
Knopfdruck kann manuell ein Notruf ausgeldst werden. Der
Subaru bietet serienmdflig Front- und Seitenairbags vorn,
einen Fahrer-Knieairbag sowie von vorn nach hinten
durchgehende Kopfairbags — weitere Airbags sind nicht
verfiigbar. Die vorderen Kopfstiitzen bieten Personen bis zu
einer Grofle von 1,80 m einen guten Schutz. Die hinteren
Kopfstiitzen reichen sogar fiir bis zu 1,85 m grofie Personen.
Die Insassen auf den Vordersitzen werden aktiv ermahnt, sich
anzugurten. Fiir die hinteren Passagiere wird dem Fahrer
angezeigt, welche Gurte angelegt sind; beim Abschnallen
wahrend der Fahrt ertont ein Warnsignal und die Anzeige
erscheint erneut. Nach einem Unfall bremst die
Mehrfachkollisionsbremse den Outback bis zum Stillstand ab
und aktiviert den Warnblinker. Im Gepackraum befinden sich
acht stabile Verzurrésen, fiir eine stabile Ladungssicherung
iiber Kreuz.

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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(® Warndreieck und Verbandkasten sind unter dem
Kofferraumboden verstaut und im Bedarfsfall unter

Kindersicherheit

Ein Crashtest nach Euro NCAP-Norm lag zum Testzeitpunkt
noch nichtvor.

@ Isofix-Kindersitze lassen sich auf beiden &uferen
Riicksitzen dank gut zugdnglicher Isofix-Befestigungen inkl.
Ankerhaken und i-Size-Kennzeichnung leicht fixieren. Die
Riicksitze sind tadellos zugdnglich. Auch mit den Gurten
koénnen Kindersitze hier einwandfrei befestigt werden. Dies
trifftauch fir den Beifahrersitz zu. Die Beifahrerairbags werden
automatisch abgeschaltet, wenn die Sensorik im Sitz einen
riickwarts gerichteten Kindersitz erkennt. Deshalb kénnen
auch riickwarts gerichtete Kindersitze auf dem Beifahrerplatz
befestigt werden, eine Isofix-Verankerung sucht man hier
allerdings vergeblich. Wie immer gilt: Vor dem Kindersitzkauf
alle geplanten Befestigungsvarianten im
durchprobieren.

Fahrzeug

(® Auf dem mittleren Riicksitzplatz steht weder Isofix zur
Verfligung noch ldsst sich wegen der unglinstigen
Gurtanlenkpunkte ein Kindersitz ordentlich befestigen.
Nutzt man im Fond platzeinnehmende Babyschalen mit Basis
und Stiitzfuf3, so lassen sich die Vordersitze nicht mehr ganz

Fuf3gangerschutz

Ein Crashtest nach Euro NCAP-Norm lag zum Testzeitpunkt
noch nichtvor. Die glattflachig gehaltene Front sowie die Platz-
verhdltnisse unterhalb der Motorhaube lassen auf ein modera-
tes Gefahrenpotenzial bei Unfdllen mit Fuf3gangern schlief3en.

UMWELT/ECOTEST

Umstdnden schlecht zu erreichen. Ein Laderaumtrenngitter ist
lediglich iiber das Zubehdrprogramm erhaltlich.

nach hinten schieben - eine Sitz-/Montageprobe vor dem Kauf
ist ratsam. Die Kindersicherungen an den hinteren Tiiren
konnen von Kindern zu leicht bedient werden. Zudem fehlt der
elektrischen = Heckklappe ein  friih  eingreifender
Einklemmschutz, die auftretenden Schliefikrifte bergen ein
hohes Verletzungsrisiko.

Kindersitze

Notenskala
M sehrgut (0,6-1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6 —4,5) [l mangelhaft (4,6 —5,5)

(® Das serienmiRige Notbremssystem erkennt auch
Fuf3ganger und kann einen Aufprall méglichst verhindern oder
abschwdchen, wodurch das Verletzungsrisiko sinkt.

m Verbrauch/CO2

(® Mit 8,0 1/100 km erweist sich der Outback 2.5i als ganz
schon trinkfest. Die entsprechende CO2-Bilanz von 217 g/km
bringt dem Kombi nur elf von 60 moglichen Punkten im
Verbrauchskapitel. Die Verbrauche auf 100 km im Einzelnen:
8,3 1 in der Stadt, 7,0 1 aufderorts und 9,5 1 auf der Autobahn.

Schadstoffe

Subaru verbaut einen Otto-Partikelfilter und hat auch das Ver-
brennungsverhalten bei Vollgas optimiert. Die Mafdnahmen
wirken, die Partikel- wie auch die CO-Emissionen sinken deut-
lich. Allerdings war das Ausgangsniveau beim Vorgdnger der-
art schlecht, dass auch die neuen, besseren Werte bei hoher
Last - wie auf der Autobahn beim Beschleunigen - immer noch

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 83
Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 70
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 95
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 80
Durchschnitt 55D 65B



zu hoch sind und damit Punktabziige geben. So reicht es im Be-
reich Schadstoffe nur fiir 35 von 50 Punkte, wobei simtliche
Punkte im Autobahnabschnitt verloren gehen - immerhin ist
der Subaru im urbanen Gebiet damit weitgehend sauber. Zu-
sammen mit den CO2-Punkten holt der Japaner mit seinem Bo-
xermotor 46 Punkte und erhdlt somit zwei von fiinf Sternen im
ADAC Ecotest.

(® Der serienmafige Otto-Partikelfilter (OPF) reduziert zwar
die Partikelemissionen, im ADAC Ecotest steigen die Partikel

3,2 AUTOKOSTEN

dennoch zeitweise an. Zudem fettet der Motor im
anspruchsvollen Autobahnzyklus mit hohem Volllastanteil zu
stark an, was sich in einem sehr hohen CO-Wert bei den
Emissionen widerspiegelt. Unterm Strich erhdlt der Subaru
Outback35von 50 Punkten fiir die Schadstoffwerte. Zusammen
mit den CO2-Punkten holt der Japaner mit dem durstigen
Saugmotor 46 Punkte und erhalt somit lediglich zwei von fiinf
Sternen im ADAC Ecotest.

3,2 Monatliche Gesamtkosten

Subaru verlangt fiir den Outback in der getesteten Topausstat-
tung Platinum mindestens 45.990 Euro. Allerdings ist der Japa-
ner nahezu vollstindig ausgestattet. Optional geordert werden
kénnen neben anderen Zubehorteilen wie Anhangerkupplung
oder Laderaumschonern lediglich Metallic- oder Perleffektla-
ckierung und Lederausstattung. Die Betriebskosten ergeben
sich zu weiten Teilen aus den Aufwendungen fiir den Kraft-
stoff. Da der Japaner im Klassenvergleich einen hohen Kraft-
stoffkonsum hat, schneidet er hier schlecht ab. Die jahrliche
Kfz-Steuer betragt 303 Euro, die Aufwendungen fiir die Versi-
cherung sind aufgrund der Einstufungen (KH: 18, VK: 28, TK: 25)
ebenfalls nicht giinstig. Alle 15.000 km oder alle 12 Monate ist
ein kleiner sowie alle 30.000 km oder zwei Jahre ein grofer Ser-
vice fallig.

(® Subaru zeigt sich bei den Garantieleistungen erfreulich
spendabel und gibt eine fiinfjahrige Garantie bis 160.000 km
auf das Fahrzeug, drei Jahre gegen Oberflachenkorrosion und
zwolf Jahre gegen Durchrostung.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-7y|.-Boxerbenziner, Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), OPF

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Hubraum 2.498 ccm Adaptives Fahrwerk -
Leistung 124 kW/169 PS bei 5.000 1/min Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Maximales Drehmoment 252 Nm bei 3.800 1/min Abbiege-/Kurvenlicht -/Serie
Kraftiibertragung Allrad Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe stufenloses Automatikgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 193 km/h Tempomat/Limiter/ACC Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 10,2s Einparkhilfe vorn/hinten -/Serie
Verbrauch pro 100 km (NEFZ/WLTP) 7,4/86| Parklenkassistent -
CO,-AusstoR (NEFZ/WLTP) 169/193 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/-
Stirnflache/c,-Wert n.b. Head-up-Display -
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 225/60R18 Schliisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe 4.870/1.875/1.675 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.674/526 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 561/1.8221 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/2.000 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 90/68 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 631 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 5 Jahre oder 160.000 km/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Japan, Gunma Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 6,75 Navigationssystem Serie
Elastizitit 60-100 km/h ) Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Drehzahl bei 130 km/h 2100 1/min Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 381m Aytom. abblend. Inpen-/AuBenspiegeI Serie(-
Reifengrofe Testwagen 225/60 R18 100V Sitzheizung vom/hinten Serie
Reifenmarke Testwagen Bridgestone Alenza H/L 33 Lenkradheizung Serie
Wendekreis links/rechts 121/119m Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Ecotest-Verbrauch 8,01/100km Riicksitzlehne umklappbar (@symmetrisch) Serie
Stadt/Land/BAB 8,3/7,0/9,51/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 188 g/km (WTW* 217 g/km) Anhdngerkupplung (starr) ab 832 Euro (zzgl. Montage)
Reichweite 785 km Metalliclackierung 590 Euro®
Innengerdusch 130 km/h 67,6 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach Serie/-
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.080 mm
Leergewicht/Zuladung 1.680/520 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 435/835/1.4801
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten) 26
Betriebskosten 188 Euro Werkstattkosten 72 Euro
Fixkosten 179 Euro  Wertverlust 461 Euro AUTOKOSTEN 3,2
Monatliche Gesamtkosten 900 Euro NOTE KATEG,ORI E NOTE
Steuer pro Jahr 303 Euro Karosserie/Kofferraum 2,5 Motor/Antrieb 1,9
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 18/28/25 Verarbeitung 29 Fahrieistungen 24
Basispreis Outback 2.5i Platinum Lineartronic 45.990 Euro Altagstauglichket 30 Laufkuttur/Leistungsentfaltung 18
Licht und Sicht 26 Schaltung/Getriebe 15
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 23 Fahreigenschaften 33
Pressefahrzeug EZ: 01.04.2021 LSl T . 20 Fatrstabiltit 32
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 46.580 Euro Kofferraum-Nutzbarkeit 23 Lenkung 31
Km-Stand bei Testbeginn 6.037 km Kofferraum-Variabiltét 25 Bemse 36
Auffalligkeiten/Méangel keine Innenraum 24  sicherheit 1,5
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedl(?nung 29 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 0,7
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitdt 2] Passive Sicherhetit - Insassen 19
e st e g e e g MR 15 ke
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raum‘mgebOt hinten 20 Fu[;gﬁngeschu[z 18
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 33
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ' Umwelt/ EcoTest 3v7
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 207 Verbrauch/CO2 49
gleichbairkeit mit altf:rnatiyen Antriebskonztep'teq (.Z'B' E-Fahrzeug) méglich. ! Steuer nach WLTP- Fedemng 29 Schadstoffe 25
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 26 ’
Notenskala I ooned 2 Stand: August 2021
M sehr gut (0,6 - 1,5) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Klimatisierung 23 Test und Text: An’ dregs pfeffer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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