ADAC

autotest

Audi Q5 40 TDI advanced quattro
S tronic

Fiinftiiriges SUV der Mittelklasse (150 KW/204 PS)

eit September 2020 rollt das Facelift der zweiten Generation des Audi Q5 im mexi-

kanischen San José Chiapa vom Band. Das tiberarbeitete SUV der Mittelklasse wirkt

mit einem flacheren Oktagon-Singleframe, hohen seitlichen Lufteinldssen sowie
serienmafigen LED-Scheinwerfern recht dynamisch. Am Heck sind der Diffusoreinsatz
samt Querspange sowie die Dekorleiste zwischen den optionalen OLED-Heckleuchten auf-
fallig. Das Interieur kann hinsichtlich Verarbeitung und Materialien iberzeugen. Der be-
wahrte Dreh-Driick-Steller, das Touchpad, die Schnellwahltasten fiir die Grundfunktionen
und die praktischen Direktwahltasten sind allerdings Geschichte, stattdessen erfolgt die Be-
dienung ausschliefilich tiber den 10,1 Zoll grofden Touchscreen des MMI touch-Bediensys-
tems — Fortschritt sieht anders aus, denn das Ablenkungspotenzial ist dadurch deutlich ho-
her. Wirtesten den Q540 TDI advanced quattro S tronic, der mit einem Mild-Hybrid-System
ausgestattet ist. Kernstiick ist ein Riemen-Starter-Generator, der wahrend der Verzoge-
rungsphasen bis zu 5 kW zurtickgewinnen kann. Die Energie wird in einer separaten 0,5
kWh grofien Lithium-Ionen-Batterie gespeichert, die dann das 12-V-Bordnetz versorgt, so-
bald der Verbrenner durch die Start-Stopp-Automatik abgeschaltet wird. Durch die zusatz-
liche Energie kann der Turbodiesel iiber einen lingeren Zeitraum abgeschaltet werden.
Audi verspricht durch die langeren Deaktivierungszeiten eine Verbrauchsreduzierung von
biszu 0,31/100 km. Im ADAC Ecotest erreicht der Selbstziinder mit einem Durchschnittsver-
brauch von recht hohen 7,01/100 km und geringen Schadstoffemissionen trotzdem nur drei
Sterne. Der Vierzylinder-Turbodiesel sorgt in Verbindung mit dem Siebengang-Doppel-
kupplungsgetriebe bei den Fahrleistungsmessungen fiir ein gutes Resultat, subjektiv wirkt
erim1,9 tschweren SUV etwas gehemmt. Mit einer maximalen Anhangelastvon 2,4 tistder
Allradler fiir grofie Transportaufgaben bestens gertistet. Audi verlangt in der advanced-Aus-
stattung fiir diese Motorvariante mindestens 50.800 Euro. Empfehlenswerte Assistenzsys-
teme fiir mehr Sicherheit und Komfort sind trotz des hohen Basispreises lediglich gegen
Aufpreis an Bord. So kostet der gut, aber nicht tippig ausgestattete Testwagen bereits 73.500
Euro. Konkurrenten: u. a. BMW X3, Jaguar F-Pace, Land Rover Discovery Sport, Volvo XC60.

@ gute Verarbeitungs- und Materialqualitit, kurzer Bremsweg, gutes Platzange-
bot, geringe Schadstoffemissionen, hohe Anhéngelast

@ Quetschgefahr durch hohe Schlief3krifte an elektrischer Heckklappe, hoher
Grundpreis, kleinliche Ausstattungspolitik, Wegfall des Dreh-Driick-Stellers
fiir das Bediensystem, hoher Verbrauch, kleiner 12-1-AdBlue-Tank

ADAC-Urteil

AUTOTEST

AUTOKOSTEN m

Zielgruppencheck

m Familie

Stadtverkehr m

E Senioren 2,7
7

Langstrecke

D Transport

E Fahrspafl 2,7

E Preis/Leistung 2,9

Ecotest W % % i 7y



KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

® Der Audi Qs ist tadellos verarbeitet. Sowohl die Karosserie
als auch das Interieur sind mit Sorgfalt gefertigt. Beim
verwendeten Materialmix im Innenraum iiberzeugt der
Ingolstadter mit einem wertigen Eindruck, stellt aber nicht
mehr den Maf3stab in dieser Fahrzeugklasse dar. Die geftihlte
Soliditdt des Vorgangers wird nicht mehr erreicht. Der Anteil
geschdumter (weicher) und veredelter Oberflichen ist
inzwischen kleiner als bei der Premiumkonkurrenz. Einigen

2,9 Alltagstauglichkeit

Mit seinen 4,68 m Linge, einer Breite von 2,15 m (inklusive Au-
enspiegel) und einem Wendekreis von 12,0 m ist der Q5 im
engen Stadtgebiet unpraktisch. Auf Basis des ADAC Ecotest-
Verbrauchs von 7,01/100 km hat der Q5 40 TDI mit dem 651 gro-
en Tank eine theoretische Reichweite von etwa 925 km. Der
AdBlue-Tank fasst serienmaf3ig zwar lediglich 12 1, ldsst sich
aber bequem {iber den Stutzen unter der Tankklappe befiillen.
Gegen Aufpreis kann das Volumen des AdBlue-Tanks auf 24 1
erhoht werden, wobei auch der Kraftstoffbehdlter auf 70 1 an-
wachst. Ab Werk ist der Q5 mit einem Reifenreparaturset aus-
gestattet, das allerdings nur bei kleineren Reifenschaden die
Weiterfahrt ermdglichen kann. Ein vollwertiges Ersatzrad gibt
es nicht, immerhin ist ein Notrad samt Wagenheber gegen

Licht und Sicht

Die Rundumsicht im Q5 fdllt insgesamt befriedigend aus, wie
meist behindern vor allem die hinteren kraftigen Dachsaulen
den Blick nach drauf3en. Die Fahrzeugenden lassen sich zwar
nicht direkt einsehen, aber recht gut abschdtzen. Niedrige Hin-
dernisse vor dem Wagen sind dank der flach abfallenden Mo-
torhaube noch einigermafien gut zu erkennen.

(® Der Fahrer sitzt SUV-typisch erhoht und hat damit einen
guten Blick auf den umliegenden Verkehr. Bereits ab Werk ist
der Q5 mit LED-Scheinwerfern inklusive Abbiegelicht
ausgestattet. Als Highlight sind die im Testwagen verbauten
Matrix-LED-Scheinwerfer erhaltlich, die neben verschiedenen
Ausleuchtungsprogrammen auch {iber einen blendfreien
Fernlichtassistenten verfiigen, der andere Verkehrsteilnehmer
ausblendet - die nachtliche Ausleuchtung ist damit
ausgezeichnet, das Scheinwerferlicht ist hell und bietet einen
sehr guten Kontrast. Die Leuchtweite wird automatisch
reguliert, ebenso ist eine Scheinwerferreinigungsanlage dabei.
Gegen Aufpreis lassen sich die serienmadfligen LED-
Heckleuchten gegen OLED-Heckleuchten ersetzen - die
organischen Leuchtdioden sind nett anzusehen, im Alltag
stellen die zusdtzlichen Funktionen und Lichtsignaturen aber
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Oberflichen, beispielsweise im unteren Tiirbereich oder im
Bereich der Mittelkonsole und zwischen den Vordersitzen,
sind die Sparmafnahmen inzwischen anzusehen. Der
Unterboden ist aerodynamisch optimiert, die seitlichen
Abschnitte und der Motorraum nach unten angemessen
verkleidet. Die Motorhaube wird von zwei Gasdruckfedern
offengehalten.

Aufpreis erhdltlich; das Bordwerkzeug ist dagegen serienmadflig
an Bord.

(® Hinsichtlich der Transportqualititen hat der Ingolstidter
Einiges zu bieten: Die mogliche Zuladung im Falle des
Testwagens betrdgt grofiziigige 626 kg, wovon bis zu 75 kg auf
dem Dach transportiert werden kénnen; serienmaflig gibt es
eine Dachreling, die die Installation eines Dachtrdgers
vereinfacht. Die maximal zuldssige Anhdngelast liegt bei
Uippigen 2,4 t fiir gebremste und 750 kg fiir ungebremste
Anhdnger. Die Stiitzlast darf bis zu 100 kg betragen, was auch
fiir einen Fahrradtrager inklusive zweier schwerer Pedelecs
ausreicht.
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eher ein Gimmick dar. Beide Aufienspiegel verfiigen iiber
einen asphdrischen Bereich, um den Bereich seitlich und
schrag hinter dem Auto leichter einsehen zu kénnen.

(® Gegenstinde hinter dem Audi sind aufgrund der hoch
angesetzten Heckscheibe erst in grofierer Entfernung zu sehen,
beim Rangieren unterstiitzen serienmaflig Parksensoren am
Heck. Die vorderen Parksensoren, eine Riickfahr- und 360-
Grad-Kamera sowie einen Einparkassistenten gibt es lediglich
gegen Aufpreis, ebenso automatisch abblendende Innen- und
Auflenspiegel bei storendem Licht von hinten.

2,6 Ein-/Ausstieg

® Der Q5 bietet mit seiner héher bauenden Karosserie
Vorteile gegeniiber einem Standardauto, wenn es um das Ein-
und Aussteigen geht. Denn die vorderen Sitzflichen befinden
sich mit etwa 59 c¢m Uber der Strafle in angenehmer Hohe
(Sitzflaiche dabei ganz nach unten gestellt). Auflerdem sind die
Tirausschnitte recht hoch und breit genug. Nur die Schweller
liegen etwas hoch und sind damit ein Kritikpunkt. Am
Dachhimmel gibt es fiir alle dufleren Sitzplitze Haltegriffe,
auch fiir den Fahrer.

©® Der Q5 st
Zugangssystem

optional mit einem schliissellosen
(Komfortschliissel)  ausgestattet.  Es

Kofferraum-Volumen

(® Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepackraum
4401. Entfernt man die Abdeckung und nutzt den Stauraum bis
zum Dachhimmel, erweitert sich das Volumen auf 570 1
Alternativ . kann man im Kofferraum auch bis zu elf
Getrankekisten unterbringen. Klappt man die Riickbank um
und beschrankt
Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfehlenswert),
lassen sich bis 825 1 verstauen. Unter Ausnutzung des
kompletten Raums hinter den Vordersitzen sind bis zu 1.360 1
Volumen verfiigbar.

sich auf den Stauraum bis zur
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funktioniert insgesamt gut, besitzt aber wie viele andere
Systeme einen ungeniigenden Diebstahlschutz und lasst sich
nicht deaktivieren. Das Fahrzeug kann iiber einen simplen
Funkverlangerer unbefugt gedffnet und gestartet werden.
Weiterfithrende gibt es
unterwww.adac.de/keyless.

Die Tiiren werden vorn wie hinten lediglich an zwei Positionen
sicher gehalten; dazwischen bleiben sie bei ebenem Stand auch
in Position.

Informationen

1000-1745 mm ..




Kofferraum-Nutzbarkeit

® SerienmiRig schwingt die elektrisch betitigte Klappe nach
Betdtigung des Tasters oder, gegen Aufpreis, nach einer
Fuflbewegung unter die Heckstof3stange selbsttitig auf und
wieder zu. Die Heckklappe geht dabei erfreulich weit auf — erst
deutlich iber 2,05 m Grofie lauft man Gefahr, sich an der
Heckklappe den Kopf zu stoflen. Die Lade6ffnung und der
Kofferraum selbst fallen in ihren Dimensionen flir ein so
grofdes Fahrzeug nur durchschnittlich aus. Der Kofferraum hat
ein praktisches Format und ldsst sich gut nutzen, ein wenig
storend ist im Alltag die innere Stufe von 8 cm. Der Kofferraum
wird von je einer Lichtleiste links und rechts sowie einer
Lampe in der Heckklappenverkleidung vorbildlich
ausgeleuchtet. Klappt man die Riicksitzlehnen um, liegen
diese nicht ganz eben und steigen zu den Vordersitzen etwas
an.

@ Die Ladekante ist mit circa 76 cm ziemlich hoch, was
besonders riickengeplagte Menschen wenig freuen wird.
Unpraktisch sind die bei getffneter Heckklappe stark nach
unten gekriimmten Abschliisse, da man sich daran leicht den
Kopf stofien kann.

Kofferraum-Variabilitait

(® Ab Werk ist der Q5 mit einer dreigeteilten Riicksitzbank
inklusive Mittelarmlehne samt Becherhaltern ausgestattet,
eine eigene Durchladeluke gibt es nicht. Die umklappbaren
Riicksitzlehnen lassen sich leicht per Hebel auch vom
Kofferraum aus (Option) bedienen — die Lehnen klappen dann
dank Federvorspannung alleine um. An Verstaumoglichkeiten
mangelt es im Kofferraum nicht. Es gibt je ein Fach links und
rechts sowie vier Verzurrosen, in die sich ein Netz in

INNENRAUM

940-1155 mm

Bodenndhe einspannen ldsst. Je einen Taschenhaken bieten
die beiden Seitenverkleidungen. Aufpreispflichtig ist ein
variables Schienensystem, mit dem selbst schweres Gepack
sicher verstaut werden kann.

(® unter dem Kofferraumboden befindet sich kein
zusatzlicher Stauraum.

Bedienung

(® Die Ingolstidter haben im Zuge der Modelliiberarbeitung
das Interieur deutlich verandert - teils zum Guten, teils aber
auch zum Schlechten. Die Bedienung der im Alltag
gebrauchlichen Funktionen fillt dank des aufgeraumten
Cockpits recht leicht. Die meisten Schalter befinden sich dort,
wo man sie auch vermutet. Die Einstellung von Sitzen und
Lenkrad geht intuitiv und problemlos von der Hand.
Neu ist das nun mit 10,1 Zoll deutlich gréflere Zentraldisplay
(zuvor 7 bis 8,3 Zoll), das jetzt iber eine Touchfunktion verfiigt.
Der Testwagen ist mit dem optionalen digitalen
Kombiinstrument (Audi virtual cockpit plus) ausgestattet, das
nach wie vor 12,3 Zoll misst.
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Die Optik wurde ebenfalls an das aktuelle Audi-Design
angepasst, worunter allerdings die Ablesbarkeit der digitalen
Rundinstrumente fliir Geschwindigkeit und Motordrehzahl
leidet. Erfreulich: Endlich wird nicht nur am Lichtschalter,
sondern auch im Kombiinstrument angezeigt, wenn das
Abblendlicht aktiviert ist. Nichts gedandert hat sich bei der
Klimabedieneinheit, die nicht nur edel wirkt, sondern auch
bestens bedien- und ablesbar ist.

(® Audi hat analog zu den aktuellen Modellen den Dreh-
Driick-Steller aus dem Innenraum verbannt, mit dem sich das
MMI-Bediensystem zielsicher und zuverldssig bedienen lief3.
Zudem fallen dadurch die praktischen Direktwahltasten weg,
die sich mit frei konfigurierbaren Funktionen belegen lief3en.
Auch die Meniitasten fiir die grundlegenden Funktionen, die
ein schnelles Umschalten zwischen den verschiedenen
Funktionen ermoglichten,
vorhanden. Insgesamt ist bei der Bedienung ein deutlicher
Ruckschritt festzustellen. Wie es anders geht, zeigt die

sind dadurch nicht mehr

Multimedia/Konnektivitit

@ In puncto Konnektivitdt hat der Audi Q5 so ziemlich alles
zu bieten, was es derzeit gibt — leider vieles davon nur gegen
Aufpreis. Ab Werk gibt es ein DAB+ Radio inklusive Bluetooth-
Schnittstelle, zwei USB-Anschliisse (USB-A und USB-C) sowie
Sprachsteuerung. Audi  bietet  umfangreiche
Konnektivitdts- und Remote-Control-Funktionen an, die viele
Abfrage- (Fullstand Kraftstoff und AdBlue) wie auch
Steuerungsmoglichkeiten (z. B. Zentralverriegelung) bieten.
Fiir ein in dieser Klasse obligatorisches Navigationssystem
muss der Kunde tief in die Tasche greifen. Immerhin gibt es
dann zudem ein nattrliches Sprachdialogsystem sowie diverse
Online-Dienste  (u. a. Echtzeitverkehrsinformationen,

eine

Raumangebot vorn

(® In der ersten Reihe hilt der Q5 gentigend Platz bereit. Die
Sitze lassen sich fiir 1,95 m grofie Personen zurtickschieben,
dabei haben sie noch reichlich Luft {iberm Scheitel. Auch die
Innenbreite ist insgesamt gut, sodass sich die Passagiere nicht
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Konkurrenz: Obwohl auch im BMW X3 das Mittendisplay iber
eine Touchfunktion verfiigt, halten die Miinchner dennoch am
Dreh-Driick-Steller fest und lassen dem Fahrer somit die Wahl,
wie er das Fahrzeug bedienen mdchte. Der Sparzwang der
Ingolstadter treibt teils sonderbare Bliiten: Bislang befanden
sich seitlich vom digitalen Kombiinstrument die Anzeigen fiir
Tankinhalt und KiihImitteltemperatur iiber LED-Balken. Beide
sind mit dem Facelift weggefallen und nur noch im
Kombiinstrument aufrufbar. Empfehlung: Verzichtet man auf
das digitale Kombiinstrument, bekommt man nicht nur zwei
sehr schone und hervorragend ablesbare Rundinstrumente fiir
Geschwindigkeit und Motordrehzahl, sondern auch die
bekannte Tank- und Kiihlmittelanzeige. Im Audi virtual
cockpit plus gibt es keine Kontrollleuchte fiir die
Nebelschlussleuchte. Den Bediensatelliten fiir die
Geschwindigkeitsregelsysteme kann man nicht
einsehen, sodass man die Bedienung so lange erlernen muss,
bis man sie nahezu ,blind” beherrscht. Besser bedien- und
erreichbar wdren die Tasten direkt am Lenkrad.

ideal

Wettervorhersage, On-Street Parking, Nachrichten, Online-
und Hybrid-Radio und WLAN-Hotspot; die ersten drei Jahre
kostenlos). Wer Wert auf besonders guten Klang legt, greift
zum Bang & Olufsen-Soundsystem mit 19 Lautsprechern und
Subwoofer. Weitere Optionen: Apple CarPlay und Android
Auto, eine induktive Lademoglichkeit fiir Handys sowie ein
integrierter Garagentoroffner. Der Q5 ermoglicht zudem per
Jfunctions Hinzubuchen gewisser
Funktionen nach Auslieferung des Fahrzeugs.

on demand” das

(© cD-Laufwerk, AUX-Anschluss und SD-Kartenslot sind
auch nicht gegen Aufpreis erhaltlich.

zu nahe kommen — nur die Mittelkonsole ist recht voluminds
gestaltet. Gegen Aufpreis ldsst sich ein grofies Panorama-
Schiebedach ordern (nicht im Testwagen).



Raumangebot hinten

(® Im Fond fillt das Platzangebot ebenfalls recht grofziigig
aus, bis 2,00 m grof3e Mitfahrer finden gentigend Kopf- und
Beinfreiheit vor — wenn die Vordersitze fiir 1,85 m grofie
Menschen eingestellt sind. Das Raumgefiihl ist angenehm und
kann Dbeispielsweise durch das Panorama-Schiebedach
optimiert werden.

2,7 Innenraum-Variabilitit

(® Die Riicksitzlehne kann ab Werk dreigeteilt umgeklappt
werden. Ordert man die optionale ,Riicksitzbank plus“ des
Testwagens, so lasst sich zudem die Bank asymmetrisch geteilt
nach vorn verschieben und die Lehnen in der Neigung
justieren — damit schneidet der Q5 bei der Variabilitat
ordentlich ab. Die optionale Riickbank beinhaltet dann zudem
eine Mittelarmlehne inklusive zwei Becherhalter. Vorn wie

neugierigen Blicken geschiitzt, manche offen. 1-1-Flaschen
passen in alle vier Turfacher. Hinten sind die Lehnentaschen
als Netze ausgefiihrt, kleine Gegenstinde konnen also
durchrutschen. Bodenfacher gibt es keine. Das Handschuhfach
fallt etwas klein aus und ist nicht klimatisiert, aber beleuchtet,

hinten "flr%den. sich  zahlreiche und  gut  nutzbare abschlie3bar und sogar mit feinem Filz ausgekleidet.
Ablagemoglichkeiten, manche geschlossen und vor

KOMFORT

Federung

(® Fiir den Q5 gibt es optional ein Sportfahrwerk, ein
Fahrwerk mit adaptiver Dampferregelung oder sogar eine
adaptive Luftfederung. Beide adaptiven Systeme bieten dem
Fahrer die Wahl zwischen verschiedenen Modi und passen die
Dampfercharakteristik jedes einzelnen Rades permanent an
die aktuelle Fahrsituation und Fahrbahnbeschaffenheitan. Der
Federungskomfort des mit der adaptiven Dampferregelung
ausgestatteten Testwagens ist angenehm und ausgewogen; die
Unterschiede zwischen den Modi sind spiirbar, aber letztlich
wenig ausgepragt. Im Auto-Modus zeigt sich das Fahrwerk
passend abgestimmt; die Aufbaubewegungen halten sich trotz
des erhohten Aufbaus in Grenzen, gleichzeitig werden
Unebenheiten gut geschluckt.
Querfugen sind auch aufgrund der optionalen 20-Zoller des

Einzelhindernisse sowie

Sitze

(® Die Hoheneinstellung fiir beide Vordersitze ist Serie,
ebenso eine Sitzlangs- und eine Lehnenneigungseinstellung.
Der Testwagen ist mit den optionalen, elektrisch verstellbaren
Sportsitzen ausgestattet. Diese bieten eine ausgepragtere
Konturierung als die Serienpendants und tiberdies eine
einstellbare Sitzneigung und Sitzflichenldnge. Die Konturen
von Lehnen und Sitzflachen der Vordersitze sind angenehm, es
ergibt sich insgesamt ein guter Seitenhalt, ohne die Insassen
einzuengen. Die serienmadfiige Mittelarmlehne kann ldngs und
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Testwagens eher zu spiiren, kommen aber auch nicht stérend
durch; hilfreich ist dabei, wenn man nicht die gréfiten
verfligbaren Rider ordert, sondern sich beispielsweise mit den
18-Zo6llern zufrieden gibt — der hohere Reifenquerschnitt hat
bessere Dampfungseigenschaften. Auf rauen
Fahrbahnbeligen oder auf Kopfsteinpflaster ist der
Federungskomfort gut. Im Comfort-Modus zeigt sich die
Federung etwas schluckfreudiger, dieser empfiehlt sich vor
allem bei niedrigeren Fahrgeschwindigkeiten
beispielsweise in der Stadt
Bei hohen Geschwindigkeiten spielt der Dynamic-Modus seine
Vorteile aus, da dann die Aufbaubewegungen noch etwas
geringer ausfallen und das Fahrzeug (subjektiv) stabiler liegt.

wie

oder auf Landstrafien.

in der Hohe justiert werden. Die Armauflagen in den Tiren
sind vorn wie hinten ausreichend gepolstert, diinner darf der
weiche Bereich aber nicht mehr werden. Optional sind
Vierwege-Lordosenstlitzen mit oder ohne Memory-Funktion
fiirdie Vordersitze erhdltlich — gegen weiteren Aufpreis kommt
noch eine Massagefunktion hinzu. Hinten geht es weniger
komfortabel zu, allerdings gehort die Riickbank im Q5 zu den
bequemeren. Lehne und Sitzfliche bieten eine passable
Konturierung und eine gute Sitzposition, auch weil man mit



einem angenehmen Kniewinkel sitzen kann. Allerdings nur
auf den beiden dufleren Sitzen, in der Mitte hockt man auf
einer strafferen Polsterung vor einer harten Riicksitzlehne und

2,6 Innengerdausch

Bei Autobahnrichtgeschwindigkeit von 130 km/h herrscht im
Innenraum ein Gerauschpegel von 66,8 dB(A) — das ist ein or-
dentlicher Wert. Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt der
Gerauschpegel weiter an. Den Motor hort man recht deutlich,

Klimatisierung

® SerienmiRig gibt es im Q5 eine Einzonen-
Klimaautomatik, eine Dreizonen-Klimaautomatik
Aufpreis, wobei sich nur die Temperatur in diesen Zonen (vorn
links und rechts sowie Fond) unabhdngig voneinander
einstellen
Luftverteilung muss man sich gemeinsam arrangieren. Eine
Umluftautomatik inklusive Luftgiitesensor ist ebenso Teil der

Dreizonen-Klimaautomatik.

kostet

lasst, bei der Gebldseintensitit und der

MOTOR/ANTRIEB

muss sich den Fufdraum mit dem volumindsen Mitteltunnel
teilen.

wenngleich nicht laut, sondern eher kernig vor sich hin grum-
meln. Vorrangig tragen allgemeine Fahrgerdusche sowie
Windgerdusche aus dem Bereich der A-Sdulen zur Gerduschku-
lisse bei.

Neben den Vordersitzen und den dufieren Fondsitzen lasst sich
auch das Lenkrad beheizen — alles aber nur optional. Fiir die
Vordersitze kann man auch eine Sitzbeliiftung ordern. Wer das
Auto im Winter drauflen stehen hat, dem sei die
aufpreispflichtige drahtlos beheizbare Frontscheibe oder die
Standheizung ans Herz gelegt. Gegen Aufpreis erhilt man
Uiberdies getonte Scheiben hinten sowie Rollos fiir die
Fondtiiren.

Fahrleistungen

® Die ,40” in der Modellbezeichnung lisst keine
Rickschliisse auf den Hubraum zu, sondern bezieht sich auf
den Leistungsbereich des Motors. Der 204-PS-Turbodiesel
stellt einen guten Kompromiss aus Wirtschaftlichkeit und
Kraft dar. Er wird {iber einen variablen Turbolader auf maximal
400 Nm Drehmoment gebracht. Obwohl der TDI auf knapp
1,9 t Leergewicht trifft, schlagt er sich im Q5 wacker. Die
Fahrleistungen sind gut und kdnnen sogar sportlichen

Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Der Vierzylinder-Dieselmotor legt eine ordentliche
Laufkultur an den Tag. Man spiirt nur leichte Vibrationen im
Lenkrad, welche vor allem unter Last — also beim
Beschleunigen - bis in mittlere Drehzahlen auftreten. Sie sind
nicht wirklich erheblich, aber die Benziner machen das in der
Regel besser. Brummig oder drohnig zeigt sich der TDI nicht, er
ist jedoch meist prasent, weil er nicht besonders leise lauft.

Schaltung/Getriebe

(® Der iiberarbeitete Q5 ist ausschlieflich  mit
Automatikgetriebe verfliigbar. Das Doppelkupplungsgetriebe S
tronic unseres Testwagens hat sieben Giange und wechselt
diese meist unauffillig und komfortabel, ldsst sich bei

Beschleunigungswiinschen des Fahrers mitunter aber etwas

ADAC

Anspriichen zum Teil gerecht werden. Die Beschleunigung von
60auf100 km/istin 5,0 s erledigt. Auch von 15 auf 30 km/h geht
es im Handumdrehen, etwas iiber eine Sekunde wird dafiir
bendtigt. Der Turbodiesel zieht bei Bedarf druckvoll durch und
erweist sich damit als angemessene Motorisierung fir das
Auto. Von O auf 100 km/h verspricht Audi 7,6 s, und
bei 222 km/h soll der Vortrieb enden.

Der leichte Nachteil des 2-1-Selbstziinders ist der grofie
Turbolader, der etwas trager anspricht und so gerade bei
niedrigen Drehzahlen unter 1.800 1/min wenig Durchzugskraft
liefert und seine Leistung nicht so harmonisch entfaltet wie
etwa die zweistufig aufgeladenen Dieselmotoren von BMW
oder Mazda; andererseits hat er selbst im hoheren
Drehzahlbereich ordentlich Durchzugskraft und Leistung.

Zeit zum Sortieren der Ginge. Dank der im Olbad laufenden
Kupplungen funktioniert die Kriechfunktion angenehm und
gut — Doppelkupplungsgetriebe mit trockenen Kupplungen
agieren hier manchmal recht ruckartig und unharmonisch. Die
sieben Gdnge lassen sich bei Bedarf iber die Schaltwippen am



Lenkrad oder den Wahlhebel durchschalten. Die Gange sind
weit gespreizt, der hochste Gang recht lang iibersetzt; bei
Tempo 130 rotiert die Kurbelwelle mit lediglich rund 2.000
1/min - starke Beschleunigungswiinsche werden daher oft mit
Herunterschalten beantwortet, ansonsten kommt der TDI

Berganfahrassistent ist Serie, die Autohold-Funktion kostet
Aufpreis (Halteassistent). Beides arbeitet unauffdllig und
problemlos, ebenso die Start-Stopp-Automatik.
Das  Siebengang-Doppelkupplungsgetriecbe =~ harmoniert
einwandfrei mit dem Mild-Hybrid-System und erméglicht das

dank des TUppigen Drehmoments gut zurecht. Der Segeln, den Freilauf und den Start-Stopp-Betrieb.
FAHREIGENSCHAFTEN
Fahrstabilitat

(® In puncto Fahrstabilitit schneidet der Q5 gut ab. Der Audi
punktet mit seinem Geradeauslauf und stabilisiert sich nach
einem Lenkimpuls augenblicklich wieder — was auch an der
stark geddmpften Mittellage der Lenkung liegt. Der
Geradeauslauf ist gut, die Aufbaubewegungen fallen fiir ein
SUV moderat aus. Durch den Allradantrieb quattro mit ultra-
Technologie, ist zudem die Traktion einwandfrei, auch wenn
es sich hierbei nicht um einen permanenten Allradantrieb
handelt. Das System verteilt je nach Fahrsituation die
Momente ausschlieSlich auf die Vorderrdder oder zusatzlich
auf die Hinterachse. Der Audi vermittelt ein hohes Maf} an

Lenkung

(® Die Lenkung des Q5 iiberzeugt mit einer guten
Zielgenauigkeit, der benotigte Lenkwinkel ldsst sich gut
abschdtzen. Nicht ideal ist allerdings die Zentrierung. Zudem
fihlt sie sich um die Mittellage etwas schwammig an, bietet
mit grofler werdendem Lenkwinkel und steigenden
Geschwindigkeiten aber eine gute Riickmeldung. Die
Lenkunterstiitzung wird entsprechend dem Fahrmodus
angepasst. Manchem Fahrer kommt der Dynamic-Modus eher
entgegen, da in diesem Fall die Lenkunterstiitzung etwas

Bremse

@ Fiir eine Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand
benétigt der Q5 durchschnittlich nur 34,1 m (Mittel aus zehn
Einzelmessungen) — das ist ein guter Wert, erst recht fiir ein
SUV dieser Masse. Die Bremsanlage zeigt sich dabei selbst bei

ADAC

Fahrsicherheit und ist weniger auf Dynamik ausgelegt, was
sich im ADAC Ausweichtest widerspiegelt. Der Audi reagiert
mit einem leicht dringenden Heck nach dem ersten,
ruckartigen Anlenken, wird vom ESP aber schnell stabilisiert.
Beim Zurticklenken zeigt sich der Q5 untersteuernd, bleibt aber
gut lenkbar und baut deutlich Geschwindigkeit ab. Allerdings
geht das zu Lasten der Fahrdynamik, wirklich schnell und
dynamisch kann man den Parcours kaum durcheilen.
Provoziert man einen Lastwechsel in Kurven, drangt das Heck
ebenfalls, der Audi wird aber vom sensibel regelnden ESP
augenblicklich wieder stabilisiert.

reduziert wird und somit die Lenkkrafte hoher sind. Praktisch,
wenn man die Wahl hat. Mit 2,9 Umdrehungen von Anschlag
zu Anschlag ist die Lenkung nicht sonderlich direkt tibersetzt.
Fiir den Q5 gibt es optional die Dynamiklenkung (nicht im
Testwagen), mit der der Lenkaufwand beim Abbiegen oder
beim Rangieren geringer wird, ohne dass die Lenkung um die
Mittellage empfindlicher wiirde. Erreicht wird dies iiber eine
variable Ubersetzung in Abhdngigkeit der Geschwindigkeit.

hoher Belastung standfest und unnachgiebig. Am
Ansprechverhalten der Bremse ist nichts auszusetzen, sie lasst

sich einwandfrei dosieren.



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

® In puncto Fahrerassistenzsysteme ist der Q5 gut
aufgestellt, leider sind die meisten Systeme nur gegen Aufpreis
erhiltlich. Ab Werk gibt es neben den vom Gesetzgeber
vorgeschriebenen Systemen das Audi pre sense city. Das
System erkennt eine mdgliche Kollision mit Fahrzeugen und
Fufdgangern bis circa 85 km/h und warnt den Fahrer. Reagiert
dieser nicht, wird automatisch eine Notbremsung eingeleitet,
um den Zusammenstof3 zu verhindern oder zumindest die
Aufprallgeschwindigkeit zu reduzieren. Ein Tempomat
inklusive Geschwindigkeitsbegrenzer ist ebenso stets an Bord
wie ein Miudigkeitswarner, der Pausen vorschldgt. Bei
Notbremsungen blinkt zundchst das Bremslicht in hoher
Frequenz, im Stillstand wird dann das Warnblinklicht
aktiviert. Gegen Aufpreis ist die adaptive
Geschwindigkeitsregelung samt Notbremssystem fiir héhere
Geschwindigkeiten erhdltlich. Bis 60 km/h {ibernimmt der
Stauassistent auf Wunsch Lenkung, Gas und Bremse. Bis 250
km/h unterstiitzt der Spurhalteassistent bei Bedarf durch
korrigierende Lenkeingriffe. Das Auto erkennt sich von hinten
anndahernde Verkehrsteilnehmer und warnt vor einem
Spurwechsel. Uberdies erhilt der Fahrer beim Aussteigen auch
eine Warnung, nicht die Tir zu o6ffnen, falls sich
Verkehrsteilnehmer anndhern.  Beim
Riickwartsausparken erkennt der Q5 gegen Aufpreis kreuzende
Verkehrsteilnehmer und signalisiert dies entsprechend. Biegt
man an einer Kreuzung links ab, kann das Auto drohende
Kollisionen mit entgegenkommenden Fahrzeugen durch
einen Bremseingriff ~ verhindern.  Der
Ausweichassistent unterstiitzt optional den Fahrer — falls notig
- mit Lenkeingriffen, um einem Hindernis auszuweichen, das

von hinten

praventiven

von Radar und Frontkamera als solches erkannt wurde.
Verkehrszeichen koénnen per Kamera erfasst werden, die
Informationen wie Tempolimit oder Uberholverbote werden
im Kombiinstrument und im optionalen Head-up-Display
angezeigt.

m Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erreicht der Q5
hohe 93 Prozent der moglichen Punkte (Test: 03/2017). Front-
und Seitenairbags vorn sind serienmadflig, genauso wie ein
iber beide Sitzreihen reichender Kopfairbag. Seitenairbags fiir
die zweite Sitzreihe sind optional. Gurtstraffer und -
kraftbegrenzer sind aufallen dufleren Sitzen vorhanden. Ordert
man die aufpreispfllichtigen variablen Kopfstiitzen vorn,
lassen sich diese in der Hohe bis zu einer Gréfie von 1,90 m
heraus ziehen und zudem im Abstand zum Kopf einstellen.
Optional ist ein proaktives Insassenschutzsystem verfiigbar,
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT
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das den Wagen und die Insassen auf einen voraussichtlichen
Unfall vorbereitet, indem die Gurte gestrafft, die Fenster
geschlossen und der Warnblinker aktiviert werden — um bei
einem Unfall groftmoglichen Schutz zu bieten. Gegen
weiteren Aufpreis macht dies der Ingolstadter auch bei einem
bevorstehenden Heckaufprall. Eine eCall-Funktion mit
automatischem Notruf ist immer an Bord, ebenso ein
Trennnetz zwischen Koffer- und Passagierraum. Vier stabile
Verzurrosen ermoglichen eine Ladungssicherung iiber Kreuz.
Die vorderen Insassen werden ermahnt, sich anzuschnallen,
der Anschnallstatus der Fondpassagiere wird dem Fahrer im
Kombiinstrument angezeigt; wird ein Gurt wahrend der Fahrt
gelost, ertdnt ein Warnsignal.

(© Die hinteren Kopfstiitzen bieten leider nur bis 1,70 m
Grofie guten Schutz, das ist lediglich ausreichend.

Kindersicherheit

(® Bei der Kindersicherheit erzielt der Q5 86 Prozent der
erreichbaren Punkte (Test: 03/2017). Das SUV ist mit Isofix-
Vorrichtungen samt iSize-Freigabe auf den beiden dufieren
Fondsitzen ausgestattet. Gegen Aufpreis bietet auch der
Beifahrersitz Isofix-Verankerungen, allerdings ohne iSize-
Freigabe und Ankerhaken. Die Airbags flir den Beifahrer lassen
sich einfach per Schliisselschalter im Handschuhfach
deaktivieren, dann konnen auch dort Kindersitze entgegen der
Fahrtrichtung montiert werden.
Kindersitze auf allen Auflenplitzen mit den Gurten gut
befestigen. Hohe Kindersitze lassen sich auf den Fondpldtzen
problemlos, auf dem Beifahrerplatz allerdings nur bedingt
montieren; dort ist die Kopfstiitze nicht ausbaubar, sodass der
Kindersitz an dieser unter Umstinden ansteht.

Ebenso lassen sich

3,0 Fufdgangerschutz

Bei der Fuf3gangersicherheit kommt der Q5 auf 73 Prozent der
erreichbaren Punkte (Test: 03/2017). Die aktive Motorhaube
stellt sich zwar bei einem Personenunfall auf und entscharft so
den Bereich der Motorhaube und des unteren Scheibenrah-
mens, die vordere Motorhaubenkante birgt aber ein erhdhtes

ADAC

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6—1,5) gut (1,6—-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—5,5)

Durch das Kindersicherheitspaket lassen sich optional vom
Fahrerplatz aus die Kindersicherungen (Tirgriff innen und
Fenster) jeder Fondtir bedienen.

(® Die SchlieRkraft an der elektrischen Heckklappe ist zu
stark, hier besteht Einklemm- und Verletzungsgefahr.
Nutzt man in der zweiten Sitzreihe eine platzeinnehmende
Babyschale mit Basis und Stitzfufl, ldsst sich der
entsprechende Vordersitz nicht mehr weit nach hinten
schieben — daherist eine Sitz- und Montageprobe vor dem Kauf
ratsam. Auf dem mittleren Riicksitzplatz steht weder Isofix zur
Verfiigung noch ldsst sich wegen der unglnstigen
Gurtanlenkpunkte ein Kindersitz ordentlich befestigen.

Verletzungsrisiko fiir das Becken eines angefahrenen Fuf3gan-
gers. Der Ingolstddter bringt einen Notbremsassistenten mit
Fufdgdnger-Erkennung serienmadflig mit, damit kann ein Zu-
sammenstof vermieden oder zumindest in seiner Schwere ab-
gemildert werden.



3,0 UMWELT/ECOTEST

m Verbrauch/CO2

(® Das Mittelklasse-SUV bringt mit knapp 1,9 t bereits leer
reichlich Gewicht auf die Waage. Und so verwundert es auch
nicht, dass der Q5 beim Verbrauch keine Sensationswerte
erzielen Im ADAC Ecotest ergibt sich ein
Durchschnittsverbrauch von 7,0 1 Diesel pro 100 km. Von der
Herstellerangabe von optimistischen 5,3 bis 5,4 1/100 km
(kombiniert, nach NEFZ) ist er damit weit entfernt. Die CO2-
Bilanz im Ecotest betragt 218 g pro km. Das reicht dann nur fiir

kann.

11 von 60 moglichen Punkten in diesem Bereich. Innerorts
verbraucht der Q5 40 TDI 6,6 1, auflerorts 6,3 1 und auf der
Autobahn hohe 8,5 1 Diesel pro 100 km.

m Schadstoffe

(® Mit der Euro 6d-Einstufung garantiert Audi, dass die
Schadstoffgrenzwerte auch auf der Strafie eingehalten werden.
In der Tat schafft der Q5 TDI sehr niedrige Emissionswerte —
und das in allen Priifzyklen inklusive des anspruchsvollen
Autobahnzyklus des ADAC Ecotests. Das Twindosing-SCR-
System mit doppelter AdBlue-Einspritzung reduziert die
Stickoxid-Emissionen deutlich, sodass sie weit unter dem

AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 66

Durchschnitt 60D 77B

LandstraRe 63
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 85
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 70
Durchschnitt 55D 65B

gesetzlichen Grenzwert liegen. Die Harnstofflosung wird
jeweils hintereinander angeordneten SCR-
Katalysatoren eingebracht. Der Lohn ist die Maximalausbeute
von 50 Punkten im Bereich Schadstoffe. Zusammen mit den
Punkten aus dem CO2-Kapitel kommt der Q5 damit nur auf 61
Punkte, was fiir drei von fiinf Sternen reicht.

vor zwei

Monatliche Gesamtkosten

Fiir 50.800 Euro steht der Q5 mit dem 204 PS Diesel in der Aus-
stattungslinie advanced in der Preisliste. Allradantrieb und Au-
tomatikgetriebe sind bei dieser Motorvariante immer dabei —
trotzdem ist das ein hoher Preis - selbst fiir ein Premium-Mit-
telklasse-SUV. Denn die Serienausstattung fdllt nicht sonder-
lich umfangreich aus. Immerhin sind LED-Scheinwerfer und
ein Notbremssystem bis 85 km/h ab Werk verbaut. Man sollte
aber einige Komfort- und viele Sicherheitsmerkmale bei der
Bestellung nicht vergessen. Per ,functions on demand” kon-
nen bestimmte Funktionen sogar nach Auslieferung des Fahr-
zeugs hinzugebucht werden. Aufriisten ldsst sich ein Q5 mit
vielen sinnvollen, netten und nicht unbedingt notwendigen
Extras, die in der Summe richtig ins Geld gehen. Wer die Auf-
preisliste durcharbeitet, darf sich nicht wundern, wenn der Ba-
sispreis um mehr als 20.000 Euro steigt — der Preis unseres
Testwagens betragt 73.500 Euro. Der Q5 verfiigt {iber eine vari-
able Service-Intervallanzeige, spatestens nach 30.000 km oder
nach zwei Jahren muss er zur Inspektion (mit Olwechsel). Das
senkt besonders fiir Wenigfahrer die Werkstattkosten. Die jahr-
liche Kfz-Steuer fallt mit 353 Euro hoch aus, vor allem seit der
Umstellung der Berechnungsgrundlage fiir die Hohe der Steuer
auf WLTP ist das ein erheblicher Anstieg. Dafiir sind die Versi-
cherungsklassen (KH: 15, VK: 23, TK: 25) fiir ein Diesel-SUV
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moderat, die Kosten halten sich damit in Grenzen.
Audi gibt zwei Jahre Garantie auf das Fahrzeug, drei Jahre auf

den Lack und 12 Jahre gegen Durchrostung.

Gesamtkosten pro Monat in Euro

2 Jahre

3 Jahre 4 Jahre

Haltedauer 5 Jahre

0 T ; T T T T 1
5 10 15 20 25 30 35 40

Jahresfahrleistung [1000 km]




DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ Q5 45 TFSI Q550TFSle  Q555TFSle Q535TDI Q540 TDI Q550 TDI SQ5TDI
quattro quattro S line quat- S tronic quattro quattro quattro
S tronic S tronic tro S tronic S tronic tiptronic tiptronic

Aufbau/Tiren SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5 SUV/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1984 4/1984 4/1984 4/1968 4/1968 6/2967 6/2967
Leistung [kW (PS)] 195 (265) 220 (299) 270 (367) 120 (163) 150 (204) 210 (286) 251(341)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 370/1600 450/1600 500/1600 370/1500 400/1750 620/1750 700/1750
0-100 km/h [s] 6,1 6,1 53 9,0 7,6 57 51
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 240 239 239 213 222 240 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 73/8,41S 1,8/151S 1,8/151S 4,7/5,61D 54/6,31D 6,8/8,21D 7,0/821D
(NEFZ/WLTP)
CO2[g/km] It. Hersteller 168/192 41/35 41/35 124147 142/166 178/214 185/214
(NEFZ/WLTP)
Versicherungsklassen KH/VK/TK 17/24/26 17/26/26 17/26/26 16/24/26 16/24/26 16/25/26 15/26/28
Steuer pro Jahr [Euro] 289 40 40 304 355 621 621
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1072 1001 1072 968 1008 nn 1359
Preis [Euro] 52.850 56.500 62.900 46.600 49.500 57.600 70.700

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas

CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG
Mild-Hybrid (4-zyl.-Turbodiesel/Elektro), Euro 6d-ISC-FCM (WLTP), SCR- TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)
Kat mit DPF Adaptives Fahrwerk ab 1.030 Euro®
Hubraum 1.968 ccm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Leistung 150 kW/204 PS bei 3.800 1/min Abbiege-/Kurvenlicht Serie/1.260 Euro® (Paket)
Maximales Drehmoment 400 Nm bei 1.750 1/min Regen-/Lichtsensor Serie
Kraftlibertragung Allrad Fernlichtassistent 150 Euro®
Getriebe 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/1.340 Euro® (Paket)
Hochstgeschwindigkeit 222 km/h Einparkhilfe vorn/hinten 380 Euro® (Paket)/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 765 Parklenkassistent 650 Euro®
Verbrauch pro 100 km (NEFZ/WLTP) 5,3/6,31 Riickfahrkamera/360°-Kamera 430 Euro®/1.200 Euro (Paket)
COZ‘AUSStOB (NEFZ/WLTP) 1 39/1 65 g/km Head_up_D|Sp|ay 980 Euro
Stirnflache/c,-Wert 2,64m%/0,3 Verkehrszeichenerkennung 250 Euro®
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Schliisselloses Zugangssystem 570 Euro®
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 235/60R18 SICHERHEIT
Eallec BTe'te/ hiolic S R G i Seitenairbag vorn/hinten Serie/360 Euro
Leergewicht/Zuladung 1.880/630 kg . . -
Kopfairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 520/1.5201 o .
Anhingelast b +/ceb ¢ 750/2.400 Knieairbag Fahrer/Beifahrer =
r,]. dAngelast UNgEbremst/ gebrems 2105 Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie/1.340 Euro® (Paket)
Stiitzlast/Dachlast 100/75 kg - . . .
3 FuRgdnger-/City-Notbremsfunktion Serie
Tankinhalt 651 - o
- : Spurassistent 600 Euro® (Paket)
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre . o
B . Lo Spurwechselassistent 810 Euro® (Paket)
Produktion Mexiko, San José Chiapa
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC Messwerte Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 50s e ST : 2.245 Euro®
Elastizitit 60-100 km/h B Engtnsche Fensterheber vorn/hmten Ser!e
Drehzahl bei 130 km/h 2000 1/min Klimaanlage manuell/automatlscr_l . . -/Serie
Bremsweg aus 100 km/h 341m Autom. abblend. Inpen-/AuBensplegeI 175 Euro { 390 Euro® (Paket)
ReifengroRe Testwagen 255/45R20 10TW Sltzheaung vorn/hinten 380 Euro®/690 Euro (Paket)
Reifenmarke Testwagen Michelin Latitude Sport 3 Lenkradheizung ; ; Sl
Wendekreis links/rechts 12,0/11,8m H?her?emstellbarer Fahrer—/Be.|fah.rer5|tz Ser!e
Ecotest-Verbrauch 7.01/100km Riicksitzlehne umklappbar (40:20:40) Serie
Stadt/Land/BAB 6,6/6,3/8,51/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 186 g/km (WTW* 218 g/km) Anhdngerkupplung (schwenkbar) 1.000 Euro
Reichweite 925 km Metalliclackierung ab 900 Euro®
Innengerdusch 130 km/h 66,8 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.520 Euro
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.145 mm
Leergewicht/Zuladung 1.885/625 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 440/825/1.3601
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
(p Janne & 15 /jahr) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 133 Euro Werkstattkosten 86 Euro
Fixkosten 135 Euro Wertverlust 656 Euro AUTOKOSTEN
Monatliche Gesamtkosten 1010 Euro II((AATEG'ORILE ” NO;E KATEGOR! E NOTE
Steuer pro Jahr 353 Euro rossgrle/ offerraum Y M°t°'.'/ Antrieb 1,9
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 15/23/25 VeralberturTg : 17 Fahrieistungen 18
Basispreis Q5 40 TDI advanced quattro S tronic 50.800 Euro Altagstauglichket 29 Laufkuttur/Leistungsentfaltung 23
Licht und Sicht 2,2 Schaltung/Getriebe 19
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 26 Fahreigenschaften 2,2
Pressefahrzeug EZ:18.12.2020 DETEIRIE . 21 Fatrstabiltit 22
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 73.500 Euro KOﬁaﬁ“m'NW@ 25 |enkung 20
Km-Stand bei Testbeginn 5683 km Kofferraum-Variabiltét 17 Bremse 22
Auffalligkeiten/Méangel keine Ir;:;nraum 2,0  sicherheit 1,9
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht "?n””g o 2L Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 1,9
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Be- Muttimedia/Konnektivitt 20 Passive Sicherheit - Insassen 15
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raumangebotvom 20 . . .
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualitdtsvorgaben und nach bestem Wissen und — . Kindersicherheit 20
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raumangebot hinten 20 Fu[;gﬁngeschulz 30
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 27
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- Umwelt/ Ecotest 3:0
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 212 Verbrauch/CO2 49
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Fedemng 21 Schadstoff 10
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Size 21 ’
Notenskala ngerd
M sehr gut (0,6 - 1,5) ut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) In'ne i = 26 Stand: August 2021
8 »0 =15 gut(, »5 g 0 =35 Kiimatisierung 22 Test und Text: Andreas Pfeffer

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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