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Renault Clio E-TECH Hybrid 140

Intens
Fiinftiirige Schraghecklimousine der Kleinwagenklasse (103 KW /140 PS)

iele Fahrzeuge sind heutzutage hybridisiert, kombinieren also verschiedene Antriebs-

systeme. Meistens steht einem Benziner ein Elektromotor bei, bei der technischen Um-

setzunggibt es allerhand verschiedene Konzepte. Bei Renault besteht der Antriebaus ei-
nem 1,6 Liter grofien Saugbenziner, der tiber einen Startergenerator eine kleine Batterie laden
kann und von diesem auch angeworfen wird. Zudem ist noch ein weiterer Elektromotor ver-
baut, integriert in das sogenannte Multi-Mode-Getriebe, das Verbrenner und E-Motor auf unter-
schiedlichste Art und Weise koppeln kann: Entweder nur der Elektromotor treibt an, oder der
Verbrenner greiftauch ins Geschehen ein. Die tut erentweder als direkter Antrieb oderauch nur,
um die Batterie zu laden. Zudem kann die elektrische Kraft in zwei verschiedenen und die Ver-
brenner-Power in vier verschiedenen Ubersetzungen wirken - 15 verschiedene Kombinationen
sind laut Renault méglich.
Viel Aufwand, der sich bei zurtickhaltender Fahrweise lohnt. Gerade der Innerorts-Verbrauch im
Ecotest liegt mit 3,5 Litern Super auf 100 Kilometer angenehm niedrig. Aufierorts und vor allem
auf der Autobahn zahlt sich die Technik nicht mehr so aus. Insgesamt liegt der Ecotest-Ver-
brauch bei 4,9 Litern auf 100 Kilometer. Im Alltag fallt auf, dass der Clio nur bei geringer Last das
Zusammenspiel der Antriebe komfortabel regelt. Soll es etwas ziigiger vorangehen, ist man mit
ungewohnt hohen Drehzahlen und dadurch leider auch dréhnender Gerduschkulisse unter-
wegs - nicht jedermans Sache. Was allen bei uns erneut gefiel, ist der gut gemachte Innenraum.
Gerade im Kleinwagensegment - und nicht nur da - erwartet man heutzutage nicht mehr eine
solch wertige Anmutung. Lenkung und Fahrwerk sind ebenfalls eine runde Sache, der Clio ist
nichtdas allerkomfortabelste Auto, aber tibertreibt es nicht mit der Harte. Zudem fahrt er sicher
und auf Wunsch auch dynamisch ums Eck.
Der Clio ist also ein gutes Auto, ob man allerdings den E-Tech nehmen sollte, muss eine Probe-
fahrt klaren. Zudem ist der E-Tech die mit Abstand teuerste Variante des Clio, in der mittleren
Intens-Ausstattung liegt er bei mindestens 24.550 Euro. Damit kostet der Hybrid {iber 3.000 Euro
mebhrals der gleich starke, aber 100 kg leichtere Turbobenziner ohne Hybridisierung.
Konkurrenten: u.a. Ford Fiesta, KIA Rio, Opel Corsa, Peugeot 208, Toyota Yaris, VW Polo.

@ fiir Kleinwagen bemerkenswert gute Verarbeitungs- und Materialqualitét, si-
chere Fahreigenschaften, LED-Scheinwerfer Serie, umfangreiche Sicherheits-
und Komfortausstattung, geringe Schadstoffemissionen

@ unkomfortable Antriebseinheit, hohe Ladekante
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3,0 KAROSSERIE /KOFFERRAUM

2,7 Verarbeitung

Der Clio iberrascht mit einer fiir diese Fahrzeugklasse bemer-
kenswert guten Verarbeitungs- und Materialqualitdt. Im Ge-
gensatz zu manchem Konkurrenten ist der Sparzwang nicht an
jeder Ecke zu sehen. Im Gegenteil: Das Interieur macht einen
wertigen Eindruck und wiirde auch manchem Kompaktwagen
gut zu Gesichte stehen. Zahlreiche Applikationen in Alumini-
umoptik werten den Innenraum ebenso auf wie die geschaum-
ten oberen Bereiche von Armaturenbrett und vorderer Tiirver-
kleidung. Ansonsten dominiert, wie bei der Konkurrenz, harter

3,0 Alltagstauglichkeit

Wie bereits der Vorgdnger, ist auch der neue Clio ausschlief3-
lich als Fiinftiirer erhdltlich. Eine dreitiirige Variante ist wie bei
den meisten Konkurrenten nicht mehr zu haben.
Setzt man den Ecotest-Verbrauch von 4,91 Super pro 100 kman,
ergibt sich mit dem nur 39 Liter grofien Tank eine theoretische
Reichweite von 795 km. Die maximal mogliche Zuladung im
Falle des Testwagens liegt bei 458 kg - das reicht fiir vier Er-
wachsene samt Gepdck. Eine Reling fiir das Dach ist nicht er-
haltlich, mit einem passenden Dachtragersystem kann man
dennoch bis zu 80 kg auf das Auto packen. Die Stiitzlast auf der

2,9 Lichtund Sicht

Die Fahrzeugenden lassen sich nach hinten gut, nach vorn nur
maflig abschatzen - das Ende der Front entzieht sich dem Blick
des Fahrers. Bodennahe Hindernisse vorn kann man gut se-
hen, hinten fallt das etwas schwerer; Parksensoren hinten sind
serienmadfig, vorn kosten diese ebenso Aufpreis wie Riickfahr-
kamera oder 360-Grad-Kamera. Den ehemals erhdltlichen

Parklenkassistenten bietet Renault fiir den Clio aktuell nicht
mehran.
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Kunststoff den Fahrgastraum. An der Verarbeitungsqualitdt im
Innenraum gibt es wenig zu kritisieren, auch die Karosserie ist
sorgfaltig gefertigt.

@ Bei der Verkleidung des Unterbodens hat sich Renault
sichtlich Miihe gegeben. Nicht nur der vordere und seitliche
Bereich sind verkleidet, selbst hinter der mit Aeroelementen
versehenen Hinterachse findet man eine glattflichige
Kunststoffverkleidung.

Anhangerkupplung kann bis 63 kg betragen, fiir einen Fahrrad-
trager mit einem E-Bike sollte das reichen, bei zwei E-Bikes
konnte es schon knapp werden. Ein Anhdnger darf bis zu 900
kg wiegen, falls er iiber eine eigene Bremse verfligt - sonst diir-
fen es nur bis zu 655 kg sein. Bei einer Reifenpanne muss man
sich entweder mit dem serienmadfligen Reparaturset oder ei-
nem optionalen Notrad (dann inklusive Bordwerkzeug und
Wagenheber) behelfen. Ein vollwertiges Ersatzrad ist fiir den
Hybrid-Clio nicht erhdltlich. Der Wendekreis liegt bei 10,9 m,
ein durchschnittlicher Wert fiir einen Kleinwagen.
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Gegen Aufpreis blendet der Innenspiegel automatisch ab, fiir
die Auf3enspiegel ist diese Funktion nicht zu haben. Immerhin
sind die Aufenspiegel mit einem zusdtzlichen asphdrischen
Bereich ausgestattet und verkleinern dadurch den toten Win-
kel.

(® Der Clio ist ab dem Basismodell mit LED-Scheinwerfern
ausgestattet ist - das ist vorbildlich. Das Abblendlicht ist
angenehm hell, das Fernlicht dirfte allerdings etwas weiter
leuchten. Ein statischer Fernlichtassistent, der automatisch
auf- und abblendet, ist gegen Aufpreis verfligbar. Inzwischen

Ein-/Ausstieg

Das Ein- und Aussteigen in den Clio gelingt relativ leicht, die
Schweller sind auf3en wie innen nicht zu hoch und stéren da-
her kaum. Die Sitzfliche befindet sich in der untersten Position
42 cm Uber der Fahrbahn. Die ausreichend grofien Tiiraus-
schnitte vorn wie hinten sind im Alltag praktisch. Steigt man
hinten ein, wirkt lediglich der enge Fufdraum hinter den Vor-
dersitzen einschrankend. Die Tlrrasten sind kraftig genug aus-
gelegt und halten die leichten Tiiren auch an Steigungen gut.
Vorn gibt es drei, hinten zwei Rasten.

Bis auf den Fahrer finden alle aufien sitzenden Insassen einen
Haltegriff am Dachhimmel vor.

(® Das Keyless-System des Renault funktioniert einwandfrei.
Fasst man den Turgriff an, entriegelt sich das Fahrzeug,
entfernt man sich mit der Keycard wieder vom Fahrzeug, wird
automatisch und ohne Zutun des Fahrers wieder verriegelt. Als

Kofferraum-vVolumen

Der neue Clio bietet fiir einen Kleinwagen einen recht grofien
Kofferraum. Unter der Kofferraumabdeckung fasst der Gepack-
raum des Testwagens 250 Liter, wenn sich der variable Ladebo-
den in der unteren Position befindet. Entfernt man die Abde-
ckung und nutzt den Stauraum bis zum Dach hoch, erweitert
sich das Volumen auf 330 Liter. Alternativ kann man im Koffer-
raum auch bis zu finf Getrankekisten unterbringen. Klappt
man die Riickbank um und beschrankt sich auf den Stauraum
bis zur Fensterunterkante (aus Sicherheitsgriinden empfeh-
lenswert), lassen sich bis 560 Liter verstauen. Unter Ausnut-
zung des kompletten Raums hinter den Vordersitzen sind bis
zu 915 Liter Volumen verfiigbar. Fiir den getesteten Hybrid-Clio
ist der variable Kofferraumboden nicht erhaltlich.

Kofferraum-Nutzbarkeit

Die Kofferraumklappe ldsst sich leicht entriegeln und 6ffnen,
unter der ganz gedffneten Klappe findet man bis zu einer Kor-
pergrofie von 1.90 m Platz. Zum Schlieflen der Klappe gibt es in-
nen eine praktische Griffmulde in der Verkleidung. Die
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sind fiir den Clio auch LED-Nebelscheinwerfer, die zudem als
Abbiegelicht fungieren, erhdltlich. Auch das Bremslicht ist in
schnell reagierender LED-Technik ausgefiihrt.

(® Ist der Warnblinker eingeschaltet, ist die Blinkerfunktion
zur Fahrtrichtungsanzeige deaktiviert.

Die ADAC Rundumsichtmessung bescheinigt dem Clio
lediglich ein ausreichendes Ergebnis. Besonders die breiten C-
Sdulen sowie die nach hinten ansteigenden hinteren
Seitenscheiben schranken die Sicht ein.

Verriegelungsbestdtigung ertont ein kurzer Piepton. Die
Scheinwerfer beleuchten beim Verlassen des Fahrzeugs fiir
eine gewisse Zeit das Umfeld. Diese Funktion kann auch
mittels separater Taste auf der Fernbedienung aktiviert
werden.

(® Die Diebstahlsicherheit des schliissellosen Zugangs-
systems ist nicht perfekt, da das Fahrzeug iiber einen
Funkverlangerer unbefugt getffnet werden kann - starten
konnten wir das Auto bei unserem Test jedoch nicht ohne den
Originalschliissel im Fahrzeug. Weiterfithrende Informatio-
nen gibt es unter www.adac.de/keyless. Positiv ist, dass das

Keyless-System deaktiviert ist, wenn man das Fahrzeug
konventionell iiber die entsprechende Taste auf der
Fernbedienung verriegelt. Dann muss auch wieder mit der
Fernbedienung entriegelt werden.

“® |455-830 mm

710-1315 mm
1005 mm

Ladekante befindet sich 77 cm iber der Strafde; innen ergibt sich
eine 25 cm hohe Stufe. Bei umgeklappten Riicksitzlehnen ent-
steht durch den bei Hybrid nicht erhdltlichen verstellbaren La-
deboden zwangsldufig eine hohe Stufe.



(® Die Entriegelungstaste fiir die Kofferraumklappe befindet
sich oberhalb des Kennzeichens im Stofdfinger. Dort ist sie
nicht nur schwer zu finden, sondern verschmutzt auch schnell
und sorgt fiir schmutzige Finger. Der Kofferraum verfiigt nur
iiber eine kleine Lampe, die nachts das Ladeabteil nicht
optimal ausleuchten kann.

2,9 Kofferraum-Variabilitit

Die Riicksitzlehne lasst sich asymmetrisch geteilt umklappen.
Das funktioniert unkompliziert und ohne grofien Kraftauf-
wand. Die Kopfstiitzen miissen daflir nicht abgezogen werden.
Beim Zurlickklappen sollte man die dufleren Gurte im Auge be-
halten, um sie nicht einzuklemmen und zu beschddigen. Es
gibt im Kofferraum zwei Taschenhaken, ansonsten kann man
kleines Gepdck nicht gezielt verstauen.

2,9 INNENRAUM

Bedienung

® Im Gegensatz zur Karosserie kommt der Innenraum des
neuen Clio stark verandert daher. Dominiert wird das
aufgeraumt wirkende Cockpit von dem grofien Touchscreen
des Easy Link-Infotainmentsystems. In der Ausstattung Intens
ist das vertikal ausgerichtete Display 7 Zoll grof3, der Testwagen
hatte die 9,3 Zoll grof3e Ausfiihrung an Bord. Das neue Renault-
Bediensystem, das im Clio der fiinften Generation seine
Premiere feiert, ist weitestgehend logisch aufgebaut. Der grofie
Funktionsumfang und manche nicht auf Anhieb auffindbare
Detaileinstellung erschweren den Umgang im Alltag allerdings
ebenso wie das Fehlen praktischer Schnellwahltasten fiir die
gangigsten Funktionen und von Drehreglern fiir die Lautstarke
bzw. zum Scrollen und Zoomen. Positiv hervorzuheben ist,
dass das Display weit oben platziert und gut zu erreichen ist. Im
Gegensatz zum Vorganger-Clio ist der Touchscreen nun dem
Fahrer zugeneigt. Unterhalb befinden sich die Bedieneinheit
der serienmadfligen Klimaautomatik. Sie diirfte zwar etwas
hoher platziert sein, lasst sich aber dank der grof3en Drehregler
und der gut erkennbaren Symbole problemlos bedienen.
Hinter dem Multifunktionslenkrad, auf dem sich endlich auch
die Aktivierungstasten fiir die Geschwindigkeitsregelung/-
begrenzung befinden, blickt der Fahrer auf das 7 Zoll grofie
digitale Kombiinstrument, das beim Clio Hybrid immer
verbaut ist. Bei den anderen Motorisierungen und dort auch
nur in der Basisausstattung verbaut Renault noch analoge
Instrumente.

2,6 Multimedia/Konnektivitat

® In der Ausstattung Intens ist der neue Clio in puncto
Konnektivitat gut aufgestellt. Das serienmaflige Infotainment-
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1880 mm

765 mm

An der Ergonomie gibt es ebenfalls wenig zu kritisieren. Das
Lenkrad ldsst sich in HOhe und Weite verstellen, der
Getriebewdhlhebel ist etwas hoher angebracht und liegt
dadurch gut zur Hand.

(® Vorn muss man sich zum Schlieen der Tiiren weit aus
dem Fahrzeug lehnen.

System Easy Link bietet FM- und DAB-Radio, AUX- und USB-
Anschluss und Smartphoneintegration via Apple CarPlay und



Android Auto. Ein Navigationssystem mit Echtzeitverkehrs-
informationen (RTTI) und Auto-Update-Funktion ist ebenso
gegen Aufpreis zu haben wie ein Bose-Soundsystem mit neun
Lautsprechern und eine induktive Lademdglichkeit fiir das

Raumangebot vorn

@ Fiir einen Kleinwagen bietet der Clio in der ersten Reihe
ein grofiziigiges Platzangebot, bis knapp 1,95 m grofie
Menschen kénnen sich die Sitze weit genug zuriickschieben.
Die Kopffreiheit wiirde sogar fiir fast 2,05 m Korpergrofie
reichen. Die Innenbreite fdllt Kleinwagen-typisch nicht

Raumangebot hinten

In derzweiten Reihe gehtes im Clio recht beengt zu. Istder Vor-
dersitz auf eine 1,85 m grof3e Person eingestellt, reicht die Bein-
freiheit im Fond fiir gerade einmal knapp 1,75 m grofde Mitfah-
rer. Uberm Kopf ist bei Personen dieser GroRe wegen der nach
hinten abfallenden Dachlinie nur noch wenig Luft. Das Raum-
gefiihl ist nicht sonderlich grof3ziigig, wofiir neben der hohen
Seitenlinie auch die schmalen Seitenfenster verantwortlich
sind.

3,2 Innenraum-Variabilitit

Die Variabilitat der Sitzpldtze beschrankt sich auf das geteilte
Umklappen der Riicksitzlehnen, verschiebbare Sitze hinten
gibt es nicht. Vorn findet man zahlreiche praktische Ablagen
vor. Es gibt ein separates Ablagefach fiir das Smartphone, in
den Tiirfachern ldsst sich auch eine Ein-Liter-Flasche ver-
stauen. Das Handschuhfach ist bemerkenswert grof3, ldsst sich
aber weder abschliefien noch klimatisieren.

31 KOMFORT

Smartphone.
Mithilfe der App My Renault lassen sich Fahrzeug-
informationen abrufen und -funktionen steuern.

sonderlich grof3ziigig aus. Das gute Raumgefiihl wird lediglich
durch das hoch aufbauende Armaturenbrett und die hohe
Seitenline geschmalert.
Testwagens ist optional, serienmaf3ig ist er in einem Grauton
gehalten.

Der dunkle Dachhimmel des

(® Hinten finden die Insassen wenige Ablagemoglichkeiten
vor. Die Tirfdacher sind recht klein, Becherhalter sucht man
hier vergebens. Immerhin lassen sich in den Lehnentaschen
kleinere Gegenstande verstauen.

31 Federung

Der Clio hat ein in der Kleinwagenklasse tibliches Standard-
fahrwerk mit McPherson-Federbeinen vorn und einer Ver-
bundlenkerachse hinten. Verstellbare Dampfer sind wie bei
den meisten Konkurrenten nicht erhéltlich.

Das Fahrwerk macht seine Sache insgesamt recht gut und bie-
tet einen ordentlichen Federungskomfort.

Bei geringen Geschwindigkeiten spricht es recht steifbeinig auf

3,1 Sitze

Erst ab der Ausstattung Intens ldsst sich auch der Beifahrersitz
in der Hohe verstellen. Abgesehen von der Langs- und Lehnen-
neigungsverstellung bieten die Vordersitze aber keine
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Unebenheiten an, zudem machen sich die optionalen 17-Z6ller
mit niedrigem Querschnitt negativ bemerkbar. Auf schlechten
Landstraflen halten sich die Aufbaubewegungen in angeneh-
men Grenzen, nur bei regelmaflig wiederkehrenden Anregun-
gen kommtetwas Unruhe in das Fahrzeug. Auch auf Kopfstein-
pflaster schldgt sich der Franzose wacker, die Fahrt dariiber
wird im Clio nicht zur Folter fiir die Insassen.

weiteren Anpassungsmoglichkeiten. Eine langsverstellbare
Mittelarmlehne ist hingegen serienmai3ig an Bord.
Die vorderen Sitze bieten einen ordentlichen Sitzkomfort und



passen auch etwas grofieren Personen gut. Wer mehr Seiten-
halt durch stdrker ausgeformte Seitenwangen mdochte, kann
sich Sportsitze in den Clio konfigurieren.

In der zweiten Reihe sitzt man natiirlich nicht so komfortabel
wie vorn, unbequem ist es dort allerdings nicht. Die Riickbank

Innengerdausch

Der Clio bietet einen auch nach Kleinwagen-Mafdstdben durch-
schnittlichen Gerauschkomfort. Dominiert wird die Klangku-
lisse vom Vierzylinder-Benziner, der unter Last mit oft hohen
Drehzahlen drohnend auf sich aufmerksam macht. Ebenfalls
deutlich vernehmbar sind die Abrollgerausche der 17-Zoll-

3,1 Klimatisierung

Ab der Ausstattung Intens riistet Renault den Clio mit einer
Klimaautomatik aus, die iber eine Umluftautomatik verftigt.
Fiir die kalten Tage bietet der Franzose gegen Aufpreis beheiz-
bare Vordersitze sowie ein heizbares Lenkrad. Ebenfalls gegen
Aufpreis zu haben sind getdnte Scheiben ab der B-Saule, die die
Fondinsassen vor zu starker Sonnenbestrahlung schiitzen.

2,6 MOTOR/ANTRIEB

ist ausreichend konturiert, die Polsterung jedoch recht weich.
Hinzukommt, dass der Kniewinkel wegen der recht tiefen Bank
spitz ist. Eine Mittelarmlehne gibt es nicht - auch nicht gegen
Aufpreis.

Bereifung, das Fahrwerk poltert beim Uberfahren von Uneben-
heiten mitunter etwas.

Das subjektive Empfinden wird bei der Gerduschmessung im
Innenraum bestatigt: Mit 70,0 dB(A) bei 130 km/h fahrt der Clio
auch hier ein durchschnittliches Ergebnis ein.

(® Wie inzwischen bei Kleinwagen gang und gibe verzichtet
Renault aus Kostengriinden auf Drehradchen zum Justieren
der Luftmenge. Somit ldsst sich diese nicht unabhdngig von der
Richtung einstellen. Auch typisch Kleinwagen: Bis auf
diejenigen unter den Vordersitzen gibt es keine Luftdiisen fiir
den Fond.

Fahrleistungen

140 PS Systemleistung proklamiert Renault fiir den Clio E-Tech,
die sich aus einem 91 PS starken Benziner mit 1,6 Litern Hub-
raum und zwei Elektromotoren mit zusammen 69 PS ergeben.
Maximal, und zwar im rein elektrischen EV-Modus, sind 205
Nm verfligbar.

3,1 Laufkultur/Leistungsentfaltung

Der Vierzylinder-Saugbenziner lduft vibrationsarm und recht
kultiviert, solange moderat Leistung von ihm abverlangt wird.
Je nach Fahrsituation schiebt zunachst der Elektromotor den
Hybrid vorwarts, bis der Verbrenner seine Leistung gleichma-
Rig entfaltet - nachdem die Automatik den richtigen Gang ge-
funden hat. Wird der Verbrenner gefordert, ist er deutlich zu

2,9 Schaltung/Getriebe

Renault verbaut im Clio E-Tech 140 ein Automatikgetriebe, das
den Gangwechsel automatisch und ohne Zutun des Fahrers
vornimmt. Das System erlaubt insgesamt 15 Fahrstufen- und
Antriebskombinationen und wechselt teils hektisch und un-
vorhersehbar durch die unterschiedlichen Kombinationsmog-
lichkeiten. Die Schaltvorgdange sind zwar weitgehend ruckfrei,
bringen aber unnétig Unruhe ins Fahrzeug. Bei ziigigem Be-
schleunigen oder sportlicher Fahrweise verhdlt sich die
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Damit ist der Franzose damit ordentlich motorisiert. Den Zwi-
schenspurt von 60 auf 100 km/h absolviert der Clio in 5,6 Se-
kunden, von 80 auf 120 km/h braucht er eine Sekunde langer.
Renault gibt den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h mit 9,9 Se-
kunden an, die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 180 km/h.

hoéren und gibt spiirbare Vibrationen beispielsweise ans Lenk-
rad und an die Pedalerie ab. Brummen ist nicht auffillig, da die
Automatik niedrige Drehzahlen vermeidet. Das Automatikge-
triebe lasst den Motor haufig mit hohen Drehzahlen arbeiten,
dann geht die Akustik Richtung Dréhnen.

Automatik unharmonisch und reagiert sehr nervos auf Bewe-
gungen am Gaspedal. Sie schaltet spat hoch und ruckt deutlich.
Beim Anfahren reagiert das Getriebe etwas verzdgert und ver-
leitet dazu, bereits das Gaspedal kraftiger zu betitigen — der
Fahrer muss etwas Geduld haben, bis die Kriechfunktion ein-
setzt.

Es stehen der automatische Vorwartsgang (D) oder auch derau-
tomatische Vorwdrtsgang mit regenerativem Bremsen (B) zur



Verfligung, der die Rekuperation bei nicht betatigtem Gaspedal
erhoht.

FAHREIGENSCHAFTEN

Fahrstabilitait

(® Der Clio besticht durch seine ausgeprigte Fahrstabilitit.
Den ADAC Ausweichtest absolviert er aufgrund seines
neutralen Fahrverhaltens und der sehr feinfiihligen ESP-
Regelung nicht nur sehr sicher, sondern lasst sich dabei auch
erstaunlich schnell um die Pylonen zirkeln. Das gleiche Bild
zeigt sich auf 6ffentlichen Straflen. Der Kleinwagen iiberzeugt
mit einem guten Geradeauslauf und ldsst sich dabei auch von
ausgepragten Spurrinnen nichtaus der Ruhe bringen. Trotz des
nichtallzu agilen Handlings bleibt er in schnell durchfahrenen

Lenkung

(® Die elektromechanische Servolenkung kann durchaus
Uberzeugen. Bei hoheren Geschwindigkeiten zentriert die
Lenkung gut, Lenkbefehle aus der Mittellage heraus werden
spontan umgesetzt. Dementsprechend gut ist die Prazision auf

Bremse

(® Bei einer Vollbremsung aus 100 km/h kommt der Clio E-
Tech bereits nach 34,7 m zum Stehen (Durchschnitt aus zehn
Messungen) - ein guter Wert. Ansprechen und Dosierbarkeit
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Neben der serienmadfigen Berganfahrhilfe bietet der Clio gegen
Aufpreis auch eine Auto-Hold-Funktion.

Kurven lange neutral und beginnt erst spdt, tber die
Vorderachse zum dufieren Kurvenrand zu schieben. Lupft man
in der Kurve das Gaspedal, drangt das Heck spiirbar nach
auflen, wird durch das ESP aber rasch wieder eingefangen.
Die Traktion der Vorderrider kommt mit der sanft
einsetzenden Leistung meist gut zurecht. Tritt dennoch
Schlupf auf - etwa auf rutschigem Untergrund - greift die
Antriebsschlupfregelung gezielt ein.

kurvigem Streckenverlauf - der Clio lasst sich prazise und ohne
groflere Korrekturen dirigieren. Die erforderlichen Lenkkrafte
sind zwar recht niedrig, dennoch stellt sich ein angenehmes
Lenkgefiihl ein.

gehen ebenfalls in Ordnung, das Zusammenspiel aus
Rekuperation und Radbremsen funktioniert manierlich.



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Der Renault Clio hat zahlreiche Assistenzsysteme an Bord,
die meisten davon sogar serienmadfig. So ist bereits in der
Basisausstattung eine Kamera dabei, mit deren Hilfe der
Kleinwagen u. a. einen Spurhalteassistenten, eine Verkehrs-
zeichenerkennung ein Notbremssystem
Kollisionswarnung und Fufigingererkennung realisiert. Ein
Geschwindigkeitsregler samt-begrenzer ist ebenfalls standard-
mafig dabei, eine adaptive Geschwindigkeitsregelung, die

sowie samt

automatisch den Abstand zum Vordermann halt, ist gegen
Aufpreis erhaltlich. Auch ein Totwinkelwarner ist optional
verfiighar. Der nur beim Hybrid verfiigbare Autobahn-
/Stauassistent kombiniert den Abstandtempomaten samt
Wiederanfahrautomatik mit der Zentrierfunktion des
Spurhalteassistenten und assistiert so auf der Autobahn bei
Bedarf weitgehend und im Geschwindigkeitsbereich bis 170
km/h.

(® Aufgrund eines Halbleitermangels infolge der Covid-19-
Pandemie verfligen die meisten Ausstattungsvarianten des
Renault Clio nicht iiber alle fiir die 5-Sterne-Crashbewertung
2019 erforderlichen Sicherheitsmerkmale.
werden diese Fahrzeuge ohne Radar angeboten, was jedoch fiir
eine effektive autonome Notbremsung (AEB) notwendig ist.
Der Renault-Handler informiert bei Bedarf zum aktuellen
Stand.

Insbesondere

Passive Sicherheit - Insassen

(® Bei der Insassensicherheit erreicht der neue Clio im ADAC
Crashtest gemdfd Euro NCAP auf 96 Prozent der moglichen
Punkte - ein sehr gutes Ergebnis. Insgesamt fahrt der Franzose
ein Fiinf-Sterne-Ergebnis ein. Der Renault Clio E-TECH Hybrid
ist eine Variante des Clio. Es wurden einige zusdtzliche Tests
und Priifungen durchgefiihrt, um sicherzustellen, dass die
Bewertung des Clio, der 2019 Crashtests unterzogen wurde,
auch flr die Hybridvariante gilt.

Renault stattet den Clio wie in dieser Klasse {iblich mit Front-
und Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer
durchgehenden Airbags fiir alle aufien sitzenden Insassen aus.
Knieairbags vorn oder Seitenairbags fiir die Fondinsassen sind
nicht erhdltlich. Ebenfalls serienmadflig an Bord ist ein
Notrufsystem, das bei einem Unfall automatisch eine
Telefonverbindung mit der Rettungsleitstelle herstellt.
Die Kopfstiitzen schiitzen vorn bis zu 1,95 m und hinten bis zu
1,70 m grof3e Personen wirksam. Leider nur aufien, denn die
mittlere Fondkopfstiitze lasst sich nicht so weit herausziehen.
Vorn werden die Insassen ermahnt sich anzuschnallen, der
Status der hinten Sitzenden wird dem Fahrer angezeigt. Im

sowie

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FulRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwadrtsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

 Mudigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Option

Option

Serie

Serie

Option

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

nicht erhaltlich

Serie/-

Serie (indirekt)



Zubehor ist ein Trenngitter fiir den Kofferraum zu haben - das
ist ungewohnlich fiir einen Kleinwagen.

Kindersicherheit

(® Fiir die Kindersicherheit bekommt der Clio bei den ADAC
Crashtests gemdfd Euro NCAP 89 Prozent der erreichbaren
Punkte - ein gutes Ergebnis. Laut Bedienungsanleitung diirfen
auf allen Sitzplatzen, auch dank abschaltbarem Beifahrer-
airbag, universelle Kindersitze aller Altersgruppen verwendet
werden. Der Beifahrersitz ist fiir die Montage von Kindersitzen
sehr gut geeignet und bietet wie auch die dufleren Riicksitze
Isofix-Halterungen mit i-Size-Freigabe - vorbildlich. Auf den
dufleren Fondsitzen hingegen stofien hohe Kindersitze an die
C-Sdule, auf dem Mittelsitz hingegen erschwert die enge
Gurtgeometrie eine sichere Montage. Nutzt man im Fond
platzeinnehmende Babyschalen mit Basis und Stiitzfuf3, lassen
sich die Vordersitze nicht mehr vollstindig nach hinten
schieben - eine Sitz-/Montageprobe vor dem Kauf ist ratsam.
Die Kindersicherungen in den Fondtiiren sind verbesserungs-
wirdig, da sie sich mittels eines im Tiirrahmen angebrachten
Schalters "kinderleicht" deaktivieren lassen.

3,0 Fufdgangerschutz

Fiir den Fuf3gangerschutz erhalt der Clio im ADAC Crashtest ge-
mafl Euro NCAP 72 Prozent der erreichbaren Punkte - ein
durchschnittliches Ergebnis. Wahrend der mittlere Bereich der
Fahrzeugfront recht nachgiebig ausgelegt ist, bergen die dufie-
ren Bereiche ein etwas hoheres Verletzungsrisiko.

UMWELT/ECOTEST

(® Warndreieck und Verbandkasten befinden sich aufgrund
fehlender Verstaumoglichkeit unter dem Ladeboden und sind
dort unter Umstdanden bei Bedarf nur schlecht zu erreichen.

Kindersitze

Notenskala
B sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6—2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

(® Der serienmiRige Notbremsassistent erkennt auch
Fuflgdnger und kann somit Kollisionen mit Passanten
verhindern.

Verbrauch/CO2

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch des Clio E-Tech 140
liegt im Ecotest bei 4,9 1 Super pro 100 km. Damit verbunden ist
eine CO2-Bilanz von 134 g/km. Im Ecotest gibt es dafiir 39 von
maximal 60 Punkten. Vor allem innerorts bringt die Hybridi-
sierung einen Verbrauchsvorteil. Hier liegt der Kraftstoffkon-
sum bei 3,51, aufderorts bei 4,6 1 und auf der Autobahn bei 6,31
Super pro 100 km.

m Schadstoffe

® Der Clio E-Tech 140 punktet mit sehr geringen
Schadstoffemissionen: Der Franzose holt 48 von 50 Zahlern.
Insgesamt sammelt der Clio also stolze 87 Punkte und somit
vier Sterne im ADAC Ecotest. Auch bei der Uberpriifung der
Emissionen im realen Straflenverkehr bestdtigte sich das gute
Ergebnis.

ADAC

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 35

Durchschnitt 60D 77B
LandstraRe 46

Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 63
Durchschnitt 66D 76B
Gesamtverbrauch 49

Durchschnitt 55D 65B



AUTOKOSTEN

Monatliche Gesamtkosten

(® DerRenault Clio E-Tech 140 Intens steht fiir 24.550 Euro in
der Preisliste. Damit kostet der Hybrid tiber 3.000 Euro mehrals
die gleich starke, aber gut 100 kg leichtere Variante mit einem
reinen Benzinmotor. Man muss den Hybrid schon lange

Gesamtkosten pro Monat in Euro

fahren, um den Verbrauchsvorteil auch finanziell auszu- Haltedauer _2_Ja_h rf - ijﬁre_ . (4‘Ja,hr_e. _S,Jih,ri .
kosten. 1200 1
Als Intens ist der Clio fiir einen Kleinwagen allerdings recht 1100 - —
umfangreich ausgestattet. So wartet er unteranderem mit LED- 45 T _
Scheinwerfern, Klimaautomatik, schliissellosem Zugangs- 1 _-7 PR
system, Leichtmetallrddern und digitalen Instrumenten auf. 900 1 - - L / > e
Der Wertverlust hilt sich nach den Prognosen in Grenzen, 800 - 5 P - Pl -
ebenso die laufenden Kosten dank moderater Ausgaben fiir die 700 - e . . f ofie”
Werkstatt und nicht zu teuren Einstufungen bei der 600 L=~ -7 _ = f g0
Versicherung. Bei der Fahrzeuggarantie ist Renault recht geizig ‘//:"‘,35
- wer mehr als die serienmifigen zwei Jahre mochte, kann 500 F="~
immerhin eine Garantieverlangerung hinzukaufen. Die Steuer 400 , | , . | .
betrigt 34 Euro pro Jahr. 5 10 15 20 25 30 35 40
Jahresfahrleistung [1000 km]
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ SCe 65 Life TCe90Zen TCe140 In- E-TECH BLUE dCi TCe 100
tens Hybrid 140 100 Busi- LPG Intens
Zen ness Edi-
tion
Aufbau/Tiiren SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5 SR/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 3/999 3/999 4/1333 4/1598 4/1461 3/999
Leistung [KW (PS)] 49 (67) 67 (91) 103 (140) 103 (140) 74 (100) 74 (100)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 95/3600 160/2000 260/1750 205/3200 260/1750 160/2000
0-100 km/h [s] 17,1 12,2 9,4 9,9 1,4 1,8
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 160 180 205 180 188 188
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 4,9/n.b.1S 4,9/n.b.1S 53/nb.IS 3,6/n.b.1S 3,6/n.b.1D 6,7/n.b.| FG
(NEFZ/WLTP)
C02 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 12/116 m2/n7 122/120 82/96 95/108 106/107
Versicherungsklassen KH/VK/TK 18/18/19 18/18/19 19/21/21 19/21/21 19/21/21 18/18/19
Steuer pro Jahr [Euro] n.b. n.b. n.b. n.b. n.b. n.b.
Monatliche Gesamtkosten [Euro] kA. KA. kA. kA. k.A. kA.
Preis [Euro] 14.550 18.000 21.500 23.100 21.250 20.750
Aufbau Versicherung Kraftstoff
ST  =Stufenheck KT  =Kleintransporter KB  =Kombi KH =KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom
C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

4-Zylinder Hybridmotor (Voll-Hybrid (Otto/Elektro)), Euro 6d-ISC-FCM

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

(WLTP) 36AP-AR, geregelt Adaptives Fahrwerk i,
Hgbraum _ 1.598 cm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Leistung 103 kW/140 PS bei 5.600 1/min AbbiegE‘/KUrVerlliCht 300 Euro® (Paket)/'
Maximales Drehmoment 205 Nm bei 3.200 1/min Regen-/Lichtsensor S
Kraftiibertragung Frontantrieb Fernlichtassistent 300 Euro®
Eﬁtr;]ebe —— 6-Gang—Automat;k8g§tI:|et/>ﬁ Tempomat/Limiter/ACC Serie/Serie/700 Euro® (Paket)
- :Scc ;tile;; uwnglolg1 oil) o ;ng < Einparkhilfe vorn/hinten 450 Euro (Paket)/Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 43| Pe.i.rklenkassstent R
CO.-AusstoR 82 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera 450 Euro (Paket)/600 Euro (Paket)
2 .
Stirnflédche/c,-Wert nb. Head-up-D!splay B
Klimaanlage Kiltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 195/55R16 Schitisselloses Zugangssystem Serie
Linge/Breite/Hohe 4.050/1.798/1.440 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1.313/445kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/-
Kofferraumvolumen normal/geklappt 254/1.069 Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 655/900 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 63/80kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 391 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Slowenien, Novo mesto Spurwechselassistent 250 Euro®
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 56s . . .
Flastizitat 60-100 ki/h Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
B h'ZI ; D km/h Navigationssystem ab 600 Euro
Bre 2a : 100”;( h T Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
RF?TSW?i alf W i 205/45 R17 8 SE Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Re!fengro ke Tes twagen Michelin Pri 7 Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel 750 Euro® (Paket)/-
\;I e;r:ar. el' iz/ aghi: Ichetin n;noa;y Sitzheizung vorn/hinten 400 Euro® (Paket)/-
Ecz:esi—\r/jrsbguchrec 4511 Obkz Lenkradheizung 400 Euro® (Paket)
Stady/Land/BAB 35/4 6/6,3 1100k Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
= —Au::toB p— = g/krr; (W*’1 - g/kmn; Riicksitzlehne umklappbar (@symmetrisch) Serie
2
. . A EN
Reichweite 795 km IhJSS o -
Innengerdusch 130 km/h 70,0 dB(A) &l al?gler ;pp ung ab 390IEUre
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.005 mm M(;t.ablc;c I;erung — abIGOOIERe
Leergewicht/Zuladung 1.300/458 kg schichedacty/Panormaglasdad z
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 250/560/915 |
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 113 Euro Werkstattkosten 66 Euro AUTOKOSTEN
Fixkosten 108 Euro Wertverlust 293 Euro
Monatliche Gesamtkosten 580 Euro KATEG.ORI E NOTE KATEGOR! E NOTE
— Karosserie/Kofferraum 3,0 Motor/Antrieb 2,6
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 34 Euro y—— o ) !
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 19/21/21 Al rakeit 3’0 Fahnelstungeﬁ 20
Basispreis Clio E-TECH Hybrid 140 Intens 24.850 Euro AL A lauflufur/Lestungsentfaitung 31
Licht und Sicht 29 Schaltung/Getriebe 29
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/ AUStleg 25 Fahreigensch aften 2'2
Pressefahrzeug EZ:17.11.2020 efatina e, . 36 Fahrstabiltt 19
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 28.000 Euro Kofferraum-h. th E.HI_ ..E't 28 Lenkung 22
Km-Stand bei Testbeginn 9.631 km LI UG 22 Bremse 24
Auffilligkeiten/Méngel keine Inne?nraum 29  gicherheit 2,2
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 25 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 2,2
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 26 o 5
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebatvom 24 assive S iL-Insassen 0
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - ’ Kindersicherheit 20
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 41 FuRgingerschutz 30
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 32 .
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 1,7
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 31 erbrauch/CO2 5
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 35 Verbrauch/ 1
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 1,2
Sitze 31
Notenskala =
.. Innengerdusch 36 Stand: November 2021
I sehr gut (0,6 -15) gut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) Klimatisierung 31 Test und Text: Christoph Pauly M. Sc.

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)

ADAC



