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Mercedes-Benz S 500 4MATIC
9G-TRONIC

Viertiirige Stufenhecklimousine der Oberklasse (336 KkW/457 PS)

ine neue S-Klasse ist immer ein besonderes Ereignis. Mercedes hat seit jeher

den Anspruch, mit seinem Topmodell das beste Auto der Welt auf die Rader zu
stellen. Hohe Erwartungen, die der S 500 4Matic in seinen Kernkompetenzen vollauf
erfiillen kann. Der Fahrkomfort erfiillt h6chste Anspriiche, hier reicht der S-Klasse der-
zeit keiner der Konkurrenten das Wasser. Die serienmaflige Luftfederung macht selbst
ibelste Pisten zu scheinbar topfebenen Strafen, im Innenraum bleibt es selbst bei ho-
hen Geschwindigkeiten angenehm ruhig und der 435 PS leistende Reihensechszylin-
der - der Startergenerator steuert weitere 22 PS bei — sorgt fiir einen souveranen An-
triebskomfort. Die optionale Allradlenkung verleiht der Limousine eine erstaunliche
Wendigkeit und sorgt zudem fiir eine beispielhafte Fahrstabilitdt. Die aktive wie pas-
sive Sicherheitsausstattung ist ebenfalls herausragend und zeigt auf, was derzeit mog-
lichiist.
Also alles tadellos? Nicht ganz. Die Abkehr vom bewdhrten Dreh-Driick-Steller stellt lei-
der einen Riickschritt dar, die Bedienung iiber den grofien Touchscreen bedarf der in-
tensiven Einarbeitung und fiihrt zu einer starken Ablenkung vom Verkehrsgeschehen.
Die 5,18 m lange Karosserie ist nicht nur sehr unhandlich, sondern auch sehr untiber-
sichtlich. Mit einem Grundpreis von 120.000 Euro ist der S 500 4matic extrem teuer,
weshalb das vermeintlich beste Auto der Welt fiir die allermeisten ein Traum bleiben
wird. Konkurrenten: u. a. Audi A8, BMW 7er, Lexus LS, Maserati Quattroporte, Porsche
Panamera.

@ sehr gutes Platzangebot, kleiner Wendekreis, kraftvolle und harmonische An-
triebseinheit, hervorragender Fahrkomfort, hohes Sicherheitsniveau

@ Riicksitzlehne nicht umklappbar, ablenkungsintensives Bediensystem,
schlechte Rundumsicht, sehr teuer
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2,7 KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Mercedes-Benz S 500 4MATIC 9G-TRONIC

m Verarbeitung

® Die neue Mercedes S-Klasse ist sehr gut verarbeitet, die
Karosserie ist passgenau gefertigt und die Spaltmafle sehr
gering. An vielen Stellen sind zusidtzliche Gummi- und
Kunststoffverkleidungen angebracht, wo man bei anderen
Autos auf Schrauben, Blechfalze, Schweifindhte oder unschéne
Dichtmasse blickt, wenn Tiiren oder Hauben ge6ffnet sind. Der
Unterboden ist weitgehend verkleidet und lediglich in der

3,0 Alltagstauglichkeit

Da sich mit kaum einen anderen Auto Kilometer entspannter
abspulen lassen als mit der S-Klasse und diese oftmals als Rei-
selimousine im Einsatz ist, kommt der Reichweite eine beson-
dere Bedeutung bei. Auf Basis des ADAC Ecotest-Verbrauchs
kommt der Schwabe mit dem serienmafSigen 65-1-Tank bis zu
745 km weit. Ordert man den optionalen 76 1 grofien Tank, be-
tragt die Reichweite rund 870 km.

® Die Zuladung fillt mit 682 kg im Falle des Testwagens sehr
Uippig aus, reicht fiir vier Erwachsene samt reichlich Gepdck
locker. Auf dem Dach sind Lasten bis 100 kg erlaubt, die
Anhdngerkupplung gestattet eine Stiitzlast von 85 kg — so
konnen auf einem Hecktrager auch zwei Pedelecs transportiert
werden. Oder man zieht einen Anhdnger bis 2,1 Tonnen
(gebremst); ungebremst darf er nur die iblichen 750 kg wiegen.

m Licht und Sicht

(® Bereitsab Werk st die neue S-Klasse mit LED-Scheinwerfer
samt Abbiege- und Kurvenlicht, dynamischem Fernlicht-
assistenten sowie adaptiver Lichtverteilung ausgestattet. Die
Fahrbahnausleuchtung ist hervorragend, das Lichtsystem
gehOrt zum Besten, was man derzeit auf diesem Gebiet
bekommen kann. Mercedes verwendet besonders hell
leuchtende LEDs fiir die Fernlichtfunktion, die
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Mitte sowie im Heckbereich offen. Das Interieur wirkt sehr
nobel, die verwendeten Materialien fiihlen sich wertig an und
die vielfach konfigurierbare Ambientebeleuchtung sorgt fiir
wohlige Loungeatmosphdre. Leider triiben einige recht scharfe
Kunststoffgrate sowie das ein oder andere bei Belastung
knarzende Bauteil etwas das vornehme Ambiente.

Der Wendekreis fdllt nicht nur fiir ein Fahrzeug dieser Linge
iiberraschend klein aus: Dank der optionalen Hinterachs-
lenkung des Testwagens benotigt die S-Klasse lediglich 10,6 m
zum Wenden. Zum Vergleich: Beim Vorgdngermodell haben
wir einen Wendekreis von 11,9 m ermittelt.

(® 5,18 m lang und inklusive der Aufenspiegel knapp 2,11 m
breit — die S-Klasse hat selbst in der getesteten ,Kurzversion"
beachtliche Abmafie und ist damit alles andere als handlich
und damit fiir enge Innenstadte kaum geeignet. Ein Reserve-
oder Notrad sowie ein Wagenheber sind nicht erhaltlich,
optional gibt es lediglich pannensichere Reifen und ein
Pannenreparaturset — zumindest letzteres sollte bei diesem
Fahrzeugpreis inklusive sein.

Rundumsicht
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Lichtreichweiten bis 650 m (gesetzlich maximal zuldssige
Leuchtweite) ermoglichen sollen und damit einem Laser-
Fernlicht kaum nachstehen. Gegen Aufpreis bietet Mercedes
das Scheinwerfersystem Digital Light an, dessen Licht von
mehr als 1,3 Mio. Mikrospiegeln gebrochen wird und somit
eine detailliertere Lichtverteilung ermdglicht. Es kann zudem
Hinweise wie etwa einen Bagger auf die Fahrbahn projizieren,
um auf eine Baustelle aufmerksam zu machen. Einziges
Manko sind die teils kraftigen Reflexionen durch
Verkehrsschilder infolge des sehr hellen Scheinwerferlichts —
hier dimmt Mercedes das Licht nicht ausreichend ab.
Die beiden Aufdenspiegel haben jeweils einen asphdrischen
Bereich, der dem Fahrer die Ubersicht tiber den seitlichen
Bereich neben dem Auto erleichtert. Zudem kénnen der
Fahrerauf3enspiegel und der Innenspiegel bei storendem
Scheinwerferlicht automatisch abblenden. Die Option ,Magic
Vision Control" umfasst spezielle Scheibenwischer, in die
Wischwasserdiisen und eine Heizung integriert sind; die
Wischleistung ist sehr gut, auch weil Mercedes eine geschickte

2,6 Ein-/Ausstieg

(® DerEin-und Ausstieg gestaltet sich dank der groen Tiiren
und der nicht allzu mdchtigen Schweller recht angenehm. Die
Sitze sind nicht zu tief positioniert, die Fahrersitzfliche
befindet sich 45 cm iiber der Strafie. Hinten ist der Zustieg nicht
ganz so komfortabel, weil der Platz um Fufibereich etwas
knapp ausfillt und man auf die abfallende Dachlinie achten
sollte, um sich nicht den Kopf zu stof3en. Die Tiiren verfiigen
iber drei Rasten vorn wie hinten, zudem gibt es serienmadfig
eine Softclose-Tlrfunktion, die eine angelehnte Tir
eigenstandig sanftins Schloss zieht.

Das optionale schliisselloses Zugangssystem misst die
Entfernung des Schliissels zum Auto und verhindert so
zuverlassig eine illegale Offnung des Fahrzeugs iiber einen
Funkverldangerer. Ordert man das Keyless Go-System, ist die S-
Klasse mit flichenbiindigen Tiirgriffen ausgestattet. Nahert
man sich mit dem Schliissel dem Fahrzeug, fahren diese
automatisch aus, was allerdings nicht immer zuverldssig
funktioniert. Beim Losfahren oder Absperren fahren die Griffe
selbsttdtig wieder ein.

31 Kofferraum-Volumen

Im Kofferraum finden bis zu 430 | Platz. Alternativ kann man
im Kofferraum auch bis zu sechs Getrankekisten unterbringen.
Das Umklappen der Riickbank ist in der S-Klasse grundsatzlich
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Mechanik im Wischgestinge verwendet, und der Wisch-
wasserverbrauch soll niedriger als bei Standard-systemen sein.

(® Fiir den Fahrer sind die Enden der Limousine nicht zu
sehen und nur abschitzbar — immerhin hat man mit dem
Mercedes-Stern auf der Motorhaube einen Orientierungs-
punkt, wo die S-Klasse vorn anfangt. So oder so ist man als
Fahrer fiir jede assistierende Rangierhilfe dankbar. Der Blick
aufdasVerkehrsgeschehen gehtin Ordnung, man sitzt nichtzu
tief und die Fensterflachen sind ausreichend grof3. Die ADAC
Rundumsichtmessung weist ein schlechtes Ergebnis aus: Die
Dachsdulen sind nicht {ibermiflig breit, jedoch
beeintrdchtigen die volumindsen, nicht versenkbaren
Komfort-Kopfstiitzen der Riicksitze den Blick nach hinten.
Immerhin ist die S-Klasse serienmdflig mit dem Park-Paket
inklusive Parksensoren rundum, Riickfahrkamera und
Parkassistenten ausgestattet. Gegen Aufpreis bietet Mercedes
ein 360-Grad-Kamerasystem sowie eine Remotefunktion fiir
den Parkassistenten an.

(® In Verbindung mit dem schliissellosen Zugangssystem
(Keyless Go)

A

325-520 mm
1160 mm

775 mm

nicht moéglich (auch optional nicht), daher lisst sich das Stau-
volumen nicht erweitern. Unter dem Kofferraumboden findet
sich ein 151 fassende Ablagefach fiir kleinere Gegenstande.



3,0 Kofferraum-Nutzbarkeit

Bereits ab Werk 6ffnet und schlieft die Heckklappe elektrisch
angetrieben, wahlweise auch beriihrungslos per Fu3ischwenk
unter das Heck. Die Ladekante liegt rund 70 cm {iber der Strafie,
innen ist die Stufe mit 17 cm nicht besonders praktisch. Die
Kofferraumo6ffnung ist wie tiblich bei Limousinen nicht gerade
grof3, sperrige Gegenstdnde lassen sich dadurch schlechter
oder gar nicht einladen. Die Kofferraumbeleuchtung wird tiber
zwei LED-Lampen umgesetzt und erhellt das Ladeabteil ange-
messen.

m Kofferraum-Variabilitat

(® Die Riicksitzlehnen konnen bei der S-Klasse grundsitzlich
nicht umgeklappt werden. Immerhin gibt es eine
Durchlademoglichkeit, um lange Gegenstinde wie etwa Skier
transportieren zu koénnen.
Verankerungsdsen verbaut, an denen sich ein Bodennetz
befestigen lasst, um kleinere Gegenstande zu fixieren. Zudem
findet man praktische Taschenhaken und rechts eine durch
ein Netz abgetrennte Ablage vor. Die Option ,EASY-PACK
Kofferraum-Komfortbox" ist ein sinnvolles Extra — es handelt
sich dabei um eine ausziehbare und in der Hohe variable Box
fir kleinere Gegenstinde, die aber nur bis 10 kg beladen
werden darf.

Im Kofferraum sind vier

INNENRAUM

325 mm

685 mm

2,8 Bedienung

Das Cockpit der neuen S-Klasse ist im Vergleich zum Vorgdn-
germodell vollkommen neugestaltet, leider hat sich die Be-
dienbarkeit dadurch nicht gebessert — eher im Gegenteil. Mer-
cedes hat den bewdhrten Dreh-Driick-Steller aus dem Cockpit
verbannt und folgt mit dem Touchscreen-Bedienung nun dem
Mainstream. Das ist schade, denn nur mit einem Dreh-Driick-
Steller ldsst sich ein Fahrzeug wahrend der Fahrt zielsicher und
ablenkungsarm bedienen. Der 12,8 Zoll grof3e Touchscreen do-
miniert das Cockpit und biindelt nahezu alle Fahrzeugfunktio-
nen. Die grafische Darstellung und die Reaktionsschnelligkeit
auf Touchbefehle sind erstklassig, die Touchflichen dank der
groflen Displays angenehm grof3. Auch die Erreichbarkeit ist
durch die recht tiefe Positionierung gut, das Ablenkungspoten-
zial vom Verkehrsgeschehen infolge dessen jedoch grof3 — hier
mussten die Entwickler einen Tod sterben. Der immense
Funktionsumfang sowie die teils recht verschachtelten Meniis
haben zur Folge, dass man den Blick oftmals deutlich langer
von der Strafe abwenden muss als gewollt. Auch das neue Mul-
tifunktionslenkrad hat die Bedienbarkeit verschlechtert, da die
Handhabung merklich unter den nun ausschliefilich beriih-
rungsempfindlichen Bedienflichen leidet. Die Touchflichen

reagieren weniger sensibel und zuverldssig auf Bertihrung und
haben eine deutlich starkere Ablenkung vom Verkehrsgesche-
hen zur Folge. Durch die fehlende haptische Riickmeldung der
Touchflichen muss man immer kurz schauen, ob der Befehl
auch ausgefiihrt wurde. Hinzu kommt, dass das Multifunkti-
onslenkrad mit 18 Bedienfldchen tiberfrachtet ist. Eine analoge




Uhraufder Mittelkonsole, die dem Interieur des Vorgangermo-
dells eine besondere Wertigkeit verlieh, findet sich in der
neuen S-Klasse nicht mehr. Ebenfalls schmerzlich vermisst
werden ein klassischer Drehregler fiir die Lautstirke sowie
praktische Direktwahltasten fiir die gangigsten Hauptfunktio-
nen (Navigation, Radio, Telefon, etc.).

Das Kombiinstrument ist ebenfalls als digitales Display ausge-
fithrt, bietet dem Fahrer verschiedene Darstellungsmoglich-
keiten und ldsst sich einwandfrei ablesen. Gegen Aufpreis bie-
tet das Display eine 3D-Funktion, die sich per Knopfdruck akti-
vieren ldsst. Die 3D-Darstellung sieht schick aus, bietet aber

m Multimedia/Konnektivitat

(® Die S-Klasse ist serienmafig mit einem Audiosystem samt
neun Lautsprechern, FM-/Digitalradio, Bluetooth-
Freisprecheinrichtung samt -Audiostreaming sowie Apple
CarPlay und Android Auto (kabellos) ausgestattet. Ein
Festplatten-Navigationssystem mit Echtzeitverkehrsinforma-
tionen gehort ebenso zum Serienumfang wie Online-Dienste
und Remote-Funktionen via Smartphone. Geladen werden
Smartphones oder Tablets entweder {iber eine der vier USB-C-
Anschliisse (je zwei vorn und hinten) oder die induktive

m Raumangebot vorn

(® Der Fahrersitz lisst sich fiir knapp 2,10 m grofle Fahrer
zuriickschieben, die Kopffreiheit wiirde gar fiir 2,15 m grofie
Menschen reichen. Auch die Innenbreite ist grofiziigig

Raumangebot hinten

® In der zweiten Reihe bietet die S-Klasse ebenfalls
grofdziigige Platzverhdltnisse. Limitierend ist hier allerdings
die Kopffreiheit, die fiir bis zu 2 m grofie Insassen reicht. Sind
die Vordersitze fiir 1,85 m grof3e Personen eingestellt sind,
reicht die Beinfreiheit fiir 2,15 m grofie Fondinsassen. Das gute
Raumgefiihl wird lediglich durch die hohe Fensterlinie und die
direkt neben dem Kopf befindliche C-Sdule etwas geschmadlert.

3,1 Innenraum-Variabilitit

Die Innenraum-Variabilitat der S-Klasse leidet unter den nicht
umklappbaren Riicksitzen. Gegen Aufpreis sind fiir den Fond
elektrisch einstellbare duflere Komfortsitze erhdltlich. Dariiber
hinaus gibt es optional den Executive Sitz flir hinten rechts, der
sich in Liegeposition bringen ldsst und tiber eine zusatzliche
ausfahrbare Beinauflage verfiigt. Das Angebot an Ablagen ist
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keinen wirklichen Mehrwert. Im Gegenteil: Das optische Erfas-
sen der Tiefendarstellung dauert infolge der Anpassung des
Auges einen gewissen Moment und ist auf Dauer fiir die Augen
ermiidend. Fiir die S-Klasse stehen optional zwei verschiedene
Head-up-Displays zur Wahl. Bei der teureren Variante mit Aug-
mented Realitiy werden optische Hinweise wie Abbiegepfeile
in einem virtuellen Abstand von zehn Metern vor dem Fahr-
zeuge eingeblendet und verschmelzen somit mit der realen
Umgebung.

Ladeschale. Gegen Aufpreis bietet Mercedes vier weitere USB-
Anschliisse, eine induktive Lademdglichkeit sowie einen 230-
V-Anschluss fiir den Fond an.

Optional sind neben einem TV-Tuner und dem sehr gut
klingenden Burmester-Surround-Soundsystem mit sage und
schreibe 31 Lautsprechern auch eine 230-Volt-Steckdose im
Fond zu haben.

(® Ein CD-Spieler ist selbst gegen Aufpreis nicht erhltlich.

bemessen. So ergibt sich ein angenehmes und grofiziigiges
Raumgefiihl.

vorn wie hinten gut. Das Handschuhfach ist zwar nicht beson-
ders grof3, aber klimatisiert, beleuchtet und abschlief3bar.



® Die S-Klasse ist ab Werk mit Luftfederung samt adaptiven
Dampfern ausgestattet. Gegen Aufpreis steht das aktive
Fahrwerkssystem ,E-Active Body Control" zur Wahl, das
Wank-, Nick- und Hubbewegungen weitgehend unterbinden
soll. Doch auch ohne das mit 7.735 Euro sehr teure System ist
der Federungskomfort der neuen S-Klasse hervorragend und
markiert hier das Maf3 der Dinge. Die Federung spricht bereits
bei niedrigen Geschwindigkeiten sensibel auf Unebenheiten
an. Selbst grobe Fahrbahnverwerfungen dringen nur gut

Sitze

® Bereits die Standard-Sitze vorn bieten mannigfaltige
Einstellmoglichkeiten samt einer 4-Wege-Lordosenstiitze —
natirlich alles elektrisch gesteuert. Gegen Aufpreis kann man
das Memory-Paket fiir die beiden Vordersitze ordern, das je drei
Speicherpldtze fiir Fahrer und Beifahrer bietet. Ebenfalls
optional gibt es das Aktiv-Multikontursitz-Paket, das der
Testwagen an Bord hat. Es umfasst Luftelemente in den Lehnen
sowie aktive Lehnenseiten, die sich abhdngig von der
Querbeschleunigung bedarfsgerecht aufblasen und den
Seitenhalt verbessern, ohne die Insassen einzuengen. Auch
eine Massagefunktion
Die Kontur der Lehnen und Sitzflichen vorn ist gut, die
Insassen werden sehr komfortabel abgestiitzt. Dieser Komfort

E Innengerdusch

(® InderS-Klasse geht es ausgesprochen leise und entspannt
zu. Der gemessene Gerdauschpegel bei 130 km/h betragt nur 63,7
dB(A). Fahrgerdusche wie auch Windgerdusche fallen nicht
weiter auf. Der Motor ist sehr gut gedimmt. Lediglich ein leises

m Klimatisierung

® Der S 500 bringt serienmiRig eine Zweizonen-
Klimaautomatik mit, die sich gegen Aufpreis auf eine Vier-
Zonen-Ausfiihrung aufriisten ldsst. Die Intensitit des
Automatikmodus kann in finf Stufen eingestellt werden,
ebenso separat die Temperatur fiir den Fufdraum. Ein Luftgiite-
und ein Beschlagsensor sind immer an Bord, ebenso
Sitzheizung vorn. Noch viel umfangreicher sieht es bei den
Optionen aus: So bekommt man auf Wunsch eine drahtlose

lasst sich dariiber realisieren.
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gedampft zu den Insassen durch. Auch der Autobahnkomfort
ist erstklassig, hier schwebt der Schwabe nahezu tiber den
Asphalt. Allein auf Landstrafien mit tiefen Bodenwellen fallen
die Aufbaubewegungen etwas kraftiger aus, hier wirkt der Benz
nicht ganz so souveran wie erwartet. Es gibt Comfort und Sport
Modi, deren Unterschiede man deutlich spiirt — aber selbst in
Sport+ bleibt das Fahrwerk geschmeidig und wird nicht zum
Riipel.

geht etwas zu Lasten des Seitenhalts, der ohne die aktive
Stiitzfunktion der Lehnenseiten nur zufriedenstellend ausfallt.
Insgesamt kann man auf den Vordersitzen durch die
umfangreichen Einstellmoglichkeiten sehr gut eine
angenehme Sitzposition finden. Auf den elektrisch
einstellbaren Riicksitzen (Option) kommt der Komfort
ebenfalls nicht zu kurz. Zwar ist der Kniewinkel nicht ideal,
aber durch die Einstellung der Sitzfliche ldsst sich das
anpassen und verbessern. Die Konturen der Flichen und
Lehnen sind gut. Das gilt freilich nicht fiir den mittleren Platz
hinten, der zwar relativ weich gepolstert ist, aber zu schmal fiir
Erwachsene und ldngere Fahrten ausfallt.

Brummen ist beim Kaltstart und unter hoher Last zu
vernehmen. Ansonsten lduft der neue Reihensechszylinder
dezent und kaum wahrnehmbar im Hintergrund.

Frontscheibenheizung, eine Standheizung, eine
Lenkradheizung, Sitzheizung hinten, Sitzliftung vorn und
hinten, Flachenheizungen vorne und hinten (Armauflagen in
Turverkleidungen und Mittarmlehnen) eine
Beduftungs- Ionisierungsfunktion. Rollos  fiir
Seitenscheiben und Heckscheibe kosten ebenso Aufpreis wie
starker getonte Scheiben im Fond.

sowie
und



MOTOR/ANTRIEB

m Fahrleistungen

(® Der lediglich drei Liter grofle Reihensechszylinder
entwickelt Aufladung (Abgas-
elektrischer Turbolader) ein maximales Drehmoment von 520
Nm und leistet 320 kW/435 PS. Der integrierte 48-V-
Startergenerator kann kurzzeitig mit weiteren 250 Nm und 16
kwW/22 PS unterstiitzen. Trotz des immensen Gewichts von
mehrals 2,1t fallen die Fahrleistungen sehr gut aus, auch wenn
der Sechszylinder nicht die Souverdnitat der V8-Biturbos aus

dank zweifacher und

m Laufkultur/Leistungsentfaltung

® Ein Sechszylinder-Reihenmotor ist an sich mit einem
nahezu perfekten = Massenausgleich  gesegnet, das
Vibrationsverhalten ist dementsprechend gut. Bis auf ein
leichtes Kribbeln sind motorseitig keine Schwingungen zu
spiiren. Unwilliges Brummen bei niedrigen oder ungewolltes
Drohnen bei hohen Drehzahlen kennt der Motor ebenfalls

m Schaltung/Getriebe

® Die serienmiRige Neungang-Wandlerautomatik tiber-
zeugt sanften Schaltvorgingen und passenden
Schaltpunkten. MOchte man starker beschleunigen, schaltet
das Getriebe spontan auch mehrere Gange zurtick und sorgt
damit fiir flottes Vorankommen. Das Anfahren erfolgt
geschmeidig, auch wenn die Dosierbarkeit des Motors durch
das schwergdngige Gaspedal erschwert wird.

Serienmafige Schaltpaddel ermoéglichen ein manuelles
Schalten, wobei man bei den neun Fahrstufen schnell die
Ubersicht verlieren kann. Eine Berganfahrhilfe samt Hold-
Funktion ist Serie.

mit

FAHREIGENSCHAFTEN

den Konkurrenzmodellen von Audi A8 und BMW 7er bieten
kann.

Den Zwischenspurt von 60 auf 100 km /h erledigt der
Stuttgarter in 3,4 s, von 80 auf 120 km/h benétigt er 3,8 s.
Mercedes gibt den Sprint aus dem Stand auf 100 km/h mit 4,9
s an, die Hochstgeschwindigkeit wird bei 250 km/h
elektronisch abgeregelt.

nicht.

Die Leistungsentfaltung ist mustergultig. Schon bei niedrigen
Drehzahlen ist Drehmoment verfiigbar, ab kurz vor 2.000
Touren surft der Motor dann auf der Drehmomentwelle
energisch dem Drehzahlbegrenzer entgegen.

Dank der neun Fahrstufen ist das Automatikgetriebe nicht nur
sehr weit gespreizt, sondern auch eng gestuft und hat damit fiir
jede Geschwindigkeit die passende Ubersetzung parat. Die
lange Gesamtiibersetzung sorgt bei hoheren Geschwindig-
keiten flr ein sehr niedriges Drehzahlniveau (1.700 1/min bei
Tempo 130).

Was im Alltag wichtig ist: Beim Abstellen des Motors schaltet
das Getriebe nicht in die Park-, sondern zundchst in die
Neutralstellung. Erst beim Offnen der Tiir wird die Parkstellung
eingelegt.

Fahrstabilitit

(® Die Fahrstabilitit der neuen S-Klasse ist wie zu erwarten
erstklassig, hier macht dem Stuttgarter kaum einer etwas vor.
Der Geradeauslauf ist auch dank der optionalen Allradlenkung
des Testwagens sehr gut. Die Stabilitdt bei einem plotzlichen
Lenkimpuls ist ebenfalls einwandfrei, und auch bei einem
kritischen Fahrmanéver verhalt sich das Fahrzeug sehr stabil.
Den ADAC Ausweichtest meistert die S-Klasse vollkommen
problemlos und in Anbetracht der Fahrzeugabmessungen und
des Gewichts auch erstaunlich schnell. Auch hier wirkt sich die
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Allradlenkung positiv aus: Allerdings steigert sie hier nicht nur
die Fahrstabilitdt, sondern auch die Agilitdt. Dadurch, dass die
Hinterrader der Fahrsituation entsprechend mit- oder
entgegenlenken, fiihlt sich die mehr als fiinf Meter lange
Luxuslimousine beinahe so handlich wie ein Kompaktwagen
an.

Die Traktion ist dank des beim S 500 serienmadfligen
Allradantriebs 4Matic ebenfalls hervorragend.



Lenkung

(® Der Testwagen ist mit der optionalen Allradlenkung
ausgestattet, die die Hinterrader um bis zu 10 Grad einschlagen
kann. Bei geringeren Geschwindigkeiten werden Hinterrader
zur Steigerung der Wendigkeit und Agilitit gegenlaufig, bei
hoéherem Tempo gleichldufig
eingeschlagen.

Die Lenkung selbst ist dem Komfortanspruch der S-Klasse
entsprechend recht leichtgangig und wirkt etwas entkoppelt,
worunter das Lenkgefiihl und damit auch die Riickmeldung
leiden. Auch die Zielgenauigkeit ist nicht optimal, da man
aufgrund der Allradlenkung bei flotter Gangart nie so recht
weif3, wie stark Hinterrdder mitlenken und sich das Fahrzeug
dadurch verhadlt.

Die Zentrierung ist klar definiert und sorgt fiir ein entspanntes
Geradeausfahren. Mit lediglich zwei Lenkradumdrehungen
von Anschlag zu Anschlag ist die Lenkung sehr direkt
Uibersetzt, der Lenkaufwand dadurch angenehm niedrig.

zu den Vorderridern

Bremse

Das Pedalgefiihl und damit auch die Dosierbarkeit der Brems-
anlage sind nur durchschnittlich. Das Bremspedal fiihlt sich
teigig an und besitzt einen langen Pedalweg, wodurch sich das
sensible Dosieren der Bremse schwierig gestaltet.

(® Der S 500 4Matic ist mit der groReren Bremsanlage sowie
Sportreifen ausgertistet. Beides kostet Aufpreis, wirkt sich aber
natiirlich positiv auf die Bremsperformance aus. Der
Bremsweg kann mit 33,7 m vollauf {iberzeugen — die mehr als
2,1 t schwere Luxuslimousine liegt damit auf Sportwagen-
niveau.

m SICHERHEIT

m Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Das Angebot an Fahrerassistenzsystemen ist sehr
umfangreich, auch hier markiert die S-Klasse aktuell den
Mafdstab.  Serienmdflig findet
Bremsassistenten an Bord. Dieser beinhaltet bereits ein
Notbremssystem und erkennt auch Fufiganger und Radfahrer.
Midigkeitserkennung, Geschwindigkeitsbegrenzer und -
regelung - beides an die Verkehrszeichenerkennung gekoppelt
- sind ebenso Bestandteil des serienmadfiigen Fahrerassistenz-
pakets wie die Assistenten zum Halten und Zentrieren der
Fahrspur, zum Uberwachen des toten Winkels und zum
gezielten Abbremsen des Fahrzeugs im Falle eines
medizinischen Notfalls. Zudem kann die S-Klasse im Stau bis
60 km/h autonom fahren, auf der Autobahn selbststindig die
Fahrspur wechseln und bis 210 km/h aktiv die Fahrspur halten.

man einen aktiven

ADAC

DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreu-
zungsassistent

Vorausschauendes FuRgan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Rickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Miidigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Option

Serie

Serie



Der Kreuzungs- und Ausweichassistent sollen ebenso

Kollisionen vermeiden wie die optionale Ausstiegswarnung,

m Passive Sicherheit - Insassen

(® Ein ADAC Crashtest gemaf Euro NCAP Norm ist mit der S-
Klasse zum Testzeitpunkt nicht erfolgt. Da Mercedes allgemein
groflen Wert auf gute Sicherheit legt und schon die kleineren
Modelle der E-Klasse sehr gut abschneiden, ist auch bei der S-
Klasse von einem hohen Sicherheitsniveau auszugehen. Die
grofle Limousine verfligt serienmadflig Uber Front- und
Seitenairbags fiir Fahrer und Beifahrer, einen Centerairbag
zwischen Fahrer und Beifahrer sowie iiber von vorn nach
hinten durchgehende Kopfairbags. Gegen Aufpreis gibt es
Seitenairbags sowie Gurtairbags (Beltbags) hinten. Die erstmals
in einem Pkw verfiigbaren Fondairbags (in die Riicksitzlehnen
der Vordersitze integriert) gibt es lediglich fir die Langversion
der S-Klasse. Gurtstraffer und -begrenzer sind fiir alle dufieren

Kindersicherheit

(® Der Beifahrersitz und die dufSeren Riicksitze eignen sich
prinzipiell gut bis zufriedenstellend fiir Kindersitze — die
Riicksitze allerdings nur ohne optionale Gurtairbags (siehe
Minus). Der Beifahrersitz verfiigt iiber eine automatische
Beifahrerairbagabschaltung, allerdings fehlen Isofix und
Ankerhaken auf dem Beifahrersitz, sodass Kindersitze nur mit
dem Gurt fixiert werden kénnen. Hohe Kindersitze sind nicht
ideal zu befestigen, da sie an der nicht ausbaubaren Kopfstiitze
anstofen kdnnen. Die dufleren Riicksitze verfiigen tiber Isofix
samt iSize-Freigabe, aber auch hier kann es mit hohen
Kindersitzen eng werden, wenn die nicht ausbaubaren grofien
Komfortkopfstiitzen verbaut sind. Daftir liegen fiir die meisten
Kindersitzmodelle die Anlenkpunkte giinstig und die Gurte
sind grof3zligig in der Lange dimensioniert.

Alle verfligen
ansprechenden Einklemmschutz.

Fensterheber iiber einen sensibel

(® sind die optionalen Gurtairbags (Beltbags) verbaut, ist das
Angurten von Kindersitzen nicht mehr erlaubt, Mercedes gibt
die hinteren dufleren Sitze dann nur noch fiir die Befestigung
tiber Isofix frei. Da die Gurte mit den integrierten Airbags
deutlich dicker sind als normale, kdnnen sie ohnehin bei den
meisten Kindersitzen nicht mehr in die vorgesehen

Fuf3gangerschutz

(® Die s-Klasse hat eine nachgiebig gestaltete Frontpartie mit
aktiver Motorhaube, die bei einem Aufprall automatisch
angehoben wird und somit den Abstand zu harten
Motorbauteilen vergrofert. Damit es erst gar nicht zum Unfall

ADAC

die im Stillstand auf von hinten herannahende Fahrzeuge und
Fahrrader aufmerksam macht.

Sitzpldtze vorhanden. Die Kopfstiitzen vorn bieten Personen
bis knapp 1,90 m guten Schutz, hinten reichen sie ebenfalls fiir
1,90 m Grofe und haben zusatzlich einen geringen Abstand
zum Dach, sodass sie damit auch bei noch gréfleren Menschen
gut wirken kodnnen. Serienmadflig gibt es das praventive
Schutzsystem PRE-SAFE, das bei einer drohenden Kollision u.
a. die Gurte strafft und gegebenenfalls die Fenster schlief3t. Der
automatische Notruf eCall wird {iber eine eingebaute SIM-
Karte umgesetzt.

(® Die mittlere Fondkopfstiitze lasst sich lediglich aufstellen,
aber nicht in der Hohe verstellen. Dadurch bietet sie nur eine
unzureichende Schutzfunktion.

Gurtfithrungen eingesetzt werden. Das schrankt die Nutzung
deutlich ein, zudem lassen sich Kindersitze auf dem mittleren
Fondsitz aufgrund der ungeeigneten Gurtgeometrie nicht
lagestabil fixieren.

Die Kindersicherung der hinteren Tiiren wird lediglich durch
einen einfachen Kipphebel de- oder aktiviert und lasst sich
somit auch von Kindern bedienen.

Kindersitze

=
[ )

Notenskala
M sehrgut (0,6 —1,5) gut (1,6-2,5) befriedigend (2,6 —3,5)
ausreichend (3,6—4,5) [l mangelhaft (4,6—-5,5)

kommt, ist die grofle Limousine serienmdflig mit einem
vorausschauenden Notbremsassistenten ausgestattet, der auf
Fuflganger und Radfahrer reagiert.



3,3 UMWELT/ECOTEST

E Verbrauch/CO2

(® Der mit einem Mildhybrid-System ausgestattete S 500
4Matic kommt im ADAC Ecotest auf eine CO2-Bilanz von 238
g/km - daraus ergibt sich ein Verbrauch von 8,7 1 auf 100 km.
Absolut gesehen heutzutage ein hoher Verbrauch, relativ zur
verfiigbaren Leistung, den Fahrleistungen und dem hohen
Fahrzeuggewicht ist der Wert jedoch beachtlich. Beim ADAC
Ecotest zahlt der absolute Wert, weshalb es nur vier von 60
moglichen Punkten in der CO2-Bewertung gibt. Die
Verbrduche im Einzelnen: Innerorts liegt der Verbrauch bei 9,4
1, auflerorts bei 7,4 1 und auf der Autobahn bei 10,11/100 km.

m Schadstoffe

® Alle Grenzwerte werden deutlich unterschritten — selbst
wenn man wie im Autobahnzyklus viel Leistung abfordert,
ergeben sich keine nennenswerten Verschlechterungen. Auch
die Partikelemissionen fallen sehr gering aus. Das Ergebnis
sind 49 von 50 moégliche Zdhlern. Zusammen mit den Punkten

m AUTOKOSTEN

Verbrauch

Stadt-Kurzstrecke 94
Durchschnitt 60D 778B

LandstraRe 74
Durchschnitt 48D 56B

Autobahn 10,1
Durchschnitt 66D 76B

Gesamtverbrauch 87
Durchschnitt 55D 65B

aus dem CO2-Bereich erzielt der Testwagen 53 Punkte und
somit drei von finf Sternen.

E Monatliche Gesamtkosten

(® Luxus hat seinen Preis, erst recht wenn der Stern auf der
Motorhaube thront. Die Oberklasselimousine steht ab 120.059
Euro in der Preisliste. Die darin enthaltene Ausstattung ist gut
und bringt bereits viele Annehmlichkeiten mit. Um das
Ausstattungslevel allerdings auf ein der Fahrzeugklasse
entsprechendes Niveau zu heben, miissen noch einige
Hakchen bei der Konfiguration gesetzt werden. Der Testwagen
mit seinem Listenpreis von knapp 152.213 Euro ist gut
ausgestattet, aber selbst hier gibt es noch reichlich Luft nach
oben. Unter den Luxuslimousinen ist die S-Klasse relativ
wertstabil, angesichts der hohen Ausgangsbasis ist der
absolute Wertverlust dennoch erheblich. Die blichen
Unterhaltskosten wie Kfz-Steuer und Versicherung sind
ebenfalls alles andere als giinstig, fallen aber angesichts des
prognostizierten Wertverlustes von iber 1.000 Euro pro Monat
weniger ins Gewicht.

ADAC

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgiinstigsten Modellversion

Typ S 450 S 500 $580e9G- S580 $350d9G- S400d
4AMATIC 4MATIC TRONIC 4MATIC TRONIC 4AMATIC
9G-TRONIC 9G-TRONIC 9G-TRONIC 9G-TRONIC

Aufbau/Tiren ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4 ST/4
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/2999 6/2999 6/2999 8/3982 6/2925 6/2925
Leistung [kW (PS)] 286 (389) 336 (457) 375 (510) 385 (523) 210 (286) 243 (330)
Max. Drehmoment [Nm] bei 1/min 500/1800 520/1800 750/n.b. 700/1200 600/1200 700/1200
0-100 km/h [s] 51 4,9 52 4.4 6,4 54
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 250 250 250 250 250 250
Verbrauch pro 100 km It. Hersteller 7,8/8,01S 7,8/811S 1,1/0,61S 10,0/10,01S 6,2/6,41D 6,4/6,71D
(NEFZ/WLTP)

CO2 [g/km] It. Hersteller (NEFZ/WLTP) 178/181 178/184 26/14 228/228 163/168 169/177
Versicherungsklassen KH/VK/TK 21/30/32 21/30/32 21/31/32 21/31/32 23/31/32 23/31/32
Steuer pro Jahr [Euro] 272 282 60 472 456 483
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 1820 1970 1963 2190 1766 1935

Preis [Euro] 108.159 120.059 123.736 126.366 97.806 108.635

Aufbau Versicherung Kraftstoff

ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB  =Kombi KH = KFZ-Haftpfl. N =Normalbenzin FG =Flissiggas

SR =Schragheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK  =Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas

CP =Coupe TR =Transporter GE =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP  =SuperPlus E  =Strom

C  =Cabriolet BU =Bus PK =Pick-Up D  =Diesel

RO =Roadster

ADAC

SUV = Sport Utility Vehicle



HERSTELLERANGABEN AUSSTATTUNG

6-2yl.-Ottomotor (Mild-Hybrid), Abgas- und elektr. Verdichter, Euro 6d- TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

ISC-FCM (WLTP), OPF Adaptives Fahrwerk Serie

Hgbraum _ 2.999 cm Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-

Lelst_ung 336 kW/457 PS bel 6.100 1/m|n Abblege‘/KUrVen“Cht Serie

N\aX|.r.naIes Drehmoment 520 Nm bei 1.800 1/min Regen-/Lichtsensor Sarie

ErafFuEertragung 9-G . A!Ira;i Fernlichtassistent Serie
etriebe o O L Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie

Hochstgeschwindigkeit 250 km/h . . . .

- Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 49s P et Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 81l . .

CO.-AusstoR 178 g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/1.131 Euro®
2 H (<]
stirnfliche/c,~Wert 2,5 m?/0,25 Head-up-D!spIay ab1.059 Eur(?
Klimaanlage Kiltemittel R1234yf Verk“ehrsze|chenerkennung Serli
ReifengroRe (Serie vo./hi.) 255/45R19 Schltisselloses Zugangssystem 1.428 Euro
Linge/Breite/Hohe 5.179/1.954/1.503 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 2.045/630 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie/452 Euro®
Kofferraumvolumen normal/geklappt 5501/- Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhangelast ungebremst/gebremst 750/2.100 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer Serie/-
Stiitzlast/Dachlast 85/100 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 651 FuBgznger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/30 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Deutschland, Sindelfingen Spurwechselassistent Serie
ADAC Messwerte INNEN
~ ] Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) 34s . . .
Flastizitat 60-100 ki/h Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
B h'ZI ::I e km/h 1700 1/mi Navigationssystem Serie
[ENZANIDE] OOT( h : = el Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
irg:wsw?i alf 1tw ) 255/45 R19 1(7);; Klimaanlage manuell/automatisch -/Serie
Re!fengro ke Tes twagen Birelli P Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel (Fahrerseite) Serie
\;I e;r:ar. el' iz/ a‘(’;ﬁ: I ;O 6ero Sitzheizung vorn/hinten Serie/488 Euro®
E e: i\r/elsbln hrec 871/ Oé)km Lenkradheizung 690 Euro® (Paket)
Stc:df;L Zr/;l;c 0.4/7 4/ 0’1 V1 OOkm Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
an m L
— : Riicksitzlehne umklappbar =
CO,-AusstoR Ecotest 206 g/km (WTW* 238 g/km) AUSSEN 2
Reichweite 745 km P —
Innengerdusch 130 km/h 63,7 dB(A) &l al?gler ;pp ung 1:357 Eur.o
Fahrzeugbreite (inkl. AuBenspiegel) 2.110 mm M(::ablc;c I;erung — SElIE
Leergewicht/Zuladung 2.128/682 kg Schiebedach/Panoramaglasdac 1.892 Euro
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 4301/-/-
TESTURTEIL
KOSTEN (pro Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jahr
il yanne & 15 /jah) AUTOTEST (ohne Autokosten)
B.etrlebskosten 171 Euro Werkstattkosten 163 Euro AUTOKOSTEN E
Fixkosten 211 Euro Wertverlust 1387 Euro
Monatliche Gesamtkosten 1932 Euro KATEGQRI E NOTE KATEGOR!E NOTE
— Karosserie/Kofferraum 2,7 Motor/Antrieb 11
Steuer pro Jahr (mit Serienausstattung)’ 282 Euro V " e )
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 21/30/32 Al rikeit 3’0 Fahnelstungeﬁ 10
Basispreis S 500 4MATIC 9G-TRONIC 120,059 Euro AL D laufluftur/Lestungsentfaitung 14
Licht und Sicht 24 Schaltung/Getriebe 1,1
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/ AUStleg 26 Fahreigensch aften 2'0
Pressefahrzeug EZ:02.11.2020 Kofferraaaum_vm‘ 31 Farstabiltit 18
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 152.213 Euro K — 1 30 Lenkung 23
Km-Stand bei Testbeginn 8.765 km ST 42 Bemse 21
Auffilligkeiten/Méngel keine Inne?nraum 21 gicherheit 1,2
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 gliltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht Bedienung 28 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme 0,6
mit dlteren Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giltigen Be- Multimedia/Konnektivitat 10 o 1
rechnungsmodell. Stets aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokos- Raurmangebatvom 13 assive S iL-Insassen 0
ten. Alle Bewertungen wurden nach strengen Qualititsvorgaben und nach bestem Wissen und ang - ’ Kindersicherheit 21
Gewissen erstellt. Fir die Richtigkeit aller erhobenen Daten und Aussagen wird die Haftung aus- Raurmangebot hinten 18 FuRgingerschutz 23
geschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to-Wheel): Der angegebene CO,-Aussto Innenraum-Variabilitit 31 !
beinhaltet neben den gemessenen CO,-Emissionen auch die CO,-Emissionen, welche fiir die Be- ’ Umwelt/ EcoTest 3,3
reitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist eine bessere Ver- Komfort 1,2 erbrauch
gleichbarkeit mit alternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich. ' Steuer nach WLTP- Federu 09 Verbrauch/CO2 55
Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. . ng ! Schadstoffe 1,1
Sitze 16
Notenskala =
M sehr gut (0,6 - 1,5) ut (1,6 - 2,5) befriedigend (2,6 - 3,5) inneng L= stand: November 2021
8 ’ » 8 ’ 5 g ’ 35 Klimatisierung 1,0  Testund Text: Dipl.-Ing. (FH) Alexander Werner

ausreichend (3,6 - 4,5) [l mangelhaft (4,6 - 5,5)
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