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Studiendesign

Der ADAC mochte Erkenntnisse Gber den Bedarf, die Nutzung, Bewertung und Akzeptanz ausgewahlter kenzepte
Untersuchungsziel MaRnahmen gewinnen, die den Verkehrs- bzw. Mobilitatswandel in Stadten und Gemeinden begleiten und daraus
Empfehlungen hinsichtlich deren Umsetzung abzuleiten.

Erhebungszeitraum 28.10.2022 - 08.11.2022

n=2.000 Bevolkerung ab 17 Jahren (gewichtet nach Alter, Geschlecht), darunter unter anderem :
n=677 Personen mit Gberwiegender Pkw-Nutzung

Grundgesamtheit n=505 Personen mit (iberwiegender Fahrrad-Nutzung

SIEIC IR n=509 Personen mit liberwiegender OPNV-Nutzung
n=233 Personen mit Gberwiegend zu Ful} unterwegs
Methode CAWI (Computer Assisted Web Interviewing) im Online Panel quo PEOPLE
Durchfiihrendes Institut infas quo GmbH, Niirnberg
Ansprechpartner ADAC Sebastian Kriwan, MFO
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85% der Befragten teilen sich in die Gruppen Hauptnutzung Pkw, Fahrrad
oder OPNV ein. Andere gehen vor allem zu FuR.

SCR6: Wenn Sie an einen normalen Tag denken: Wie bewegen Sie sich dann lGberwiegend fort?

Pkw als Fahrer, z.B. im privaten
Pkw, Dienst- oder Leasingwagen 34
OPNV/Offentliche Nahverkehrs!mttel, 25 Wie groB ist der Ort, in dem Sie wohnen?
z.B. S-Bahn, U-Bahn, StralRenbahn, Linienbus 20.000 bis  50.000 bis 100.000 bis
. ] Unter unter unter unter 500.000
ral?rrad (auch _I.astenra:l) mltl(oEne 25 20.000 50.000  100.000  500.000 Einwohner
Elektromotor, eigenes oder geliehen Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner und mehr
PKW als Fahrer 46 53 52 27 11
Ich gehe iiberwiegend zu Ful - 12 PNV 16 11 16 29 16
_ Fahrrad 28 26 20 23 27
Motorrad/Motorroller, 0 anrra
eigenes oder geliehen | 04 Motorrad 0 0 0 1 1
7] zu Ful 8 8 12 15 12
Sonstiges F 3 Sonstiges 2 2 1 5 4
Fallzah! 353 332 274 479 562

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in %: im Diagramm: nicht gewichtete Verteilung der Befragungsteilnehmer, in der Tabelle: Verteilung der gewichtete Befragungsdaten |
gef. rundungsbedingte Differenzen
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Die liberwiegende Mehrheit der Befragten hat zwar von den neuen
Mobilitatsangeboten bereits gehort, aber sie noch nie genutzt. Ausnahme:
Ride-Pooling ist den meisten Befragten nicht mal bekannt.

F9: Kennen bzw. nutzen Sie die folgenden Angebote?

N
[HEN

¢ o 4 4 2 3 3
enne ich gut
und nutze ich 15 12 14 11 10 6 5

regelmaRig

31

Viel davon gehort und
schon mal genutzt

57

Davon gehort, 59
aber nie genutzt 66 72 73
80

B Nie davon gehort

Weif3 nicht/Keine

24
4 ]

2 1 1 2 2 2 2
Uber oder Car-Sharing  On-Demand-Verkehr Bike-Sharing E-Scooter- Autonomer Ride-Pooling
ahnliches (z.B. Rufbus, Anruf- Sharing Shuttlebus (z.B. Clever-Shuttle)

Sammel-Taxi)

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Befragte mit der Hauptnutzung OPNV und Fahrrad nutzen etwas stirker
On-Demand-Dienste, Car- und Bike-Sharing.

F9: Kennen bzw. nutzen Sie die folgenden Angebote?

Uber oder ahnliches

Car-Sharing

On-Demand-Verkehr
(z.B. Rufbus, Anruf-Sammel-Taxi)

Bike-Sharing

E-Scooter-Sharing

Autonomer Shuttlebus

Ride-Pooling (z.B. Clever-Shuttle)

16

10

10

12

3

Hauptnutzung Pkw @

Kenne ich gut und
nutze ich regelmaRig

67 A s
85 3l 4 13
59 i BT
73 o TR BT
73 10
58 2 I
29 65 e

Viel davon gehort und
schon mal genutzt

61

66
80 )

58 25 )
71 12)
76 111
31 |

59 v

Davon gehort,
aber nie genutzt

Hauptnutzung Fahrrad °"'

3

6 15

8 15

19

$ 12

7 33

m Nie davon gehort

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel (iberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPNV, n=509 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Hauptnutzung OPNV E

64 12¢
71 4
57 18 %
71 9
71 107
52 35 %
55 :
Weif nicht/

Keine Angabe



Nur knapp die Halfte der Befragten kennt den Begriff der "Verkehrswende”
und hat eine Vorstellung davon, was sich dahinter verbirgt.

F1: Ist Ihnen der Begriff ,Verkehrswende” bekannt? Haben Sie davon schon einmal gehort?

Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad °\'° Hauptnutzung OPNV E

Gesamt

44

47 47

53

31

34 37 34

Ich habe davon gehort, Nein. ich habe noch
weil aber nicht, was genau u ’ Weik nicht/Keine Angabe

sich dahinter verbirgt nie davon gehort

Ich kenne den Begriff und weil3,
was sich dahinter verbirgt

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Die grof3e Mehrheit der Befragten sieht Handlungsbedarf, etwa die Halfte
sogar dringenden, auf allen Handlungsfeldern.

F3: Die Verkehrswende wird mit nachfolgend genannten, Gbergeordneten Zielen verknipft.
Fir wie dringend halten Sie die Erreichung der genannten Ziele?

Weniger Luftschadstoffe 65 28 nl

Mehr Verkehrssicherheit flr
FulRgdanger und Radfahrer 27 - “1

Bis 2030 die CO, Emissionen im Verkehr
um die Halfte gegenliber 1990 reduzieren

2

Mehr Verkehr zu Ful8 oder mit Bus, 50 35 -1
Bahn oder Fahrrad, weniger Autoverkehr

2

Hohere Lebensqualitat

14
(z.B. Aufenthaltsqualitat) in den Stadten 43 40 n

55 32

Weniger Verkehrslarm 38 47 1

Dringend Mittel B Nicht dringend WeiR nicht/Keine Angabe

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Befragte, die nach eigener Einschatzung liberwiegend Pkw nutzen, finden
die Ziele der Verkehrswende wichtig, aber weniger dringend als die Gruppe
Radfahrer oder OPNV-Nutzer.

F3: Die Verkehrswende wird mit nachfolgend genannten, Ubergeordneten Zielen verknipft.
Fir wie dringend halten Sie die Erreichung der genannten Ziele?

Hauptnutzung Pkw @

Hauptnutzung Fahrrad o"o Hauptnutzung OPNV E

Weniger Luftschadstoffe_ 56 34 E) | 74 22 %l 67 26 EZ
MeFTgZZLkgee“IZﬂZ“SQZflfhiﬁi_ = 2 | 7 nh | e o B
um die Walfte gegentiber 1990 recuseren | S 64 = 5 60 s B
sahn oder Farrad, weniger Autoverkeh | 2% v i 2 3 62 s B
(z.B. Aufenthaltsqtllglri]teér’s Il_: tc)jeer;sgtuéaciic?r: | 40 47 ml | 61 32 El | = =2 E3
Weniger Verkehrslarm 27 53 19 | 49 42 El 44 43 EZ

_ Dringend Mi:ctel B Nicht dringend W_eiB nicht/Keine Angabe

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel iberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPNV, n=509 | Angaben rundungsbedingte Differenzen
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Nur jeder Zehnte ist der Meinung, dass seine Kommune auf einem guten
Weg bei der Erreichung der Ziele der Verkehrswende ist.

F4: Wie weit ist Ihre Stadt/Gemeinde |hrer Meinung nach bisher bei der Erreichung der Ziele
der Verkehrswende gekommen?

Es ist noch Es gibt Plane, aber es wurde Es wurde schon etwas gemacht, Wir sind auf einem guten

nichts geplant ~ noch nichts umgesetzt aber wir stehen erst am Anfang Weg, das Ziel zu erreichen Das Ziel ist erreicht \lg/??ril[i rxggg/be
Weniger Luftschadstoffe h 17 34 9 1 22
e T s . “ B
e o Erisonenmere i s ST
Bahn ggi?L;/E:I:aeg,r\:/z:i;[zro:jtror\r/](ietrl?eu;; = = 11 B LY
(z.B. Aufenthaltsqujglr;férte; ll_r? t()jeerrzsgtuz'a'?cllE::ifn _ - - 12 2 -
Weniger Verkehrslérm“ 17 31 9 2 20

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Die schwache Bewertung der Zielerreichung bei der Verkehrswende ist
unabhangig vom hauptsachlich genutzten Verkehrsmittel.

Wie weit ist lhre Stadt/Gemeinde Ihrer Meinung nach bisher bei der Erreichung der Ziele der Verkehrswende gekommen?

Es ist noch Es gibt Plane, aber es wurde Es wurde schon etwas gemacht, Wir sind auf einem guten Das Ziel ist erreicht  WeiR nicht/
nichts geplant ~ noch nichts umgesetzt aber wir stehen erst am Anfang Weg, das Ziel zu erreichen Keine Angabe
Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad o"o Hauptnutzung OPNV E
Weniger Verkehrslarm h 16 24 103 22 h 18 35 71 15 h 18 36 91 20
Beitrag, die CO, Emissionen im Verkehr .
um die Halfte gegentber 1990 reduzieren 19 EEE 27 o » 15 e 38 > 19 11 35 I
Weniger Luftschadstoffe AR 15 29 92 23 ICH 17 36 91 18 19 38 82 21
Hohere Lebensqualitat .
(z.B. Aufenthaltsqualitat) in den Stadten 17 B 30 124 20 15 R 38 12114 12 e 38 11§ 18
Mehr Verkehr zu FulS oder mit Bus, Sl q 32 92 20 17 42 13114 19 40 122 16
Bahn oder Fahrrad, weniger Autoverkehr

Mehr V?rkehr55|cherhe|t far 17 33 14 3 18 17 41 17 111 15 40 132 17
FulRgdanger und Radfahrer

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel (iberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPNV, n=509 | Angaben rundungsbedingte Differenzen
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Viele der Befragten unternehmen bereits etwas, um Autofahrten zu
reduzieren.

F5a: Zur Erreichung der Klimaschutzziele im Verkehr kann jeder einiges selbst beitragen.
Inwiefern wirden Sie sagen trifft folgendes auf Sie zu? Ich ersetze teilweise oder ganz...

Keine Angabe

... Autofahrten ... Autofahrten ... Autofahrten ... Autofahrten ... Dienstreisen ... Autofahrten
_ _ durch Zufullgehen:durch das Fahrrad:  durch OV* i zur Arbeit i durch virtuelle : durch E-Scooter

'/V't?icf?tez'jh bereits | | 'durch Homeoffice ! Termine |
Plane ich innerhalb 56
des nichsten Jahres ! 44 ! 44 ! ! !
umzusetzen 28 28

i 9 i i 9 i 7 i 6 i 7
t 1 1 1 1 1
ann ich nic i i 22 i 40 i 30 i
Mich ni __10_ ! ! N 3
! ! ! 17 ! 27 !
Weil nicht/ | | | i i

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen | * OV: 6ffentliche Verkehrsmittel (Bus & Bahn)
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Vier von zehn der Befragten mit Hauptnutzung Pkw konnen nicht auf den

OPNV umsteigen.

F5a: Zur Erreichung der Klimaschutzziele im Verkehr kann jeder einiges selbst beitragen.
Inwiefern wiirden Sie sagen trifft folgendes auf Sie zu? Ich ersetze teilweise oder ganz...

Mache ich bereits

/ trifft zu

Plane ich innerhalb ... Autofahrten
des nachsten Jahres durch ZufuRgehen
umzusetzen

... Autofahrten

Kann ich nicht durch das Fahrrad

Il Will ich nicht Autofaht:ten
durch OV*

Weil3 nicht/

Keine Angabe ... Autofahrten zur

Arbeit durch Homeoffice

... Dienstreisen
durch virtuelle Termine

... Autofahrten
durch E-Scooter

4 8

Hauptnutzung Fahrrad o\'o

76 411 E3
91 33i2
47 10 18 pmElN6
34 4 34 21

33 3 25 E 33

Hauptnutzung OPNV E

69 7 11 pa7
37 11 22 (R 12

83 4455

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel Uberwi_egend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPNV,_n=509 Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differ;nzenl * QV: 6ffentliche Verkehrsmittel (Bus &

Bahn)
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Der Grofteil verzichtet auf nicht notwendige Fahrten und fahrt
spritsparend. Die anderen MaRnhahmen werden kaum umgesetzt.

F5b: Zur Erreichung der Klimaschutzziele im Verkehr kann jeder einiges selbst beitragen.
Inwiefern wirden Sie sagen trifft folgendes auf Sie zu?

Setze ich bereits
um/trifft zu

Plane ich innerhalb 73 69
des nachsten Jahres
umzusetzen 17 8
6 9 16 °6
Kann ich nicht 10
|/ Y SE— 29 27
10 41
B Will ich nicht
34 34
Weil nicht/ 12 15
Keine Angabe L2 12
Ich verzichte auf nicht Ich fahre bewusst Ich nutze bzw. biete Ich bin auf ein Ich nutze bzw. biete Ich habe mein
notwendige Fahrten spritsparend Mitfahrgelegenheiten Elektroauto Fahrgemeinschaften privates Auto
fur gelegentliche (Hybrid oder zum regelmaRigen  durch Carsharing
Fahrten, anstatt allein im vollelektrisch) Pendeln zur ersetzt
eigenen Auto zu fahren  umgestiegen Arbeit/Ausbildung

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Die Verantwortung fur die Erreichung der Klimaschutzziele wird Bund und
Landern, der Wirtschaft und erst dann sich selbst zugeschrieben.

F6: Wer ist lhrer Meinung nach fir die Erreichung der Klimaschutzziele verantwortlich? Mehrere Antworten méglich (1)
F6a: Bitte ordnen Sie lhre Auswahl danach, wer am meisten fur die Erreichung der Klimaschutzziele verantwortlich ist.

) Rang 1 Rang 2 Rang 3 auch genannt Rang 1-3 ;gziis:tn;;)
EU (Europaische Union) 17 11 8 23 35 58
Bund und Lander _ 23 21 14 13 58 71
Stadte und Gemeinden 6 14 19 26 40 65
Wirtschaft (Unternehmen und Betriebe) 24 17 13 15 55 70
Der Verbraucher / Ich selbst 23 11 10 28 45 72

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | nicht dargestellt: 5% ,keine Angabe/WeiR nicht“ bzw. ausschlieRlich ,Sonstiges”| Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
Zweistufige Abfrage: Im ersten Schritt wurden die ,Verantwortlichen” ausgewahlt. Im zweiten Schritt wurden die ausgewahlten ,,Verantwortlichen” in eine Rangfolge gebracht.
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Personen mit Hauptnutzung Fahrrad sehen die Verantwortung eher bei

Verbraucher / sich selbst und der Wirtschaft.

F6: Wer ist lhrer Meinung nach fir die Erreichung der Klimaschutzziele verantwortlich? Mehrere Antworten méglich (1)

F6a: Bitte ordnen Sie lhre Auswahl danach, wer am meisten fir die Erreichung der Klimaschutzziele verantwortlich ist.

Rang 1 Rang 2 Rang 3 " auch genannt

EU (Europaische Union)

Bund und Lander

Stadte und Gemeinden

Wirtschaft
(Unternehmen und Betriebe)

Der Verbraucher / Ich selbst

_ Hauptnutzung Pkw *®

18 116 19

22 20 13 12

612 18 23

25 15 12 13

20 12 9 26

(1) _

55

68

59

66

67

12 11 10

Hauptnutzung Fahrrad 1-3

34

57

43

59

52

(1)

61

74

73

76

81

Hauptnutzung OPNV ~

20 108 24

24 23 16 12

17 19 28

23 18 14 16

22 1110 29

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel_uberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 /_OPNV, n=509 | Angaben in % | ggf. rundungsbedinéte Differenzen |

nicht dargestellt: ,keine Angabe/Weil nicht” bzw. ausschlieBlich ,Sonstiges”: 6% / 4% / 5% |

19 ADAC
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"1-3

38

62

42

54

42

(1)

61

74

69

69

71



Dem offentlichen Verkehr auf dem Land und der Energiewende wird die
hochste Dinglichkeit zugewiesen.

F7: Fir wie dringend halten Sie die Umsetzung folgender bundesweiter verkehrspolitischer MaBnahmen?

Bus- und Bahnverbindungen
auf dem Land verbessern

Erneuerbare Energien fordern

OPNV in Stiadten ausbauen

Alternative Antriebe im Verkehr fordern

Klimaneutrale Kraftstoffe fur Pkw
(z.B. Biokraftstoffe oder E-Fuels) fordern

Radverkehrsinfrastruktur verbessern

Ladeinfrastruktur fur
Elektroautos ausbauen

FuRverkehrsinfrastruktur verbessern

Dringend

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen

20 ADAC

44

60

55

52

52

51

Mittel

71

79

B Nicht dringend
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16

20 | 7 P

30 | 9 B

33 [ 9

32 142

30 N ¢
3

1
15

WeiR nicht/Keine Angabe



Die Dringlichkeit der verkehrspolitischen Malnahmen wird von den drei

Nutzergruppen unterschiedlich eingestuft.

F7: Fir wie dringend halten Sie die Umsetzung folgender bundesweiter verkehrspolitischer MalBnahmen?

Bus- und Bahnverbindungen
auf dem Land verbessern

Erneuerbare Energien fordern
OPNV in Stidten ausbauen

Alternative Antriebe im Verkehr fordern

Klimaneutrale Kraftstoffe fir Pkw
(z.B. Biokraftstoffe oder E-Fuels) fordern

Radverkehrsinfrastruktur verbessern

Ladeinfrastruktur fir
Elektroautos ausbauen

FuBverkehrsinfrastruktur verbessern

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel iberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPNV, n=509 | Angaben rundungsbedingte Differenzen
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Hauptnutzung Pkw @

73

66

48

49

53

39

31

49

36

39

32

39

49

Dringend

21 B
23 B
14
103

Mittel

Hauptnutzung Fahrrad O"o

80

80

61

64

54

78

55

53

30 B4
17 B
27 &Y

I O |

B Nicht dringend
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54

50

47

47

52

85

72

77

Weil nicht/Keine Angabe

Hauptnutzung OPNV E

108

34 (0] 5
38 14 [
34 14 B



Der Anteil des Verkehrssektors an den gesamten CO, Emissionen wird
uberschatzt. Dieser liegt bei rund 20 Prozent.

F8: Bitte schatzen Sie, wie hoch der Anteil des Verkehrs am CO, Ausstol3 in Deutschland insgesamt ist.

@ 32%

0% bis 4%
5% bis 9%
10% bis 14%
15% bis 19%

47 53 .
20% bis 24%
25% bis 29%
30% bis 34%
35% bis 39%
40% bis 44%
Schatzung abgegeben

45% bis 49%
50% und mehr

Kann ich nicht einschatzen

2
4
7 Hauptnutzung Pkw @ ?31%
; o
15
9 Hauptnutzung Fahrrad @ 33%
18
6 Hauptnutzung GPNV E ? 34%
10 =
3
20

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000, darunter Befragte, die eine Schitzung abgegeben haben, n=1.064, mit liberwiegend genutztem Verkehrsmittel: Pkw n=349, Fahrrad n=288, OPNV n=268

Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Klassische MaRnahmen und giinstige Tickets im OPNV werden héher

priorisiert als neue (digitalgestiitzte) Angebotsformen.

F10: Fiir wie dringend halten Sie die Umsetzung folgender MaRnahmen im OPNV in lhrer Stadt bzw. Gemeinde?

Giinstige, stark subventionierte OPNV Tickets
Barrierefreiheit im OPNV

Einrichtung neuer OPNV Linien und Verbindungen

Taktverdichtung des OPNV

Umstellung des OPNV auf Elektroantriebe
oder klimaneutrale Kraftstoffe

Moglichkeiten der Digitalisierung nutzen
Ergianzung des OPNV durch On-Demand-Verkehre

(z.B. Rufbusse, Anruf-Sammel-Taxis)

Verkniipfung des OPNV mit Sharing-Angeboten
(z.B. Car-Sharing, Bike-Sharing, E-Scooter)

Einsatz autonomer Shuttle-Busse

Private Fahrdienste (z.B. Clever-Shuttle) ausweiten

63
55
51
49
47
41
24
20
15 37
15 40
Dringend Mittel

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen

24 ADAC

26 [ 8 K
32 [ 10 [E
34 12 [

36 11

38 12

40 5

47 7
44 8
8

10

B Nicht dringend
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WeiR nicht/Keine Angabe



Die Dringlichkeit der MaBnahmen beim Ausbau der Infrastruktur wird
unterschiedlich eingestuft.

F11: Fur wie dringend halten Sie die Umsetzung bzw. den Ausbau folgender Infrastruktur in lhrer Stadt bzw. Gemeinde?

Offentliche Verkehrsmittel (Bus, Tram und U-/S-Bahn) 53 33 3
Durchgangige Radwegenetze | 47 35 3
Barrierefreie Verkehrsinfrastruktur | 46 40 4
Ladeinfrastruktur flr Elektromobilitat | 44 35 4
FuBwege und Uberquerungsmaglichkeiten | 41 41 2
Fahrradabstellanlagen | 37 41 3
Radschnellwege | 34 37 4
Verkehrsfreie Aufenthaltsflachen | 34 38 4
vebiisiatonen e st esrarne, | i s
Bike & Ride Anlagen 21 45 6
) Dringend Mittel B Nicht dringend WeiR nicht/Keine Angabe

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Der Infrastrukturausbau wird von Befragten mit Hauptnutzung Fahrrad und
OPNV als dringlicher eingestuft.

F11: Fur wie dringend halten Sie die Umsetzung bzw. den Ausbau folgender Infrastruktur in lhrer Stadt bzw. Gemeinde?

Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad o"o Hauptnutzung OPNV :

Offetiche verlehmitel g s BB [oosn s BB e u B
Durchgangige Radwegenetze 35 42 3 71 20 EZ 46 35 4
Barrierefreie Verkehrsinfrastruktur | 40 44 (12 ¢ | 49 36 (9 5 | 49 37 10/
Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitst | 43 36 | 48 Y 14 1 | 42 36 RN
FuBwege und Uberquerungsmaglichkeiten | 33 44 21 47 38 | 50 36 [FEBB
Fahrradabstellanlagen | 27 44 | 26 B | 54 3 E IET: 41 17

Radschnellwege | 25 40 | 54 28 B3 | 34 36 EENG

Verkehrsfreie Aufenthaltsflachen | 24 39 EE: | 43 37 | 39 39 [ 18 U
sike-sharing, & Seooter oder v Anecosg) | 290 47 HEEDNERs |25 %  HEES | 51 HEMs
Bike & Ride Anlagen | 16 46 HEEE - 31 43 7 21 48 7

Dringend Mittel M Nicht dringend Weil nicht/Keine Angabe

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel iberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPNV, n=509 | Angaben rundungsbedingte Differenzen
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Der Anteil der StraBen mit Tempo 30 wird unterschatzt. Nach ADAC
Schatzung sind etwa % aller StraRen innerorts mit Tempo 30 limitiert

F13: Bitte schatzen Sie, wie hoch der Anteil der StralRen innerorts in lhrer Stadt bzw. Gemeinde ist, auf denen Tempo 30

bereits gilt (inklusive Tempo-30 Zonen).

@ 29%

0% bis 9%
10% bis 19%
20% bis 29%
30% bis 39%

37 63
40% bis 49%
50% bis 59%
60% bis 69%
70% bis 79%
Schatzung abgegeben

80% bis 89%
90% bis 100%

Kann ich nicht einschatzen

N w N

9

11

19
24 Hauptnutzung Pkw @ ? 30%
20

Hauptnutzung Fahrrad @ 29%

Hauptnutzung GPNV E D 28%

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000, darunter Befragte, die eine Schitzung abgegeben haben, n=1.255, mit liberwiegend genutztem Verkehrsmittel: Pkw n=439, Fahrrad n=342, OPNV n=285

Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Alle Nutzergruppen bevorzugen mehrheitlich eine Regelgeschwindigkeit
von 50 km/h innerorts.

F12: Innerhalb von geschlossenen Ortschaften betragt das generelle Tempolimit 50 km/h. Es gibt den Vorschlag, das
generelle Tempolimit auf 30 km/h zu senken. Weiterhin konnte es in begriindeten Fallen Ausnahmen geben.
Welche der Regelungen bevorzugen Sie?

Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad o‘vo Hauptnutzung OPNV E

Gesamt

66
77
Das Tempolimit innerorts soll generell 50 km/h betragen. Das Tempolimit innerorts soll generell 30 km/h betragen. o
. . . ) ) . Weil} nicht/
In begriindeten Fallen, z.B. in Wohngebieten, vor Schulen B In begriindeten Fallen, z.B. auf Hauptverkehrsstralden,

. e . . D . . Keine Angabe
oder Altenheimen, soll ein niedrigeres Tempolimit moglich sein.  soll ein hoheres Tempolimit moglich sein g

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Im Kontext der Umfrage zum Verkehrswandel bevorzugen drei Viertel der
ADAC Mitglieder die derzeitige Regelung zum Tempolimit innerorts. ADAC

F12: Innerhalb von geschlossenen Ortschaften betragt das generelle Tempolimit 50 km/h. Es gibt den Vorschlag, das
generelle Tempolimit auf 30 km/h zu senken. Weiterhin konnte es in begriindeten Fallen Ausnahmen geben.
Welche der Regelungen bevorzugen Sie?

Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad o‘vo Hauptnutzung OPNV E

Gesamt

61
73 76 76
Das Tempolimit innerorts soll generell 50 km/h betragen. Das Tempolimit innerorts soll generell 30 km/h betragen. o
. . . ) ) . Weil} nicht/
In begriindeten Fallen, z.B. in Wohngebieten, vor Schulen B In begriindeten Fallen, z.B. auf Hauptverkehrsstralden,

. e . . D . . Keine Angabe
oder Altenheimen, soll ein niedrigeres Tempolimit moglich sein.  soll ein hoheres Tempolimit moglich sein g

Basis: ADAC Mitglieder ab 18 Jahren, n=714 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=325 / Fahrrad, n=154 / OPV n=117; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Die Mehrheit der Befragten mochte, dass Tempo 30 auf
Hauptverkehrsstraflen nur in begriindeten Ausnahmefallen moglich ist.

F14: Die Ausweisung von Tempo 30 innerorts auf Hauptverkehrs- und Vorfahrtstralden ist bisher nur in begriindeten
Ausnahmefallen moglich. Sollen Kommunen Tempo 30 innerorts zuklinftig nach eigenem Ermessen und ohne
Begriindungszwang anordnen dirfen? Welche der Regelungen bevorzugen Sie?

Gesamt Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad O‘VO Hauptnutzung GPNV E

44

47
53
63
Ausweisung von Tempo 30 Ausweisung von Tempo 30 I :
nur in begriindeten Ausnahmefallen ® durch die Kommunen nach eigenem Ermessen Weilt nicht/Keine Angabe

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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60% der ADAC Mitglieder befiurworten die derzeitige Regelung zur
Anordnung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen. ADAC

F14: Die Ausweisung von Tempo 30 innerorts auf Hauptverkehrs- und Vorfahrtstralden ist bisher nur in begriindeten
Ausnahmefallen moglich. Sollen Kommunen Tempo 30 innerorts zuklinftig nach eigenem Ermessen und ohne
Begriindungszwang anordnen dirfen? Welche der Regelungen bevorzugen Sie?

Gesamt Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad O‘VO Hauptnutzung GPNV E

52
60 64 63
Ausweisung von Tempo 30 Ausweisung von Tempo 30 I :
nur in begriindeten Ausnahmefallen ® durch die Kommunen nach eigenem Ermessen Weil§ nicht/Keine Angabe

Basis: ADAC Mitglieder ab 18 Jahren, n=714 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=325 / Fahrrad, n=154 / OPV n=117; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
Kontext: Umfrage zum Verkehrswandel
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Die Mehrheit der Befragten halt restriktive MaRnahmen fiir den
Autoverkehr flir unverhaltnismaRig.

F15: Um den Autoverkehr innerorts zu reduzieren, werden verschiedene MaBRnahmen vorgeschlagen und diskutiert.
Halten Sie diese Mallnahmen fiir verhaltnismaldig, um den Autoverkehr in Stadten zu reduzieren?

Fahrspuren zugunsten von Radwegen umwidmen 46 8
Fahrspuren zugunsten von Busspuren umwidmen 45 “ 9
Neue Wohnquartiere autofrei |
bzw. autoreduziert planen 42 8
e oot e 41 11
- wo es moglich ist - verbindlich vorschreiben
Parken im offentlichen StraBenraum teurer machen 30 7
Parkmoglchleiten im | 28 I
offentlichen StraRenraum reduzieren
City-Maut einfithren 23 I -
stadt- und Ortszentren nur G Fahrzeuge mit | 22 8
Elektroantrieben zuganglich machen
VerhaltnismaRig B Nicht verhaltnismaRig Weil} nicht/Keine Angabe

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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50% bis 74% der ADAC Mitglieder stufen die beschriebenen MalBnahmen
zur Reduzierung des Autoverkehrs als unverhaltnismaflig ein. ADAC

F15: Um den Autoverkehr innerorts zu reduzieren, werden verschiedene MaBRnahmen vorgeschlagen und diskutiert.
Halten Sie diese Mallnahmen fiir verhaltnismaldig, um den Autoverkehr in Stadten zu reduzieren?

Fahrspuren zugunsten von Radwegen umwidmen 42

Fahrspuren zugunsten von Busspuren umwidmen 42

Neue Wohnquartiere

autofrei bzw. autoreduziert planen |
Mindestquoten fir Homeoffice

- wo es moglich ist - verbindlich vorschreiben |

7
6
8
5
Parken im 6ffentlichen Stralenraum teurer machen 29 “ 5
I . -
4
;

41

41

Parkmoglichkeiten im |

27
offentlichen StralRenraum reduzieren |

City-Maut einfihren 24

Stadt- und Ortszentren nur fiir Fahrzeuge

23
mit Elektroantrieben zuganglich machen |

VerhaltnismaRig B Nicht verhaltnismaRig Weil} nicht/Keine Angabe

Basis: ADAC Mitglieder ab 18 Jahren, n=714 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen | Kontext: Umfrage zum Verkehrswandel
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Hohere Parkgebiuhren, weniger Parkraum, City-Maut und Einfahrverbote in
die Innenstadte halten alle Hauptnutzergruppen mehrheitlich fur
unverhaltnismafig.

F15: Um den Autoverkehr innerorts zu reduzieren, werden verschiedene MaBRnahmen vorgeschlagen und diskutiert.
Halten Sie diese Malinahmen fiir verhaltnismaldig, um den Autoverkehr in Stadten zu reduzieren?

Hauptnutzung Pkw Hauptnutzung Fahrrad O"o Hauptnutzung OPNV

Fabrspuren zugunsten | 61 43
von Radwegen umwidmen 32 61 7 69 6 47 43 10
Fahrspuren zugunsten “
von Busspuren umwidmen | = £ | 2 - | 27 >
e i oo 63 40| 40
bzw. autoreduziert planen | 30 63 7 | >3 40 7 | 21 40 10
moglich ist - verbindlich vorschreiben | | |
e mateicher | 1o IR s s
Strallenraum teurer machen | 19 e 2 | 27 56 / | 2 52 L
et [ I | EEEEE: | o
offentlichen StraRenraum reduzieren | | |
city-Maut einfihren | 14 | 29 9 31 10
Stadt- und Ortszentren nur fur Fahrzeuge | | | _
mit Elektroantrieben zuganglich machen 18 /7 5 26 65 9 28 63 10

VerhaltnismaRig B Nicht verhaltnismalig Weil nicht/Keine Angabe

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, die als Verkehrsmittel (iberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPNV, n=509 | Angaben rundungsbedingte Differenzen
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Nur etwa jeder Flinfte ist fiir den Vorschlag einer Regelumkehr beim
Parken.

F16: Heute ist das Parken fiir Kfz innerorts Giberall dort erlaubt (frei oder kostenpflichtig), wo es nicht durch Verkehrs-
zeichen verboten oder eingeschrankt ist.

Sollte dieses Prinzip zuklinftig umgekehrt werden, indem das Parken innerorts generell verboten wird und nur dort
moglich ist, wo es ausdriicklich durch Verkehrszeichen erlaubt wird? Welche der Regelungen bevorzugen Sie?

Gesamt Hauptnutzung Pkw @ Hauptnutzung Fahrrad O"o Hauptnutzung OPNV E

64 62

69

78

Parken ist innerorts tUberall dort erlaubt, Parken ist innerorts tiberall dort verboten,

wo es nicht durch ein Verkehrszeichen verboten ™ wo es nicht durch ein Verkehrszeichen erlaubt WeiB nicht/Keine Angabe

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Knapp die Halfte aller Befragten ist dafiir, den Kommunen mehr
Entscheidungskompetenzen bei der Festlegung von Parkgebiihren zu
geben. In der Gruppe mit Hauptnutzung Pkw sind es deutlich weniger.

F17: Die Parkgebiihren innerorts sind durch Bundes- oder Landesgesetzgebungen gedeckelt. Den Landern ist es aber seit Kurzem freigestellt,
die maximalen Parkgebulhren selbst zu bestimmen oder diese Entscheidung den Stadten und Gemeinden zu Uberlassen.

Manche Bundeslander haben die Entscheidungskompetenz an die Kommunen bereits Gibertragen, dort erheben jetzt einige Stadte Gebihren zwischen
etwa 30 und 360 € pro Jahr fiir das Bewohnerparken.

Sollen lhrer Meinung nach die Kommunen die Entscheidungskompetenz erhalten, um zuklnftig Giber die Geblhrenhohe fiir das Parken nach eigenem
Ermessen entscheiden zu diirfen? Die Kommunen sollten Entscheidungskompetenz iiber ... erhalten. Ja  mNein © WeiR nicht/Keine Angabe

Gesamt Hauptnutzung Pkw Hauptnutzung Fahrrad Hauptnutzung OPNV
... die Hohe der Parkgebiihren fiir das Parken im offentlichen StraBenraum ...

39@

12 11 13

52@

47

55

... die Hohe der Gebiihren fiir das Bewohnerparken (also mit Anwohnerparkausweis) ...

13 12

48

53 53

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Acht von zehn Befragten waren noch nicht an Umgestaltungen ihrer Stadt
oder Gemeinde beteiligt.

F18: Haben Sie sich schon einmal an der Umgestaltung Ihrer Stadt bzw. lhres Quartiers/lhres Stadtteils beteiligt, z.B.
uber Workshops, Burgerveranstaltungen?

Ja, und zwar an (schriftlicher/n)
Blrgerbefragung(en)

Ja, und zwar bei Blrgerveranstaltung(en)
oder Workshops

Ja, Sonstiges

Nein, aber ich hatte dazu bereits
Gelegenheit gehabt

Nein, ich hatte noch keine solche
Gelegenheit

Weil nicht/Keine Angabe

Nein
81%

Netto ,Ja“

Hauptnutzung Pkw @ 10%

Hauptnutzung Fahrrad Q"O 13%

Hauptnutzung OPNV E 14%

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Uber die Hilfte der Befragten wire bereit, zukiinftig an der Umgestaltung

ihrer Stadt mitzuwirken.

F19: Waren Sie bereit, mitzuwirken, wenn lhre Stadt bzw. Ihr Quartier/lhr Stadtteil mit verkehrlichen und
stadtebaulichen Malinahmen (z.B. autoreduzierte Quartiere, neue Radwege anstatt Pkw-Stellplatze) umgestaltet wird?

Ja, ich ware bereit, an einer (schriftlichen)
Blrgerbefragung teilzunehmen

Ja, ich ware bereit, mich aktiv einzubringen
(z.B. bei Burgerveranstaltungen/Workshops)

Ja, Sonstiges

Nein, das soll die Kommune und die
gewadhlten Volksvertreter selbst regeln

Nein, das interessiert mich nicht

Weil nicht/Keine Angabe

0

7

20

M
—F

45

Nein
37%

Netto ,Ja“

Hauptnutzung Pkw @ 51%

Hauptnutzung Fahrrad °"° 64%

Hauptnutzung OPNV E 53%

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Das Wichtigste in Kiirze (1/3).

41

Nur knapp die Halfte der Befragten kennt den Begriff der Verkehrswende und hat eine Vorstellung
davon, was sich dahinter verbirgt.

Die grofe Mehrheit der Befragten sieht Handlungsbedarf, um die Ziele einer Verkehrswende zu
erreichen.

Nur jeder Zehnte ist der Meinung, dass seine Kommune dabei schon auf einem guten Weg ist.
Der GroRteil der Befragten verzichtet bereits auf nicht notwendige Fahrten und fahrt spritsparend.
Andere MaBnahmen als personlicher Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele im Verkehr werden

kaum umgesetzt bzw. finden keine Akzeptanz.

Vier von zehn der Befragten mit Hauptnutzung Pkw kénnen nicht auf den OPNV umsteigen.
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Das Wichtigste in Kiirze (2/3).

Hohere Parkgebuhren, weniger Parkraum, City-Maut und Einfahrverbote fur Kfz mit Verbrennungs-
motoren in die Innenstadte halten alle Hauptnutzergruppen mehrheitlich fiir unverhaltnismaRig.

Vier von funf Befragten sind gegen den Vorschlag einer Regelumkehr beim Parken.

Alle Nutzergruppen bevorzugen mehrheitlich eine Regelgeschwindigkeit von 50 km/h innerorts.
Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralen soll nur in begriindeten Ausnahmefallen moglich sein.

Nur knapp die Halfte der Befragten ist dafiir, den Kommunen mehr Entscheidungskompetenzen bei

der Festlegung von Parkgebihren zu geben. In der Gruppe mit Hauptnutzung Pkw sind es deutlich
weniger.
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Das Wichtigste in Kiirze (3/3).

43

In der Gesamtbetrachtung werden als besonders dringlich die Verbesserung der Bus- und
Bahnverbindungen auf dem Land, die Energiewende sowie der OPNV-Ausbau in Stadten erachtet.

In der eigenen Kommune werden der Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel, durchgangige
Radwegenetze, Barrierefreiheit sowie der Aufbau der Ladeinfrastruktur als besonders

dringlich eingestuft.

Im OPNV werden giinstige Ticketpreise und die Umsetzung klassischer MaRnahmen héher priorisiert
als neue (digital gestutzte) Angebotsformen. Letztere werden bislang kaum genutzt.

Uber die Hilfte der Befragten wire bereit, zukiinftig (iber Beteiligungsformate an der Umgestaltung
ihrer Stadt bzw. Gemeinde mitzuwirken.
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ADAC Empfehlungen fiir den Verkehrswandel in Stadten und Gemeinden

Um mehr Nachhaltigkeit, Klima- und Umweltschutz sowie eine hohere Lebensqualitat zu erreichen, spielen
Antriebs- und Energiewende, giinstige Preise bei guter Qualitat im OPNV, digital gestiitzte Sharing Angebote,
durchgangige Radverkehrsnetze und eine fuBgangerfreundliche Verkehrsinfrastruktur eine entscheidende Rolle.

Der Mobilitatswandel sollte als langerer Prozess verstanden werden, der den Menschen eine Veranderung

des Mobilitatsverhaltens erleichtert und damit eine neue Mobilitatskultur sowie Flachenumverteilung ermaoglicht.
Wichtig dabei sind eine breite Akzeptanz durch attraktive Angebote, eine intensive Kommunikation, eine adaquate
Beteiligung und die Schaffung positiver Erfahrungen durch Reallabore.

Es gibt kein Patentrezept zum Gelingen des Mobilitatswandels. Viele kleine Schritte — pragmatisch und ambitioniert
sowie lokal angepasst — sind genauso notwendig wie langfristig geplante GroBprojekte.

Zur Erprobung neuer Konzepte sind eine begleitende Evaluation und bei Bedarf nachtragliche Anpassungen
notwendig.

Push- und Pull-Malinahmen mussen so austariert werden, dass die Mobilitat fiir alle gewahrleistet bleibt.
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ADAC Empfehlungen fiir den Verkehrswandel in Stadten und Gemeinden

45

Beim Bau neuer Quartiere sollen Nahmobilitat, Wohn- und Aufenthaltsqualitat durch ein breites Mobilitatsangebot,
reduzierte Stellplatzzahlen, ausgewogene Nutzungsmischung und vertragliche Bebauungsdichte gefordert werden.

Gunstige Ticketpreise im OPNV wie das 49-Euro-Deutschlandticket machen fiir viele Menschen den Umstieg vom
Auto interessanter, sie missen jedoch dauerhaft angelegt sein und durch ein deutlich verbessertes Angebot bei
Bus und Bahn attraktiver werden. Das gilt insbesondere im landlichen Raum, zum Beispiel durch die Einbindung von
On-Demand-Angeboten.

Fir die Bereitstellung notwendiger Ladeinfrastruktur fiir E-Autos und E-Bikes mussen administrative Hindernisse
und Planungsengpasse abgebaut und im Sinne der Verbraucher der Wettbewerb in den Kommunen durch mehrere
Betreiber von Ladepunkten gestarkt werden.

Der 6ffentliche Parkraum muss durch Bewirtschaftung und Uberwachung effizienter genutzt werden. Wo Parkraum
verknappt wird, miissen alternative Parkangebote, attraktive Rad- und FuBwege, eine gute OPNV-ErschlieBung und
Sharing-Angebote als Teil einer Gesamtlésung entwickelt werden.

Bei der zukinftigen Gestaltung von HauptverkehrsstraBen sollte ihre Blindelungsfunktion erhalten bleiben, damit
Ausweichverkehre durch Wohngebiete unterbleiben.
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Ein Viertel der Befragten fahrt nie mit dem Fahrrad, 19% nie mit
dem Auto und 17% nie mit dem OPNV.

SCR5: An wie vielen Tagen im Jahr nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel und Fortbewegungsarten?

mind. 1 Tag mind. 30 Tage

Wege zu FuB, mind. ca.
500 Meter am Stilick auf Gehwegen 59 25 9 4 31 97 84
Pkw als Fahrer, z.B. im privaten 44
Pkw, Dienst- oder Leasingwagen 81 70
Fahrrad (auch Lastenrad) mit/ohne
Elektromotor, eigenes oder geliehen - 21 73 46
OPNV/Offentliche
Nahverkehrsmittel, z.B. S-Bahn, 23 17 82 41
U-Bahn, StraBenbahn, Linienbus
Motorrad/Motorroller, 5 4 5
eigenes oder geliehen 4 1 8 14 6

Uber 100 Tage 30 bis unter 100 Tage 10 bis unter 30 Tage M1 bis unter 10 Tage M Nie WeiR nicht/Keine Angabe

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Soziodemografie

SCR1: Sind Sie...? / SCR2: Wie alt sind Sie? / S5: Aus wie vielen Personen - Sie selbst mit eingerechnet - besteht der
Haushalt, in dem Sie wohnen, derzeit? / S6: Wie viele Kinder leben derzeit mit lhnen in lhrem Haushalt?

Geschlecht Alter
(@ 48,7 Jahre)
0 17-24 Jahre 12
49
51 25-44 Jahre 30
45-59 Jahre 27
mannlich ]
weiblich 60+ Jahre 31
divers

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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HaushaltsgroRe
(@ 2,1 Personen)

1 Person

2 Personen

3 Personen

4 Personen

5 Personen
oder mehr

16

10

31 Kein Kind

40 1 Kind

2 Kinder

3 Kinder

4 Kinder oder
mehr

November 2022

Kinder im Haushalt
(@ 0,4 Kinder)

15

74



Soziodemografie

SCR1: Sind Sie...? / SCR2: Wie alt sind Sie?

Geschlecht Alter
8 G - eh
4
! ! ! (@ 6,? Jahre)
45 17-24 Jahre 15
4 48
>1 2 52 55 |
25-44 Jahre 33
45-59 Jahre 25
mannlich mannlich mannlich i
weiblich weiblich weiblich
. . . 60+ Jahre 28
divers divers divers

Basis: Befragte ab 17 Jahren mit iiberwiegend genutztem Verkehrsmittel: Pkw n=677 Fahrrad n=505 OPNV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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(@ 50,7 Jahre)

9

26

31

34

-

(@ 46,0 Jahre)

12
37
27

24




Soziodemografie

S1: Sind Sie selbst oder andere Personen in lhrem Haushalt persénliches Mitglied im ADAC?

Gesamt @ E

Ja, ich selbst 32 Ja, ich selbst 44 Ja, ich selbst 27 Ja, ich selbst 21
Ja, Partner/ Ja, Partner/ Ja, Partner/ Ja, Partner/
. 20 . 22 . 19 . 18
Partnerin Partnerin Partnerin Partnerin
Ja, Kind/ c Ja, Kind/ 6 Ja, Kind/ 4 Ja, Kind/ c
Kinder Kinder Kinder Kinder
Ja, andere 3 Ja, andere 5 Ja, andere 3 Ja, andere 3
Person im HH Person im HH Person im HH Person im HH

Nein [N s3 Nein [ 43 Nein [N ¢ Nein [N o3

Weil nicht 1 Weil} nicht 2 Weild nicht | 1 Weil} nicht 2

Basis: Bevélkerung ab 17 Jahren, n=2.000 / darunter die als Verkehrsmittel iiberwiegend nutzen: Pkw, n=677 / Fahrrad, n=505 / OPV n=509; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Soziodemografie

SCR4: Wie groR ist der Ort, in dem Sie wohnen? / S2: Wo wohnen Sie? / SCR3: Wo befindet sich Ihr Hauptwohnsitz?

OrtsgroRe

Unter 20.000 Einwohner

20.000 bis unter 50.000
Einwohner

50.000 Einwohner bis unter
100.000 Einwohner

100.000 Einwohner bis unter
500.000 Einwohner

500.000 Einwohner und
mehr

18

16

13

24

28

Wohnlage

In der Stadt,
zentrumsnah

Am Stadtrand

In einem
Vorort

In einer
landlichen
Gegend

Keine Angabe

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen

Baden-Wirttemberg

40 Bayern
Berlin

Brandenburg

Bremen

Hamburg

Hessen

Mecklenburg-Vorpommern

32

12 Niedersachsen
Nordrhein-Westfalen

Rheinland-Pfalz

16 Saarland

Sachsen
Sachsen-Anhalt
Schleswig-Holstein
Thiringen
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Bundesland



Soziodemografie

S7: Sind Sie derzeit berufstatig? / S9: Wie wirden Sie lhren Beschaftigungsstatus beschreiben? / S10: In welchem
Bereich liegt das monatliche Haushalts-Netto-Einkommen (das monatliche Einkommen aller im Haushalt lebender
Personen zusammen gerechnet abzlglich Steuern und Sozialabgaben)?

Beruflicher Status Haushaltsnettoeinkommen
In Ausbildung/Studium | 3 Unter 2.000,- Euro 27
2.000,- bis unter 3.000,- Euro 23
Berufstatig 67 i
] 3.000,- bis unter 4.000,- Euro 19
Rentner 22 7
i 4.000,- bis unter 5.000,- Euro 12
Hausmann/Hausfrau 3 |
5.000,- Euro oder mehr 11
Sonstiges 6 Keine Angabe 8

Basis: Bevolkerung ab 17 Jahren, n=2.000 | Angaben in % | ggf. rundungsbedingte Differenzen
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Soziodemografie

S3: Welche dieser Fahrzeuge gibt es in Ihrem Haushalt? / S4: Welchen Antrieb hat das Auto/haben die Autos in lhrem
Haushalt?

Fahrzeuge im Haushalt Antrieb des/der Pkw
Private(r) 79 Benzin 77
Pkw/Geschaftswagen
Fahrrad ohne Motor 64 Diesel 25
E-Bike/Pedelec 20 Hybrid 6
Motorrad/Motorrader/ | |
12 Elektro 4
Motorroller
E-Scooter 4 Sonstiges | 1
Weil} nicht/Keine Angabe 6 Weil} nicht/Keine Angabe |0

Basis: Befragte ab 17 Jahren n=2.000, davon Befragte mit privatem Pkw/Geschéftswagen im Haushalt n=1.604; Angaben in %; ggf. rundungsbedingte Differenzen
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