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Gesellschafter und Projektleiter bei IKS Mobilitatsplanung

Dipl.-Ing. Andreas Schmitz

= Studium Gesamthochschule Kassel (jetzt:
Universitat Kassel)

= 1985 bis 1992: selbstandig

» 1992 bis Februar 2015: geschaftsfihrender
Gesellschafter und Projektleiter bei der
Planungsgruppe Nord - PGN in Kassel

= ab Mitte 2016 geschaftsfihrender
Gesellschafter bei IKS Mobilitatsplanung
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Gremienarbeit:
Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und
Forschungsgesellschaft

Verkehrswesen fiir Straflen- und FGSV

Verkehrswesen e.V.

= Mitglied des Lenkungsausschusses
Stralsenentwurf

= |eiter des Arbeitsausschusses 2.14
FulRverkehr

2.14.1 Fortschreibung EFA

2.14.2 Barrierefreie Verkehrsanlagen

2.14.3 Fuldganger und Radfahrer auf gemeinsamen Flachen
2.14.4 Fuldverkehrsnetze (neue Arbeitskreis)
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Ausgewahlte Referenzen Ful3verkehrsplanung

. L—— m Schwerin

= Stadt Luxemburg: Kinderwege

®Bremen

= Hamburg St. Georg: Fuldverkehrskonzept

" Landkreis Barnim =

3 .
/Brandenburg a. d.
Havel

= Konstanz: Fuldverkehrskonzept

i'u.Bad'Oeynhausen
iy

Sch-IoB Holte-Stukenb_rotk

" |Leipzig: Fulverkehrsstrategien und Standards fir den

. ] ) .Oberhausen g mj::j-en m Blankenburg Harz. ..
FulRverkehr, wissenschaftlicher Beirat Kassel | (i hausen u Leipzig™~—
Baunatal, "®c5fungen | Dresden m

Kellerwald-Edersee ™ .\' WOAThbeﬁL% (Efze) m Weimar ~

= Dresden: FulRverkehrsstrategien und Teilkonzepte aus

. .G,'ilserberg Bad/Wildungen
GIS-Basis e . Hunfeld
Diez® Schlichtern

Auswahl, Stand:

Bad Camberg mOffenbach a.M.
: Marz 2024

= Kiel: Fullwegeachsen- und Kinderwegekonzept

Stadt Luxemburg m m Lorgch "

= Oberhausen Nahmobilitatskonzept: 2018 Osterfeld
2020 Alt-Oberhausen
= Bad Wildungen: Nahmobilitatskonzept

Konstanz
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Verkehrsmittelwahl 2017/2018
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W Zu FuR mFahrrad mMIV mOV
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=} SrV 2018 | Hamm: Verkehrsbericht 2018 | Braunschweig: https://www.regionalverband-braunschweig.de/mobilitaet/mobi/mobilitaet-in-

zahlen/ Hamburg: MiD 2017 | Feuchtwangen: Integriertes Verkehrskonzept 2017 |
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Modal Split in Hamburg - Verkehrsaufkommen:
2017 vor allem Zuwachse fur Rad und OV

PN Y N P P

Zu Ful Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer 0OV

%
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i

f.ffgg;

Mobilitat
in Deutschland — MiD

£

Angaben in Prozent

Walddorfer
15 19 34
AuBerer Ring

[
HI

2017 Kernstadt:
[ ] F U B 3 1% Elbvororte

31 17 20
Suderelber. u. Elbinsel
27 10 30
Harburg / Bergedorf

[y
ﬁ!

Vier- u. Marschlande

e Quelle: MiD 2017

. MID 2017 — Zentrale Ergebnisse fiir die Stadt Hamburg, Mai 2019
Seite g ‘ . .
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Leipzig: Verkehrsmittelwahl und Stadtgebiet

402 Pkw /1000 = 380 Pkw / 1000

757 Réader / 1000 e Bl 1000
City und Citynahe o | AuBen-/Siedlungsgebiete
Geschéaftsbereiche ;

. o 574 Pkw / 1000
326 P"kW/ 1000 991 Rader / 1000
687 Rader / 1000

Perlphereb(iaergﬁwohnge- ( Innenstadt und Innenstadt-

= Y ) 3 | 7 nahe Geschaftsbereiche
/ y : ~ 10%
3 AL - A ’ i \ormalgebiete
‘ " =3 , g ; 55%
s ity ' A N ' Periphere GroBwohngebiete
I S - S0 - N 17%
= ' AuBen- und Siedlungsge-
‘ \ \ \ biete
; o SrV 2018
: I ‘

325 Pkw / 1000
569 Réader / 1000

6 | Dipl.-Ing. Andreas Schmitz | IKS Mobilitatsplanung ADAC Expertenreihe 2024 | FuBverkehr: Neue Wege gehen.



Zusammenhang zwischen Bevolkerungsdichte und Verkehrsmittelwahl
(Etappenmodell)

32% 34% 36%

Regli, Pascal; Fuldverkehr durch verkehrs- und energiesparende Siedlungsstruktur férdern.

Vortrag auf dem 2. deutschen FulRverkehrskongress in Berlin am 11./12.10.2018

o
(=8
(=8
i)
L
= 50% -
m
% 94
62,0 55%
25% .....
8% 10%
0
-‘::::::: AR R RN NN EEREEE R LY sESeeRRRRR LA 11210 1) ::::::::::: ========;
.................. S1 resssssREd SOESBEEEE SEBBBMABRAGT 1BBBABAARE OB BEB
IIIIIIIID IIIIIIINND IINESSEET 8225388338 333SSSS8s! 133838288 S3ELTEE:
I A R sssssseRR EEEEL LR LR ] seesERRRER (221221211l reseseeeeRd BOGRBRARE
[EW/ha] 1-19 20-39 40-59 60-79 80-99 100-119 120-139 140-159 >160

7 | Dipl.-Ing. Andreas Schmitz | IKS Mobilitatsplanung ADAC Expertenreihe 2024 | FuBverkehr: Neue Wege gehen.



Bedeutung des Ful3verkehrs

William (7) geht zu Fuss zur Schule...
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Daniel Sauter, Urban Mobility Research, Ziirich
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Bedeutung des Ful3verkehrs

Sandra (7) wird mit dem Auto zur Schule gefahren...
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Daniel Sauter, Urban Mobility Research, Ziirich
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Fullverkehr ist mehr als der Transport von A nach B

Fast alles zu Ful? erledigen zu konnen, ist D )
. : . - v N N
eine wesentliche Qualitat stadtischen c c
e @)
Lebens. o "
4 .
3
Urbanitat, Belebtheit und o6ffentliches T &
. . . (C -
Leben istin hervorragender Weise von = 2
Fuldverkehr abhangig. 3
(gl
h
Wo er fehlt, ist es 6de und leer; man kann S o o it .
. . . .L_ Venedig und London pr
die ,BUrgersteige hochklappen™. 2 S
I -
v
O o)
: s
= Mobilitatskultur: Kultur des ZufuRgehens - =5 2
ine Reise durch die Geschichte des Wanderns Z
&
=
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Qualitaten fur den Ful3verkehr

= Ausreichend Platz
= Barrierefreiheit
= Umfeldqualitat

= Ungestortheit

Fiir Thre Sicherheit

= Zusammenhangendes Netz : ERDWARME e =

Theuerbare Energie!

= Direkte Wegefihrung
= Aufenthaltsqualitat

u S i C h e rh e it W‘”""~efd\f/aenne-bielef;f;i,a p—

—

= Sicherheitsgefihl
= Wegweisung
= Querbarkeit von Fahrbahnen

m Kurze Wartezeiten an LSA
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Attraktivitat und Sicherheit

~LLLLWLL
]

nnnnnn

(etwa 80% aller Unfalle mit FuBgangerbe-
teiligung passieren beim Versuch, eine
Fahrbahn zu tberqueren)

Lange Wartezeiten und nicht ausgelastete
Grunphasen far den Kfz-Verkehr sind latente
Gefahren, besonders bei OPNV und gruner Welle
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Gehwege: Grundausstattung

Haus- Sicherheits-
abstand abstand
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Fahrbahn
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ADAC Expertenreihe 2024 | FuBverkehr: Neue Wege gehen.

Foto: Rainer Wiebusch-Wothge



Beispiel: Gehwegbreite

Netzelemente und Grundanforderungen nach EFA (Auszug) Aufteilung des Seitenraums

Abstand zu Sicherheits-
Auslagen abstand

Breite Gehweg
Nutzung (Gehflache inkl.
Sicherheitsraum)

)
&
- - - 2
Stralden mit fast ausschlief3lich E
&
Wohnen; Geschlossene oder offene >2,50mM g
Bebauung <
g
Wohnen und bereichsweise >3,00m
Einzelhandel und Gewerbe ——

Zentraler Einzelhandel
> 4,00mM

Gemischte Wohn- und
Geschaftsnutzung

Quelle: nach EFAS. 16
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Zielkonflikt Parken vs. Sicherheit und Raum fur den Ful3verkehr

Fast jeder fiinfte FuRganger- oder Radfahrer-
Unfall steht in Zusammenhang mit dem Parken
Abbildung 2 - Anteil der Unfalle im Zusammenhang mit dem

Parken an allen innerdrtlichen FuRganger- und Radfahrer-
unfallen mit Personenschaden in der Gesamtstichprobe

- Parken Unfalle - Andere Unfalle

_.im direkten Zusammenhang

n=27.659 Unfalle
...im indirekten Zusammenhang mit Personenschaden

©uDv 2020
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Gehwegparken

VwV zu Z 315 StVO und
Parkflachenmarkierung

Das Parken auf Gehwegen darf nur
zugelassen werden, wenn genugend
Platz fUr den unbehinderten Verkehr
von Fulégangern gegebenenfalls mit
Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern
auch im Begegnungsverkehr bleibt,

BT-DRS 19/23223
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Mal3stabliche und angenehme Gestaltung

Fir ein angenehmes Gehen soll der StraBenraum mafBstablich und ansprechend gestaltet sein und ein
unverwechselbares, von regionalen und 6rtlichen Eigenarten gepragtes Erscheinungsbild aufweisen.
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Konstanz: Online-Befragung zu Problemen fur den Ful3verkehr

3,2% 1,4% m mangelnde Beachtung von Verkehrsregeln durch
Radverkehr
m andere Konflikte mit dem Radverkehr
20,8% : :
m Konflikte mit parkenden Fahrzeugen auf Gehwegen
mangelnde Beachtung von Verkehrsregeln durch
10,7% Autoverkehr

lange Wartezeiten an Ampeln

zu schmale Gehwege

e m fehlende sichere Querungsanlagen
£,0% ® mangelhafte Barrierefreiheit
Sonstiges
Mehrfachnennungen maoglich m ich sehe keine Probleme
n=2.597
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Legale und illegale Gehwegnutzung

Zu Z 239 StVO: ,Ist durch
Zusatzzeichen die Benutzung
eines Gehwegs fur eine andere
Verkehrsart erlaubt, muss diese
auf den Fuldgangerverkehr
RUcksicht nehmen. Der
Ful3gangerverkehr darf weder
gefahrdet noch behindert
werden. Wenn notig, muss der
Fahrverkehr warten; er darf nur
mit Schrittgeschwindigkeit
fahren."

frei

K&
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Legale und illegale Gehwegnutzung

Schrittgeschwindigkeit < 7 km/h

EFAS. 30

Hiernach stellt sich die grundsatzliche

Frage, ob es bei einem regelkonformen

Geschwindigkeitsverhalten und der

Beachtung des Vorrangs von Fuldgangern

noch Erreichbarkeitsvorteile fUr den

fahrenden Radverkehr gibt. Ein Schieben

der Rader ist dann auch nicht langsamer.

Geschwindigkeitsverteilung nach Flihrungsform
40
351
30+
251
20 21,2
= 19,3 19,5 19,3 = -
==,
> 101
5_
0
5 g |, b ol £ & o S 2
= .8 | £§ |¥s5&|cs5=| Be | 5 | 2¥ B
Y R = S NS| RO o € = 0 = z &
~ o ¥ .= U = = - ] N =
< «s | BL |22 228 £ %5 2 £ Es fl §F
| = e W 52T w S & g = O T
= g @ & © @ = - &
(n=1.633)|{n=2.171)|(n=2.764)|(n=3.624) |(n=1.610}| (n=992) | (n=442) | {n=498)
v,| 193 19,5 19,3 18,1 17,0 18,2 21,2 18,3
Vool 2.1 3,8 7,7 48 4,6 4,8 8,5 2,4
v.e| 15,0 14,6 14,1 13,2 12,8 14,0 16,5 14,3
v,| 189 19,4 19,2 17,6 16,9 18,0 21,1 18,0
Vee| 23,7 24,2 24,8 23,1 21,3 22,4 26,5 22,7
v | 400 40,4 40,9 39,1 37,7 35,0 36,4 32,1
A|rUtZ U.da. 20145 Frei und regelkonform fahrende Radfahrer
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GDV

Unfallforschung Empfehlungen der UDV (Auszug):
der Versicherer
= Die Freigabe von Flachen des Ful3verkehrs fir den
Radverkehr sollte allgemein kritisch hinterfragt und

e  UDV-Medieninformation insbesondere bei hohem FulR- und/oder

Radverkehrsaufkommen vermieden werden.
19.10.2023

= Ful3gangerzonen sollten moglichst nicht fir den
Radverkehr freigegeben werden.

= Schmale Radwege im Seitenraum sollten durch
sicherere Losungen (breitere Radwege oder
FahrbahnfGhrungen) ersetzt werden.

Stress auf dem Gehweg: Studie zeigt Probleme
zwischen Radfahrern und FuBRgangern

= Auf Abschnitten mit unvermeidbarem
Zweirichtungsradverkehr sollte fir den Ful3verkehr
sehr deutlich auf den Radverkehr aus beiden
Richtungen hingewiesen werden.

hung |
er Versichargy

= Zweirichtungsradwege sollten insbesondere bei einer
hohen Querungsnachfrage zu Fuld Gehender keine
Verwendung finden.

Ny o https://www.udv.de/udv/themen/unfaelle-zwischen-fuss-und-radverkehr-155202 [Abruf 03.03.2024

B
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https://www.udv.de/udv/themen/unfaelle-zwischen-fuss-und-radverkehr-155202

Sogenannte ,,geschutzte" Kreuzung

ADFC; So geht Verkehrswende. Berlin 2018
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Sogenannte ,geschutzte" Kreuzung f@

Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und Verkehrswesen FGSV

Ad-hoc-Arbeitspapier

zu sogenannten
.geschiitzten Kreuzungen™

Juni 2021

)
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Rechtsabbiegen in untergeordnete StrafRe
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

ohne FGU

B Vorrecht nicht
beachtet

E Vorrecht
beachtet

mit FGU

Quelle: Miltner 2003
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Linksabbiegen in untergeordnete Stral3e

100% -
C 90% -
80% -
)/ F
L B N B R 70% N
50% - B VVorrecht nicht
3] beachtet
{ZE 50% -
0 W Vorrecht
\\-------/’ 40% A beachtet

_<<> 30% -
20%

10% -

O e —

ohne FGU mit FGU

Qupllp' Miltner 2003
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Sichtweite und freizuhaltenden Bereichen an Querungsanlagen

+ Fab —
T rt™
) T
o —
@_ Sichtweite N
— — - >
= ECB! ¥
Fan
. Fab _
S} >
. . —B—
@f Sichtweite .
) - ' )
(C ECD: T
Fan
Kfz-Geschwindigkeit Vzy.- [km/h] 30 40 | 80
Sichtweite Sw Swinm 30 35 | 50
Haltesichtweite Sn SHinm 15 25 | 35
Freizuhalten ohne Fanin m 10 15 | 20
vorgezogene Seitenrdu- | Fap inm 5 10 | 15
me
Freizuhalten mit vorgezo- | Fanin m 5 8 12
genen Seitenrdumen)’ Fabin m 3 4 6
Mindestwert: Fanan > B/2
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Alle StraBen sollten
S0 sicher sein wie ein
FuBgangerubergang.

der Strafe schneller zu erk

DAIMLERCHRYSLER

A '

Quelle: Spiegel Nr. 22 vom 27.05.2002
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Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV)

FulRganger- und
Kfz-Verkehr Radverkehr?
Qsv
mittlere Wartezeit tw [s] maximale Wartezeit tw max
[s]
A < 20 < 30
B <35 < 40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F 2 > 85(3)
— Fulda SchlossstralRe
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Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV)

Kfz-Verkehr
QSV
mittlere Wartezeit tw [s]

FulRganger- und D
®

Ra d"l,.,l"E rkE h rl] Egrn:fw?.g:?;?ﬁ:i:;;lﬁ?;m Straflen- und Verkehrswesen FGSV
maximale Wartezeit tw,max E Klima 2022 - Steckbriefe
[S] Anhang zu den Empfehlungen

zur Anwendung und Weiterentwicklung

m m O N W@ X
IA
w0y
O

von FGSV-Veridffentlichungen
im Bereich Verkehr
zur Erreichung von Klimaschutzzielen

Steckbriefe zu den E Klima 2022

Ausgabe 2022

7N

0 ‘__/ -
g

> 8506 ’ -

Fulda Schlossstrale
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Knoten [ Querung Signalgruppe w< | Blinden- | QS Anmerkung
(morgens [ abends) | =i | signallt. | V
Signal-
plan
Fio (m)
Beim Strohhause [ Kurt-Schumacher- 85 o c westl. Furt fehlt,
Allee [ Hammerbrookstralie ] ) Dreiecksinsel
F8 (a)
Berlinertordammbricke [ Beim 65| nein | D |westl Furt fehlt
Strohhause 1
An der Alster [ Gurlittstral3e F3 82| nein E Anforder.ung
notwendig
Fo Fg Anforderung
, t di
Kurt-Schumacher-Allee [ Kreuzweg 8o| nein E notwendis,
- I . F6 ->Fg (a)
— gebrochener Lauf
LohmihlenstralRe /[ An der Alster Fg 81| nein | E Anfcrder_ung
notwendig
F28 -
ostl. H . L Reih
Steintordamm [ Kirchenallee 80 ja E OStI. Furt.fehlt, amburg St. Geoarg Lange Reihe
\ Dreiecksinsel
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HauptfulRw
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Untersuchungsgebiet
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StrafRenunabhdngig gefiihrte Wege
Freizeitwege

Wohnen

und Tertidrnutzung

tsplanung

Wohnen mit bereichsweisem Einzelhandel
Zentraler Einzelhandel

Tertiarnutzung

Zentraler Einzelhandel und mehrgeschossige
Vorwiegend Gastronomie

Gastronomie und Beherbergung
Offentliche Einrichtungen
Dienstleistung

TININE

Wichtige Verbindungen

Parks / Spielplatze
Platze

=

P

i

FuRwege 1. Ordnung (Hauptrouten) sind
durchgezogen, Fufwege 2. Ordnung

(Nebenrouten) gestrichelt dargestellt.

ADAC Expertenreihe 2024 | FuBverkehr: Neue Wege gehen.



Beispiele Schweiz

Bundesgesetz

.
Fursveckehr Schaeis
Mabdze pietonne Suisse

mendna pedonale Svizzera

B o

ne‘l:

uber Fuss- und Wanderwege

SEPTEMBER 2015
Qualitat von B
offentlichen Raumen e

Methoden zur Beurteilung der :
Aufenthaltsqualitat i

Februar 2019

Offentliche Sitzbanke

Samuel Flikiger

Funktionen, Anordnungen, Mobiliar, Jenny Leuba

Abmessungen und Materialien

Jenny Leuba
Kilian Treichler

www.fussverkehr.ch

Fussverkehr Schweiz
Mobilité piétonne Suisse

Fussverkehr Schweiz
Mobilité piétonne Suisse
Mobilita pedonale Svizzera

~r

Mobilita pedonale Svizzera

I S B S G A S i
Y - — 4 Joe 2 , = e e e ik

T ——— o
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Ruckgewinnung des offentlichen Raums
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Rudolphsplatz in Kassel

33 | Dipl.-Ing. Andreas Schmitz | IKS Mobilitatsplanung

re Aufmerksamkelt
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Impressum

Dieses Dokument ist Teil einer Prasentation und ohne die mundlichen
Erlauterungen unvollstandig

Dipl.-Ing. Andreas Schmitz

IKS — Mobilitatsplanung
Universitatsplatz 12
34127 Kassel

0561 -95379-676
andreas.schmitz@iks-planung.de
iks-planung.de

© 2024 Andreas Schmitz | IKS Mobilitatsplanung, Kassel
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