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ADAC Expertenreihe 2024 ,FulRverkehr: Neue Wege gehen.*

Lebenswerte Ortsmitten, Platze und FuRgangerzonen
Herausforderungen und neue Perspektiven

Mario Flammann, Pesch Partner Architekten Stadtplaner GmbH
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Stadt- und Ortentwicklung Quartierskonzepte

Offentlicher Raum

— Interdisziplinares Team mit rd. 40 Mitarbeitern aus den Fachrichtungen Architektur, Stadt- und
Raumplanung, Landschaftsarchitektur, Immobilienwirtschaft und Offentlichkeitsarbeit (Stuttgart, Dortmund)

— Verknupfung strategischer Zielsetzungen mit raumlicher Umsetzung

— Projektschwerpunkte u.a. Innenstadt, Stadtraum und Mobilitat, Nachhaltige Quartiere

a Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
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Lebenswerte Ortsmitten, Platze und FulSgangerzonen

AGENDA

(1) Begegnungsraum Mitte

Bedeutung und Herausforderungen

(2) Lebendige Ortsmitten

Blick in ein Forderprogramm

(3) Zukunft FulRgangerzone

Aufbruchstimmung oder Identitatskrise

(4) Erfahrungen und Erfolgsfaktoren
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R stadt als Begegnungsraum
Wahrnehmen und Wahrgenommen Werden
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Innenstadt Gottingen | Quelle: Pesch Partner
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Lebenswerte Stadtraume
Aufenthalt Kommunlkatlon und Interaktlon
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Innenstadt Singen | Quelle: Stadt Singen — Buro Klare
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Offentlicher Raum als Sozialraum .
Teilhabe und gesellschaftliches Miteinander i N Vel B5blngen | Quolle bauchplan
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Die Mitte als ,Herzstuick” jeder Kommune N
Zusammengehorigkeit, Austausch und Versorgung | St Warendor | el Pesch Partr

&
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Lebendige Mitte
ein Begegnungsort flr alle Generationen
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Treffpunkt Ortskern — Die soziale Bedeutung des Zentrums

0
70% 62 % Unser Ortskernist ein zentraler
54% Treffpunkt far Jung und Alt.
53;?3/0 449%
Ja L
30% & 4o
_Io 7
/Aw Ortsbild als Standortfaktor
n nn und Identitatsstifter
rE NE L

18-29 30-44 45-59 60+
Jahrige Jahrige Jahrige Jahrige

Quelle: Bundesstiftung Baukultur Baukultur Bericht 2016/17 | Stadt und Land

Ortskern nicht mehr liberall

Lebend ige Mitte zentraler Treffpunkt

ein Begegnungsort flr alle Generationen
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Interessante Angebote im
Ortskern fehlen

Gibt es in Inrer Gemeinde Wohnungsleerstand meistens 36 % der befragten 18- bis 29-J4hrigen und
nenhenswerten Leerstand? im Ortskern 46 % der 45- bis 59-Jahrigen kritisieren, dass

der Ortskern nicht genligend interessante
Geschifte bereithalt. B3

\l Nur die Hélfte geht zum

_Ja Einkaufen in den Ortskern

33%

Geschafte auf der griinen Wiese

schlecht fiir den Ortskern
Wenn ja! WO g|bt as eine rﬁumliche In knapp 60 % der Gemeinden werden die
. ) Auswirkungen von groBflachigem Einzel-
KCIFIZE ntrationvon LeerSta nd H handel negativ gesehen: 42 % sehen Beein- Riickbau von Verkehrsraumen
trédchtigungen fiir den Ortskern durch als Aufgabe

groBflachigen Einzelhandel im eigenen
Gemeindegebiet, 17 % geben an, dass die
Beeintrachtigungenvon der Nachbar-
gemeinde ausgehen.

Ortskern 60%

Ortsnahe Lage 39%
Ortsrand 20%

Wi E sepanate 3% Lebendige Mitte

S Ortsteile

als Begegnungsort zunehmend unter Druck

Quelle: Bundesstiftung Baukultur Baukultur Bericht 2016/17 | Stadt und Land
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Oppenweiler will die

Ortsmitte aufwerten Haufige Ursachen fiir Problemlagen insbesondere in
Von Kristin Doberer peripheren Stadtteilen oder landlich gepréagten
Erstellt: 20. Januar 2022, 06:00 Uhr Kommunen:

= Baulich-funktionale Mangel \j

= Mangel an Aufenthaltsflachen
= Larmbelastungen

= Dominanz des Kfz-Verkehrs

Enger Gehweg, viel Verkehr: In der Ortsmitte von Oppenweiler halt sich keiner

besonders gerne auf. Foto: A. Becher

Quelle: Backnanger Kreiszeitung

Lebendige Mitte

als Begegnungsort zunehmend unter Druck
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Ortsmitte

Quelle: Pescatner E— AUf dem Weg zur Ortsmitte...
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Quelle: Pesch Partner » - | AUf d e m Weg zu r O rtsm itte cee
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1 Auf dem Weg zur Ortsmitte...

Quelle: Pesch Partner

a S Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
Dortmund | Stuttgart



0] 200 m 400m 600 m

Ausdauer durch

attraktives Umfeld

Ein attraktives Umfeld steigert die
Akzeptanz fir langere FuBwege
um bis zu 70 %.

Quelle: H. Knoflacher 1995
aus: Baukultur Bericht 2020/21 | Offentliche Raume

Fast die Halfte der Bewohnerinnen und Bewohner von Begegnungszonen in der Schweiz plaudert regelmaRig
mit Nachbarn auf der StraRBe. Nur ein Fiinftel macht das in StraBen mit Tempo 50."

Quelle: Sauter und Hiuttenmoser 2006
Anteile der Aktivitaten gemessen an allen Bewohnerinnen und Bewohnern der jeweiligen Stralke

50 %

43
B Tempo-50-Stralie

40 % Tempo-30-StralRe
B Tempo-20, Begegnungszonen

30
30%
20

20% 16 9 __|

LU ! U 10
10%

5 5
| N
0% - |
Leben zuschauen; Tatigkeiten verrichten, Mit anderen Dasitzen, Zeitung Spielen,
Kinder hiiten z. B. Handwerk sprechen lesen Sport

Quelle: FuRverkehr — sozial und sicher, Ministerium fiir Verkehr Baden-W(rttemberg
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Ortsmitte Rottweil | Quelle: Stadt Rottweil, Pesch Partner Le b en d |ge O rtsm itte ge sta Ite n
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Ortsmitte Rottweil | Quelle: Neue Mobilitat, Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg, Pesch Partner

Lebendige Ortsmitte gestalten
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Lebendige Ortsmitte gestalten

Praxisbeispiel | Rottweil Mitte PP as s




Ortsmitten —
gemeinsam barrierefrei
und lebenswert gestalten

Impulsprogramm
der Landesregierung

e

Lebendige Ortsmitten
ein Blick in ein Forderprogramm des Landes BW
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gemeinsam barrierefrei
und lebenswert gestalten
ﬁ (\,“\,\_ | /,*” { /
22 . “\A

Impulsprogramm
der Landesregierung

Quelle: https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmitten/lebendige-ortsmitten-fuer-bw

Lebendige Ortsmitten

ein Blick in ein Forderprogramm des Landes BW
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Attraktive Ortsmitten fiir Baden-Wiirttemberg

Das Land will noch in diesem Jahrzehnt deutlich mehr verkehrsberuhigte und
lebendige Ortskerne schaffen.

Von einem schonen und belebten Ortskern profitiert die ganze Kommune. In Baden-Wiirttemberg sollen bis
2030 deutlich mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten entstehen. Um dieses Ziel zu erreichen
arbeiten Land und Kommunen zusammen. An die Stelle einer einseitig auf die Leistungsfahigkeit fiir den Kfz-
Verkehr hin optimierten StrafSenraumgestaltung und -nutzung soll eine Verkehrsplanung treten, die die

Lebensqualitit der Anwohner:innen und Nutzer:innen des Strafdenraums starker in den Mittelpunkt riickt.

Service und Beratung fiir Kommunen

Qualitatserfassung (1

Bestandaufnahme und Handlungsimpulse

Temporare Umgestaltung 9

Modulare Mobel fiir Verkehrsversuche

(] J o 3 & -.} ‘\ - : S ' ad ' I g _.‘
SNUFEREESR U MRERR RS U s Y : g

Quelle: https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmitten/lebendige-ortsmitten-fuer-bw

Visualisierungen (3

Vorher-Nachher-Darstellungen
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Qualitatserfassu ng 0  Systematisierte Qualitdtserfassung vor Ort

Bestandaufnahme und Handlungsimpulse

e |m Fokus: Abschnitte von Ortsdurchfahrten mit
zentralen Funktionen fir das 6ffentliche Leben



Radverkehr
2,5/6 Punkten

FuBRverkehr

sqlichkeit |
Vertraglichkeit ‘ 3/6 Punkten

des Kraftverkehrs

Ortsbild und
Nutzungen
5/6 Punkten

OPNV
2,5/6 Punkten

Aufenthaltsqualitat
und Grilin
4/6 Punkten

Qualitatserfassung

Bestandaufnahme und Handlungsimpulse

Vertraglichkeit des A ufenthaltstiuahtat Ortsbild und FuBverkehr Rodverkehr Offentlicher Verkehr
Kraftverkehrs und Griin Nutzungen
1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
2,5 1,5 3 2]
2,5 3 3 1 2
3 3 4 i 3|
5 1,5 S 2,5 1
3 2 S| 2,5 3
2 sl 3,5 1,5 1 3|
2,5 3 2,5 4 2 4,5
a5 45 1 2,5 2,5 4|
5 5 3,5 15 1,5 4|
4 35 S| 4,5 &
5,5 45 4 2
4,5 3,5 3,5 2
3,5 3,5 4,5 3
3,5 35 4,5
4 3 2 5,5
50 5 2 3

und Landesebene

* Datenerfassung und Erkenntnisse fir Kommune
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Qualitéitserfassung * Konkrete Handlungsempfehlung zur Verbesserung
Bestandaufnahme und Handlungsimpulse (Sofort-/Einzelmalinahmen bis Gesamtumbau)




BASIS-SET

Die folgende Mébelauswahl ist die
Grundausstattung jedes Mabelpakets.

modulare
Sitzkombination

Offentlichen Raum

anders nutzen

-4

Baumkasten

Informations-
Stele

Fotos: CITY DECKS® | Marius Heimburger

Temporare Umgestaltung 0

Modulare Mobel fur Verkehrsversuche

Radbigel I

%/ ;z‘f‘\‘ " g
S S

ERWEITERUNGS-MOBILIAR

Die folgenden Mébel kénnen
individuell und nach Bedarf
ausgewahlt werden.

Parklet 1

Picknick- Pflanzkasten

Garnitur

/ Sandkasten

Stadt-Terrasse 5 - ‘.

Resonanzréhren

Sitzgruppe

Parklet 2

RadService-Punkt
(RadKULTUR)

Grine Liege-Oase

* Kostenloser Service fir ca. 3-monatige Testphasen

* Erfahrungsaustausch und weiteres Vorgehen



Hier konnen Sie die StraBenmdbel erleben:

¢ Freiburg, Markgrafenstrafde / Carl-Kistner Strafde (04. Juli - 29. September 2023)
« Rottweil, Hochbriicktorstrafde / Friedrichsplatz (29. Juni - 16. Oktober 2023)

* Winnenden, Viehmarktplatz (18. August - 6. Oktober)

« Herrenberg, Schulstrafde (29. August - 31. Oktober)

¢ Malsch, Ortsteil Waldprechtsweier, Kreuzung Lange Strafde/Talstraf3e (22. September ~-
24. November 2023)

Fotos: CITY DECKS® | Yannick Wegner

Temporé re Umgestaltung @ * Kostenloser Service flr ca. 3-monatige Testphasen
Modulare Mobel fiir Verkehrsversuche o

Erfahrungsaustausch und weiteres Vorgehen

a S Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
Dortmund | Stuttgart




Bestandsituation
Quelle: Lebendige Ortsmitten fir BW

Inspirationen fiir alternative Gestaltungen des 6ffentlichen Raums (Vorher-Nachher-Darstellungen)

Diskussionsprozesse anzustofRen und Akteure gewinnen

Umsetzungen initiierten in Politik, Verwaltung und Offentlichkeit

Kostenloser Service fir Kommunen, Fachbehorden und zivilgesellschaftliche Gruppen in Baden-Wiirttemberg

Visualisierungen (3]

Vorher-Nachher-Darstellungen

a S Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
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Visualisierungen

Vorher-Nachher-Darstellungen

Quelle: Lrebr
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endige Ortsmitten fur BW
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N T s, o 4 / / 7 24, Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Zone 20)
I R / ; B Verkehrsberuhigter Bereich (Schritigeschwindigkeit)
/ FuBigangerzone
-~ Einbahnrichtung
| Parkhaus / Tiefgarage
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Quelle: Stadt Goppingen

FulRgangerfreundliche Innenstadt

HauptstralRe Goppingen
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StZPlus Stadtentwicklung in Goppingen

Kontroverse um ,,fufSgiangerfreundliche
Innenstadt*

13.11.2023 - 06:00 Uhr

L WA

Blechlawine auf der Goppinger HauptstraRe: Eine Projektgruppe hat nun Vorschlage zur
Verkehrsberuhigung erarbeitet. Foto: Staufenpress Foto:

Der Goppinger Ausschuss fiir Umwelt und Technik debattiert iiber das Projekt
»FuBgangerfreundliche Innenstadt. Biirgermeisterin Eva Noller sorgt im Gremium fiir
Verwirrung: Gibt es schon ein Ergebnis oder nicht? Die Handler werden nichtoffentlich
informiert.

FulRgangerfreundliche Innenstadt

HauptstralRe Goppingen

StZPlus Verkehrsberuhigung in Goppingen

Handler haben Angst vor autofreier City

24.12.2022 - 06:00 Uhr

Goppinger Einzelhdndlern und Gastronomen graut vor einer autofreien Innenstadt.
Wirbel gibt es schon jetzt wegen eines geplanten Pilotversuchs. Der Oberbiirgermeister
Alex Maier kann die Aufregung dariiber nicht verstehen.

Wie geht es weiter mit dem Autoverkehr in der Goppinger Hauptstraf3e? Das soll eine
Projektgruppe klaren. Foto: Giacinto Carlucci
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Zukunft Ful3gangerzone

Aufbruchstimmung oder Identitatskrise
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Wir haben
leider schon
geschlossen!

-
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Stadtbummel: Menschen warten vor einem Geschift in der Wiesbadener Innenstadt.

———
NAD
MASTERPLAN FUR DIE INNENSTADT 1 = 4 BT - Du
’ ] = -3 MaR

Ende der Einkaufsmeile ooz s

A o WA on
G,

AUP UN!

Viele Innenstadtgeschafte haben wahrend der Corona-Pandemie dicht gemacht. (Foto: Peter Kneffel/dpa)

N OLIVER BOCK

Ladensterben
. ) ) ) . . - Insolvenz von Galerla Karstadt Kaufhof
Auch nach der Krise wird der Einkaufsbummel wohl nicht mehr derselbe sein. Die I st d ie I nne nstadt noc h ZU rette n? .
Innenstadt muss sich neu erfinden. Ob und wie der City der Wandel gelingt, 5] SChwal'zes LOCh n der Innenstadt
entscheidet iiber ihre Zukunft. > -
30:August:2023,1635Ubr | iLezezeit=3min Mit der Pleite von Galeria Karstadt Kaufhof ist das Warenhaus in Deutschland am Ende. Viel

zu lange hielten Politiker und zuletzt Eigner René Benko ein sterbendes Geschaftsmodell am

Niemanden zieht es in eine trostlose Fuigingerzone. Bayerns KON Bt eS e i So bR

Stadte arbeiten deshalb an kreativen Lésungen, um ihre Zentren Voii Skiion Book tiid Ketitiia Gl
wieder attraktiver zu machen. Zum Beispiel in Coburg und 12.02.2023, 1007 Un: = -aus DER SPEGEL 7/2023
Erlangen.

Quellen: FAZ.net, Stiddeutsche Zeitung, Spiegel online
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Ausstellung ,Gute Geschafte® 2017 in Remscheid
Quelle: Baukultur Nordrhein-Westfalen e. V., Foto: Sebastian Becker

) Der Onlinehandel wachst. L
ﬁl’éﬁt"nﬁrijeiuf-den'iréi" velhandel aus, sondern auch auf da ‘ 7

Konsumorientierung der Innenstadte
Monofunktionalitat als Herausforderung

a S Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
Dortmund | Stuttgart



% Bundesministerium Zukunftsféhige e

fiir Wohnen, Stadtentwicklung Innenstadte und Zentren
und Bauwesen

Die Innenstadt von morgen -
multifunktional, resilient, kooperativ

Quelle: empirica n @ -

AN

Quelle: Bundesministerium ftir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen, www.innenstadtprogramm.bund.de

Innenstadt als Ort fiir Wirtschaft, Arbeit und Handel .
Innenstadt als Wohnstandort I 1] nensta dt Wi rd bu nte rF—
Innenstadt als Bildungs- und Kulturstandort
Innenstadt - griin, gesund und klimaresilient
Innenstadt - fiir alle erreichbar mit zukunftsfahigen Mobilitdatskonzepten

Anforderungen an Stadtraum steigen
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% Bundesministerium Zukunftsfahige 7
. fiir Wohnen, Stadtentwicklung Innenstidte und Zentren
und Bauwesen

Die Innenstadt von morgen -
multifunktional, resilient, kooperativ

Neue Mischung moderieren
Von der monostrukturierten Innenstadt zum gemischten Innenstadtquartier

Offene Stadtraume ermaoglichen
Multicodierbare offentliche Raume fur vielfaltige Nutzerinteressen

Klimaresiliente Innenstadt gestalten
Klimaangepasste Begegnungs- und Erholungsraume fir dichte Innenstadtquartiere

Verkehrsraume fiir alle (neu) denken
Ausgewogene Flachenverteilung fir lebenswerte Stadtraume
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FRANKFURTER INNENSTADT

Autoarm, nicht autofrei

VON RALF EULER AKTUALISIERT AM 15.06.2020 - 18:23

Das Zielkonzept fiir eine
lebenswerte Innenstadt

Der gesamte Bereich innerhalb des City-Rings in Stuttgart soll in den nachsten
: — Jahren attraktiv umgestaltet werden. Neben Verbesserungen fiir den Fuf3- und
- Radverkehr soll auch der PKW-Verkehr innerhalb des City-Rings reduziert werden.

Autofreie Innenstidte Wird Hannover zum Vorbild? Ziel ist eine lebenswerte Innenstadt mit hoher Aufenthaltsqualitat zu schaffen.

Hannover will bis 2030 eine nahezu autofreie Innenstadt schaffen. Das konnte auch ein Beispiel
fiir andere Stidte werden. Drei Experten schitzen die Chancen dafiir ein.

24.09.2023, 12:12 Uhr

annover hat zuletzt ein Konzept fiir eine nahezu autofreie
Innenstadt vorgelegt. Das Zentrum soll bis 2030 fast autofrei
werden, Parkplitze an Stralen und Plitzen sollen verschwinden.

Wem gehort die StraBe? Die Politik setzt auf immer weniger Kraftfahrzeuge in der Innenstadt

Quelle: Tagesspiegel, FAZ.net, Stadt Stuttgart
Auch die CDU méchte weniger Kraftfahrzeuge in der Frankfurter Innenstadt.
Dabei setzt die Partei aber auf Anreize statt Verbote. Verkehrsdezernent Klaus

Oesterling von der SPD habe keinen Plan.

Erreichbarkeit Innenstadt
Kommunikation einer Schllsseldebatte

Rdume zum Flanieren und Verweilen, wie hier am Schlossplatz sollen im Innenstadtbereich innerhalb des Cityrings ©
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1 Konigsschleife
2 Karlsschleife
3 Kronprinzschleife
4 Rathausschleife

5 Sophien- und 5
N\ Gerberschleife/ o

Lebenswerte o SR A e e

StraBen, die nicht in eine FuBgangerzone

Innenstadt e o o et
fuligangerfreundlich mit max. Tempo 20 als
Stu ttg a rt Mischverkehrsflache umgesetzt.
Uber Zufahrtsschieifen konnen bestehende
Parkgebsude nach wie vor mit dem Auto
ermeicht werden.
Wichtige Radrouten fihren durch den Planungs-

bereich des Zielkonzepts.
P

Erreichbarkeit Innenstadt

Kommunikation einer Schlisseldebatte
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6.3 Schurthplatz durch Kunst- und
| Kulturveranstaltungen stirker beleben
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5.7. Nordliches Miinsterumfeld
gestalten

5.6 Fahrbeziehungen (Polizei)
und Stellplitze reduzieren

N < | 5.5 Nachnutaungskonzept fir ‘
Polizeiwache erstellen

esch Partner, Titisee-Neustatt | Pesch Partner




STUDIE | ATTRAKTIVITAT VON STADTISCHEN GESCHAFTSSTRASSEN | SOMMER 2021

ERHEBUNG IM BULLE, CAROUGE, FREIBURG, LANCY, VEVEY UND YVERDON-LES-BAINS

Sehr zufriedenstellend ‘ ‘ ‘ Zufriedenheit zu Fuss

Zufriedenstellend

Massig zufriedenstellend W| e be u rtei Ien Sle
® Unbefriedigend das Zufussgehen
@ Sehr unbefriedigend . N Py

BULLE FRIBOURG-PEROLLES LANCY-PALETTES In dlesel’ Strasse?

Vollstandiger Bericht, Dokumentation pro Stadt: https:/heig.ch/centresvillesattractifs
Gestaltung: Bontron, Mai 2023. Ubersetzung: textatelier.ch
H E VD | INSIT [}

Fussverkehr Schweiz
Mobilité piétonne Suisse
Mobilita pedonale Svizzera

Uberlagerungseffekte

durchschnittliche Anzahl der
Innenstadt-Besuche pro

VERKEHRSWENDE Mendt, noch Verishisyp - Menschen, die zu

Fuss oder mit dem

H I L FT 5& - F_ahrrad unterwegs
EINZELHANDEL haufiger die |

Innenstadt.

Quelle: TfL 2016, 5.17

Verbesserungen im
Fussverkehr, Radverkehr und
im offentlichen Bereich Menschen, die zu Fuss die Innenstadt

Eteigel;\" ddenl besuchen, geben pro Monat @
inzelhandelsumsatz um
STEIGERN. BIS ZU SQ

Quelle: Lawlor 2013, 5.5

MEHR AUS

E als Menschen, die mit dem Auto
Fahrradparkplédtze bringen dem il (LT UL e, B
Einzelhandel

DEN UMSATZ AUS RECHERCHEN VON TRANSPORT FOR LONDON

+ LAWLOR, E. (2013) THE PEDESTRIAN POUND. JUST ECONOMICS FOR LIVING STREETS.
der Ie.chcn Flﬁche an Dk quk Iqt + RAJE, F. & SAFFREY, A. (2016) THE VALUE OF CYCLING. UNIVERSITY OF BIRMINGHAM
— AND PHIL JONES ASSOCIATES FOR DEPARTMENT FOR TRANSPORT.
g ! W p Z. - TRANSPORT FOR LONDON (2013) TOWN CENTRES 2013.
- TRANSPORT FOR LONDON (2016): TOWN CENTRES 2014 / 2015.

Quelle: Raje and Saffrey 2016, 5.3

STADTWANDLER.ORG/VERKEHRSWENDE

Quelle: www.stadtwandler.org/de/articles/wie-wirkt-sich-die-verkehrswende-auf-den-einzelhandel-aus

Mobilitatwandel und Strukturwandel Einzelhandel
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UBER DAS PROJEKT NEUE, KREATIVE RAUMBEOBACHTUNGEN EVALUATIONSKONZEPT

ZEITLEISTE ENTSTEHUNG NUTZUNGEN DES METHODIK KARTIERUNG RAUMTAGEBUCH FﬁR OTTENSEN MACHT
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WAHREND DES PROJEKTS

AR 14 i

Dialog und Evaluierung
ein differenzierter Blick

Quelle: Hansestadt Hamburg, Bezirk Altona | https://ottensenmachtplatz.de/downloads/
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Dialog und Evaluierung
ein differenzierter Blick

TUHH

von 13 Pursceen, was eaer Sicklaufquate von 26,5%
entspricht. Diese bt damit fast 30 hoch wie bel der
Hausshaltsbelragurs Bei den im Diagramm angegebenens

ERLAUTERUNG S —
Dit Be/ragung fand vor Projektablruch statt. Dementsrechend

Gesamtanzahl zu beric)

- e
Projektiautzeit.. sobte wieder 5 werden wie vorher* auf die Skuation

Destohen bleben” 3uf don Wunsch nach Fortfahnung des Projektes.

Quelle: Hansestadt Hamburg, Bezirk Altona | https://ottensenmachtplatz.de/downloads/

p a|s

Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
Dortmund | Stuttgart




.-" ;:”“, ?_-A _. = '.

|:I Erweiterung FuRgangerzone

Dialog und Evaluierung
ein differenzierter Blick

a S Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
Dortmund | Stuttgart




- )'A.p‘.i.

1o M""

Dialog und Evaluierung

ein differenzierter Blick
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Umsetzungs-Booster
Klimaanpassung und Aufenthaltsqualitat

Neue Meile Boblingen | Queile: bauchplan ).(

a S Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH
Dortmund | Stuttgart




e
-
"'
.
I |

":?5‘-!‘

Umsetzungs-Booster _—
Kl imaan passung u nd Aufe ntha ItSq E I itat Innenstadt Singen | Quelle: Stadt Singen - Biiro Klare
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#Sommerzone Heilbronn 2023 | Quelle: © freiraumconcept

Experimentieren

Temporare (Frei-)Raumangebote
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EXpe ri mentieren : #SomerzoneHeIronn 2023 | Quelle: © freiraumconcept
Temporare (Frei-)Raumangebote
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Experimentieren
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EXpe rime nt ieren Smart Festival Forest — Klimawald auf der Theresienwiese | Quelle: © freiraumconcept

.. . Fotos: © FSW Handelsvertretung sowie © Stadt Heilbronn, Fotograf: Jurgen Haeffner
Temporare (Frei-)Raumangebote
PP als
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Lebenswerte Ortsmitten, Platze und Fulgangerzonen
Erfahrungen und Erfolgsfaktoren

Sorgfaltig Vorbereiten

Analyse von Bedarfen, Akteuren und Moglichkeiten fiir Gelingen der Transformationsprozesse

Visualisieren
Offentlichen Dialog mit inspirierenden Bildern begleiten — Mehrwert statt Verlustangst

Experimentieren
Temporare Reallabore ermoglichen — offener Dialog und Erfahrungsaustausch

Evaluieren
Wirkung und Akzeptanz kontinuierlich evaluieren und kommunizieren — lernende Prozesse zulassen
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

© Copyright Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH, 2024

Der Inhalt der Prasentation ist urheberrechtlich geschitzt. Jede Verwertung, Weitergabe oder Verwendung, auch in Teilen, ohne Zustimmung ist unzulassig.
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