Fullverkehrsstrategie
und -konzepte in
Erlangen

16.05.2024
Dr.-Ing. Christian Korda

Amt flr Stadtplanung und Mobilitat

Stadt
Erlangen




Inhaltsverzeichnis

Veranderte Rahmenbedingungen
Herausforderungen in Erlangen
Fullverkehrim VEP

Bundesmodellprojekt Buchenbach

vi A W N M

Gesamtstadtisches
Fullverkehrskonzeptin Planung

Fazit und Ausblick



Veranderte Rahmenbedingungen

E F angestrebte Qualitat

flissiger Verkehr,
(sehr) kurze Wartezeiten
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Bundesweit strengere/
flussiger bis stabiler Verkehr,
Standardfall X X sehr kurze bis spirbare Wartezeiten
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ambitionierte Vorgaben

* EKlima 2022 (FGSV): Angestrebte
Qualitatsstufen nach HBS*

sehr kurze bis spirbare Wartezeiten

%
flissiger bis stabiler Verkehr,
& B Sandardfall X X X ‘

flissiger bis sténdig beeintréchtigter

X X Sonderfall Sl i B Verkehr, betrachtliche Wartezeiten,

Funktionsfahigkeit erreicht

Verkehrsqualitat (A-F) nach HBS

e Lastenrader, E-Bikes etc. mit ; 3
hoheren Geschwindigkeiten 64:: o O
erweitertem und Platzbedarf

<D

o

Verkehrswege sind auf einen abnehmenden Fiir FuB- und Radverkehr sind durchgehende, Der dffentliche Stralenraum soll begriint und
Kfz-Verkehr auszulegen. Kfz-Parken im 6ffent- attraktive Netze bereitzustellen. Ful8- und es sollen Retentions- bzw. Versickerungs-
lichen Verkehrsraum sollmaglichst gering- Radverkehr sowie Offentlicher Verkehr sind flachen geschaffen werden.

gehalten werden. gegeniiber dem Kfz-Verkehr zu priorisieren.

*HBS: Handbuch zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (2015) Abb.: Auszug Faktenblatt E Klima, AGFK-BW (2023)



Herausforderungenin Erlangen  / '\ < 5km —

Stadt Erlangen

» Bevolkerung: ca. 120.000 (2024, Hauptwohnsitz)
* Beschaftigte: ca. 115.000 (2022)
» Studenten: ca. 30.000

* Besonderheiten: Standort Siemens & Friedrich-Alexandery |- éuch-e‘nbac& -'
_ Ortskern . __P.

Universitat, Einpendlerstadt, Traditionell: Fahrradstadt

Aktivitaten im Bereich Mobilitat

 Klimaaufbruch

« Planung Stadt-Umland-Bahn (StUB)

= Tennenloh.e
i L/ Or'tsker‘ﬁx‘j/ AN

*  Zukunftsplan Fahrradstadt und 1.000-Buigel-Program
«  Kostenlose Innenstadtzone OPNV

*  Erhohung der Parkgebiihren und Pilotprojekt Parkraum =

Fiirth Niirnberg



Herausforderungen in Erlangen

Wo steht Erlangen? Binnenverkehr

* Modal Split ausbaufahig:
Anteil Zu-FulR-Gehen 9 % im Gesamtverkehr

* Schmale Straltenquerschnitte, haufig Fihrung
von Fuld- und Radverkehr im Seitenraum

* Gehwegaufparken an vielen Stellen
erlaubt oder geduldet

* Barrierefreier Zugang zu OPNV Haltestellen
geht langsam voran

* Einengung des Lichtraumes von
FuRwegen (u.a. fehlende Radabstellanlagen)

* Fehlende Lobby fur den Fuldverkehr

Gesamtverkehr

Quelle: Analyse Verkehrsmodell Stadt Erlangen (Bezugsjahr 2015) © Stadt Erlangen



Herausforderungen in Erlangen

Unfalle mit FuBverkehrsbeteiligung
in den Jahren 2020-2022

 ausschliellich Unfallkategorie 1-3

* Schwerpunkte: hochfrequentierte Bereiche:
HBF, FuZo sowie Kfz-Hauptsachsen

* 52 9% Uberschreiten-Unfille:
fehlende Querung auf der Strecke

* Hauptunfallgegner: MIV (63 %), Radverkehr (27 %)
im bundesweiten Vergleich hoch (2021: 16 %)*

*Hohe Dunkelziffer bei leichten Unfallen zwischen FuRR & Radverkehr
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Unfalle gesamt

M 1: Unfall mit Getoteten
W 2: Unfall mit Schwerverletzten
3: Unfall mit Leichtverletzten

4: Unfall mit schwerwiegendem
Sachschaden

M 5: Sonstiger Unfall mit Sachschaden

Quelle: Destatis

77%

54%

7% 11%
0

126 X

Ful Rad MIV Sonstige*

* E-Scooter, Bus, etc.

14.05.2024 © Stadt Erlangen 6



Herausforderungen in Erlangen

Historie als Fahrradstadt

* In 80er Jahrenv.a. Bau von
Bordsteinradwegen

* Wird heutigen Breitenanforderungen 0 | F
fur Ful’/Rad nicht mehr gerecht -
> Anpassungsbedarf

* Radverkehr auf Fahrbahn? > Proble-
matisch mit neuen Regebreiten (FGSV)

z.B. ERA: Dooring Zone 75 cm

> Einschrankungen flr (ruhenden) MIV unvermeidbar!

14.05.2024 © Stadt Erlangen



Fullverkehr im Verkehrsentwicklungs- und

Mobilitatsplan 2030

FuBRverkehr als eigener
Baustein integriert

Ziel:
o Attraktivitat erhohen

 Fullverkehrsanteil
steigern

VEP

] T——‘imﬂh&ma., :'

Strateglsche Ansa1ze

Fquerkehr ii Radverkehr

i L.

Bestandsaufnahme / Analyse IST-Situation

Rahmenbedingungen




FuRBverkehr im Verkehrsentwicklungs- und
Mobilitatsplan 2030

Baustein FuBBverkehr *  Netzkonzeption auf Stadtteilebene fur

Innenstadt & Tennenlohe inkl. Netz,

* Zielformulierun
& Mangelanalyse, Mallnahmenprogramm

* Festlegung von Planungsstandards und

Qualititskriterien * Burgerbeteiligung: u.a. Stadtspaziergange

«  Offentlichkeitsarbeit durch die Verwaltung
e [

VEP Erlangen
Meilenstein F 2: Fuf-
und Radverkehr

Plan 6: FuRverkehrsnetz
Tennenlohe

* Grundlagen fur eine stadtweite Netzkonzeption

NG

(Quelle- und Zielorte, Verknlipfungspunkte, usw.) +]-

Plan 2: Nutzungskartierung
Quellen und Ziele Innenstadt

Legende
Qualitétskriterien (FuBwege 1. Ordnung) W Wohngabiet mit menr als 5.000 EW
woy mit 3.000-5.000EW
+ Direktheit und Netzschlussigkeit Park, Wald, Kieingartenanlage
+ Durchgangige FuBwegebreite von 2,50 m (mdglichst) Gewasser

+ Durchgangige barrierefreie Wegebeziehungen (inkl. Kreuzungen und Querunge Gewerbagabie!
F

+ Hohes MaR an objektiver und subjektiver Sicherheit uhgancerzone

+ Ausschluss des Gehwegparkens

* Ausschluss der gemeinsamen Fihrung von Fu- und Radverkehr auf
Hauptverbindungen des Radverkehrs

+ Sichere und umwegfreie Erreichbarkeit des OPNV

Universitalsareale

Horte, Kindergarten & Krippen
Grundschulen
weiterfuhrende Schulen

Universitatsstandorte

e o e o0

A £ A - - . tere Schul
* Hindernisfreie Wegefiihrung mit stolperfreiem Wegebelag ‘:'HE ¢ l:L A
ienstleister ahversorgung

+ Gute Aufenthaltsqualitat Hotels
+ Mdglichst durchgéngige Beleuchtung Offentliche Einrichtungen

[ Offentiiche Toilatten




FuRBverkehr im Verkehrsentwicklungs- und

Mobilitatsplan 2030

Umsetzung

* Aktuell noch immer Umsetzung der
infrastrukturellen MalRnahmen

* Offentlichkeitsarbeit z.B. Homepage,
Mahnkarten,

Hol- & Bring-Zonen

* Neue Stelle geschaffen . ‘
(seit 2023) bion .

Ansprech-
personen

Markus-
platz

< S

Hauptverbindungen 1. Ordnung, Tennenlohe
MaBknahmen zur
Beseitigung
Abschnitt-Beginn der Miangel
Abschnitt-Ende
=
=
E 3
:
o
C - - E =
003 AmWolfsmantel zw. Wetterkreuz und Dornbergstr. Aufparkbereich klar 1
abmarkieren/absolutes
Haltewerbot/Parker auf Fahrbahn
018 Lachnerstraite zw. Vogelherd und Saidelsteig Poller errichten/Kentrollen 1

R e
< Hol- & Bringzonen
i H Adalbert-Stifter-
1 i Grundschule
T . um‘ds:'flt:p " b erlangen defmabilitat
\

Hol

I

14.05.2024 © StadtErlangen 10



Bundesmodellprojekt Biichenbach 2019

,,Bausteine fur FuBverkehrsstrategien‘ gefordert durch UBA & BMU
* Auswahl durch Fuss e.V.

* Erlangen einevon 12 Modellstadten

-

bundesweit | il 5 N2 ‘A-Lf:.. v

- Fachlich unterstitzt:
FuRverkehrschecks im Stadtteil
Buchenbach inkl. Erarbeitung
konkreter MalRnahmen

"

Weitere Informationen: fussverkehrsstrategie.de/?view=article&id=32:erlangen&catid=9 14.05.2024 © Stadt Erlangen 11



Gesamtstadtisches Fullverkehrs-
konzept in Planung

Aktuell Vergabe der Leistung

» Vertiefung und Aktualisierung des Themas Fuldverkehr
aus dem VEP

« Ziele und Standards der FulRverkehrsforderung

* Bestands- & Mangelaufnahme in den ausstehenden 11

Stadt-/Ortsteilen, Mallnahmenentwicklung
* Netz mit Routen 1. und 2. Ordnung fur den AlltagsfuRverkehr

» Beteiligung auf Stadtteilebene (analog zu Vorgehen in
Modellprojekt)

* Evaluationskonzept

© Stadt Erlangen 12



Fazit und Ausblick

© Stadt Erlangen



Fazit und Ausblick

2024

© Stadt Erlangen



Fazit und Ausblick

Steter Tropfen hohlt den Stein!

2019

© Stadt Erlangen
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Netzkonzeption

Konzeption eines hierarchisch gegliederten FuBverkehrsnetzes

FuBwege 1. Ordnung:
HauptfulRwegebeziehungen zur
Sicherung der Nahmobilitat im
Alltagsverkehr

Wichtige Ziele:

Bahnhof, Einkaufszentren,
Schulzentren, Uni-Standorte

Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

FuBwege 2. Ordnung:
Erschliel3ung wichtiger
Einrichtungen/ Ziele auf
Stadtteilebene

Wichtige Ziele:

Schulen, Sport- und Freizeit-
anlagen, kleine Einkaufszentren

FuBwege 3. Ordnung
Kleinraumige Erschliel3ung

z.B. separate Rad- und Ful3-
wegeverbindungen zur Wohn-
anlage, Abkurzungen

ERLANGEIN
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Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Netzkonzeption: Nutzungskartierung

ERLANGEIN

Plan 2: Nutzungskartierung 10 i
Quellen und Ziele Innenstadt i _
Legende K g ¥
W Wohngebiet mit mehr als 5.000 EW
w  Wohngebiet mit 3.000-5 000EW g E
Park, Wald, Kleingarienanlage n §
K Kulturelle Einrichiungen, Sehenswirdigkeiten
Gewdsser
FE Haltestellen Fahrbibhothek
Gewerbagehist I
F Freizeit- und Weiterbildungseinnchtungen 1 —==|
h K
Fuligangerzone T Kinder- und Jugendtreff e K
- Universitatsaraale s Spiel-, Jugend-, Bolzplatz & Skateanlage . - (o) K @
@  Horia, Kindergarien & Krippen 5 Senioreneinrichtungan
K
®  Grundschulen [ Kirchen und Friedhofe ® 0
& ‘weiterfihrende Schulen B Bahnhdfe i
®  Universitatsstandorte @ Bushaltestellen s
& weitere Schulen M Taxistande E)
D Dienstleister & Nahversorgung ©  Carsharing-Standort 2
Hatels @ Parkplatze, Parkhauser & Tiefgaragen
& Offentliche Einrichtungen -=== Innenstadt _ K|
W Offentliche Toilatten [ stadigrenze .

18



Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

Netzkonzept Tennenlohe

Ho

i
Wl
nnenloha | .J};_.iy

Stadt T T
Erlangen

VEP Erlangen
Meilenstein F 2: Ful3-
und Radverkehr

Plan 6: Fulverkehrsnetz
Tennenlohe

Legende

— Fylweg 1. Ordnung

e Fuliweg 2. Ordnung

muun Fullweg 2. Ordnung (zeitlich befristet)
Freizsitverbindung

[ Staditgrenze

a 100 200 300 400 500
Meter

Kartengnandlage: Stadt Erfangen

{Im Criginal 41) 1:2500 |0 plan&rat
Stand: 20.04.2018 !H..’.,m’ g

ERLANGEIN
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FuRverkehr

Qualitatskriterien (FuBwege 1. Ordnung)

» Direktheit und Netzschlussigkeit

» Durchgangige Fullwegebreite von 2,50 m (moglichst)

» Durchgangige barrierefreie Wegebeziehungen (inkl. Kreuzungen und Querungen)
* Hohes Mal} an objektiver und subjektiver Sicherheit

* Ausschluss des Gehwegparkens

» Ausschluss der gemeinsamen Fuhrung von Fuld- und Radverkehr auf
Hauptverbindungen des Radverkehrs

« Sichere und umwegfreie Erreichbarkeit des OPNV
» Hindernisfreie Wegefuhrung mit stolperfreiem Wegebelag
» Gute Aufenthaltsqualitat

» Moglichst durchgangige Beleuchtung

- Mangelanalyse



Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

FuRverkehr

Mangelanalyse

Ergebnis

* Systematische Zusammenstellung
von Mangeln (FuBwege 1. Ordnung)

— Begehung

— Mangelnennungen (Ergebnisse
Stadtspaziergange)

* Darstellung im Plan

Plan 7: Mangelkartierung
FuBRwege 1. Ordnung
(Innenstadt)

Legende

s Fuliweg 1. Ordnung

s Fuiweg 2. Ordnung

==== Fulweg 2. Ordnung (zeitlich befristet)

----- mangelnde Wegefihrung

= nzureichende Fulbwegbreite

sams mangelnde Oberflachenbeschaffenheit

H#  Hindernisse

eeseee Konflikt mit MIV

000000 Konflikt mit abgestellten Fahrrédern

“4— fehlende Querungsanlage

« o=l Mangel an Querungsanlage mit LSA

= =~ Mangel an Querungsanlage chne LSA
Bereich mit mangelnder Aufenthaltsqualitat
Bereich mit mangelnder Barrierefreiheit
rmangelnde Barrierefreiheit (punktuell)

@  Méngel im OPNV-Umfeld

mmmm |nnenstadt

21



Verkehrsentwicklungsplan Erlangen

ERLANGEIN

Mangelkartierung

soffe, Tennenlohe

Legende

s Eyiweg 1. Ordnung
Fullweg 2. Ordnung
Fullweg 2. Ordnung (zeitlich befristet)
mimim mangelnde Wegefilhrung
| nzureichende Fultwegebreite
addssss mangelnde Oberflachenbeschaffenheit
M Hindemisse
sassss Konflikt mit MIV
oooooo Konflikt mit Fahrradverkehr

-“4—¥ fehlende Quenungsanliage

== Mangel an Querungsanlage mit LSA
= =~ Mangel an Querungsanlage ohne LSA
Bereich mit mangelnder Aufenthaltsgualitat
Bereich mit mangelnder Barrierefreineit
2 mangeinde Barrierefreineit {punktuell)

@ Mangelim OPNV-Umfeld

®  Konflikt mit abgestellten Fahrrademn

1] 100 200 300 400 500 600 7OO
I I B Mister
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