ADAC

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen der ADAC Regionalclubs [bitte alle organisierenden RC ergdnzen] begriiRe

ich Sie sehr herzlich zu unserer Expertenreihe ,,Autoverkehr innerorts neu denken”.

Ich darf mich Ihnen kurz vorstellen: Mein Name ist [bitte ergdnzen]. Ich bin
Vorstandsmitglied fiir [RC bitte ergéinzen] im ADAC [RC bitte ergdnzen] und begleite

Sie heute durch die Veranstaltung.

Unsere Expertenreihe fihren wir mittlerweile seit 16 Jahren durch. Ein Blick auf den
Roll-Up zur Historie zeigt die groBe Themenvielfalt und unterschiedlichen
Blickwinkel unserer Veranstaltungen. Wir sind sehr stolz darauf, einen Raum fiir
offene Diskussion zu bieten, der unterschiedliche Standpunkte zulasst und den

konstruktiven Dialog sucht.

Sie sehen, dass wir bisher eine Perspektive nicht explizit aufgegriffen haben: die der
Autofahrenden. In der Vergangenheit haben wir mehrfach die Alternativen zur Pkw-
Nutzung beleuchtet. Der Blick auf die Mobilitat ohne Auto ist uns als ADAC somit

nicht fremd, aber ebenso wenig der durch die Windschutzscheibe. Die Rolle des Pkw
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ist in der kommunalen Verkehrsplanung eines der strittigsten Themen, umso

wichtiger ist es, dass wir heute aus verschiedenen Blickwinkeln darauf schauen.

Nach wie vor nimmt der Autoverkehr eine zentrale Rolle in unserer modernen
Mobilitatslandschaft und im kommunalen Verkehr ein. Autos bieten Flexibilitat und
Komfort, die von vielen Menschen geschatzt werden. Sie ermaoglichen es uns,
unabhangig von Fahrplanen und Routen unterwegs zu sein und sind deshalb haufig
die bevorzugte Wahl fiir Pendler, Familien und Geschaftsreisende. Das Auto ist im
Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln jederzeit verfligbar. Es wartet meist gut

erreichbar vor der Ture und ist jederzeit startklar.

Aber zuriick zu den Fakten: Berufsverkehr, Einkaufsverkehr, Freizeitverkehr — der
Autoverkehr hat liberall eine wichtige Rolle. Er tragt erheblich zur
Wirtschaftsleistung bei und erleichtert die Erreichbarkeit vieler Stadte. Nicht zuletzt
ermdglicht das Auto die persénliche Mobilitit von Alteren und von Menschen mit
korperlichen Einschrankungen. Gerade in landlichen Gebieten mit wenig
offentlichem Verkehr, sichert das Auto somit die soziale Teilhabe am

gesellschaftlichen Leben.

Diese Vorteile des Autoverkehrs lassen sich eindeutig an den Zahlen ablesen. Der
PKW-Bestand befindet sich mit Giber 49 Mio. auf einem Hochststand. Bei der
Verkehrsmittelwahl entscheiden sich selbst in der Stadt die Mehrheit fur den PKW.
Und Langfristprognosen des Bundesverkehrsministeriums gehen davon aus, dass der
Pkw-Bestand weiter wachst. In den Metropolen nur noch gering, in landlichen

Raumen starker. Aber dazu horen wir gleich noch mehr.

Liebe Gaste [Anrede nach Belieben anpassen],
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der grolRe Erfolg des motorisierten Individualverkehrs hat allerdings auch eine

Kehrseite und schafft Probleme, die zu I6sen sind.

An erster Stelle sind die negativen Auswirkungen der fossilen Antriebsenergien auf
Klima und Umwelt zu nennen. Der Schutz vor Larm und die Férderung der
Gesundheit sind zentral fir die Lebensqualitat — nicht nur in Ballungsraumen. Durch
die gesetzlichen Vorgaben konnten bereits grofSe Fortschritte erzielt werden. Doch

auch die Anspriiche der Menschen sind verstandlicherweise gestiegen.

Die Luftqualitat in Deutschland hat sich in den vergangenen Jahren stetig verbessert
—die Luft ist in den Stadten so sauber wie noch nie, seitdem diese im Hinblick auf
Schadstoffe Uberwacht wird. GroBen Anteil haben daran neue Verbrennermotoren
und zunehmend auch Elektrofahrzeuge, aber auch andere Verkehrsfiihrungen,
Ampelschaltungen und weitere kommunale MaRBnahmen. Die bestehende
Grenzwertregulierung hat in der Umsetzung Probleme gemacht, doch mit Blick auf

die Lebensqualitat in unseren Stadten hat sie sich grundsatzlich bewahrt.

Bei der Minderung des StraRenverkehrslarms sehen wir ebenfalls Fortschritte,
wenngleich wir hier noch weitere Potenziale ausschopfen kénnen. Die Minderung

der Reifenabrollgerdausche wird groRe Bedeutung haben.

Speziell bei der Luftqualitat stehen uns ab 2030 mit deutlich ambitionierteren
Grenzwerten wieder Diskussionen ins Haus, wie die Grenzwerte einzuhalten sind

und welchen Beitrag auch der Verkehr neben anderen Sektoren dafir leisten muss.
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Aus ADAC Sicht sollten Mobilitatseinschrankungen dabei erst das letzte Mittel der
Wahl sein. Idealerweise setzt man direkt an der Quelle an und vermeidet so den

Ausstol’ von Larm und bspw. Stickoxiden.

Durch den technischen Fortschritt der Autos, allen voran durch die Antriebswende,
lassen sich zwar Umweltbelastungen minimieren — doch Staus in und vor unseren
Stadten, Platzprobleme und Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden |6sen

sich damit nicht gleich in Luft auf.

Vor allem der Flachenbedarf fiir Autoverkehr und Parkplatze stellt die Kommunen

vor eine grofde Herausforderung.

Um das System Stadtverkehr leistungsfahig zu halten und die begrenzten Flachen
verantwortungsvoll zu nutzen, kommen natirlich Veranderungen auf den
Autoverkehr zu. Moderne Losungsvorschlage, um die Innenstadte lebenswerter zu
gestalten, beinhalten neue Raumaufteilungen mit hoherer Aufenthaltsqualitat und
einer geringeren PKW-Prasenz. Will man etwa den Parkraum anders nutzen, um
Radfahrstreifen oder Busspuren einzurichten, geht das tber alternative
Parkraumangebote oder weniger Autos. Das setzt eine die Menschen liberzeugende

Planung voraus.

Der gelegentliche oder dauerhaft Verzicht auf das Auto wird von den Menschen
dann erwogen, wenn attraktive Alternativen vor Ort zur Verfliigung stehen. An erster
Stelle steht der Wunsch nach einem verbesserten OPNV Angebot sowie der
Forderung und dem Ausbau der Infrastruktur fiir Fahrrader. Denn wenn der Umstieg

Vorteile bietet, wird er in der Praxis auch genutzt werden.
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Meine Damen und Herren [Anrede nach Belieben anpassen],

fir die Akzeptanz und den langfristigen Erfolg neuer Verkehrskonzepte ist die
Einbindung der Blrgerinnen und Blrger sowie der ansassigen Gewerbetreibenden
von grolRer Bedeutung. Es gehort zu lhrem Alltag, mit Planungen, MaRnahmen,
Beteiligungsformaten und Informationen Ansatze fir lebenswerte Stadte zu

gestalten und bei Veranderungen fir Akzeptanz zu werben.

Doch es geht nicht allein um die kommunikative Uberzeugungskraft, sondern auch
um die Akzeptanz der Losung im individuellen Alltag. Bieten alternative
Verkehrsmittel eine annehmbare Losung fir den taglichen Arbeitsweg? Wie steht es
um Begleitfahrten zum Arzt oder Einkaufs- und Besorgungsfahrten? Die Rolle des
Pkw mit Blick auf die Attraktivitat von Innenstadten und Ortskernen wird kontrovers
diskutiert. Fir viele und auch fir uns im ADAC bleibt die Erreichbarkeit mit dem

PKW eine Kernanforderung an kommunale Zentren und urbane Raume.

Viele von Ihnen stehen tagtaglich vor der schwierigen Aufgabe, die
unterschiedlichen Anspriche abzuwagen und Losungen in die Praxis umzusetzen.
Die Vorstellungen, wie die von mir skizzierten Anforderungen zu bewaltigen sind,

polarisieren insbesondere mit Blick auf die Rolle des Autoverkehrs.

Deshalb, liebe Gaste [Anrede nach Belieben anpassen],

ist es heute unser Anliegen, dass Sie von der heutigen Veranstaltung Erkenntnisse
mitnehmen, wie eine lebenswerte Stadt mit Autoverkehr, aber auch mit weniger
Autoverkehr, aussehen kann. Mir, und ich denke ich kann auch im Namen der
folgenden Referenten anderer Organisationen sprechen, ist es heute wichtig, lhnen
Ideen und Argumente mitzugeben, wie Sie in |hrer Stadt und in lhrer Gemeinde zu

einem Verkehrssystem kommen, das Mobilitat, Erreichbarkeit, Nachhaltigkeit und
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Akzeptanz gut miteinander verbindet.

Erlauben Sie mir nun noch ein paar Hinweise auf das heutige Programm. Die
Vorstellung der Referenten erfolgt vor jeder Prasentation, so dass ich an dieser

Stelle nur die heutigen Themenschwerpunkte nenne.

Beginnen werden wir mit einer Darstellung der Zahlen und Fakten zum Autoverkehr
heute, sowie mit einem Blick auf Trends und Schlussfolgerungen fir die

Raumstrukturen.

Mit dem dann folgenden Vortrag erhalten wir Kenntnis Gber die Anforderungen und
Ziele des Klima- und Umweltschutzes, die den Rahmen fiir eine stadtische

Verkehrswende legen.

Danach erfahren wir aus Sicht eines Verkehrsplaners mogliche Ansatze und

praktische Beispiele fur die Umgestaltungen des Strallenraums.

Flr den anschlieRenden Vortrag wechseln wir die Perspektive und blicken durch die
Windschutzscheibe auf das Verkehrsgeschehen. Dazu werden die Ergebnisse einer

ADAC-Nutzerumfrage vorgestellt.

Ein weiterer Vortrag beschaftigt sich mit der Frage, wie Veranderungen erreicht und

wirksames Mobilitatsmanagement umgesetzt werden kdnnen.

AbschlieRend horen wir traditionell einen Bericht aus der Praxis in unserer Region.
Dabei geht es um die Rolle des Autoverkehrs vor Ort in der kommunalen

Verkehrsplanung und -politik sowie um lokale Projekte und MaRnahmen. [Hinweis:
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wenn kein lokales Referat - vsl. Gera, ggf. Niirnberg - dann diesen Absatz und Satz

davor anpassen]

Nun bin ich gespannt auf die Vortrage und wiinsche uns allen interessante

Diskussionen und bereichernde Erkenntnisse.



