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DER VERKEHR VERANDERT SICH

* Die in Hamburg ist seit

Bevolkerungsentwicklung und Verkehrsentwicklung in 2000 um 10 % gewachsen.

Hamburg seit 2000

230 . =100 °
220 (Index: 2000=100 %) * Der Radverkehr hat sich im gleichen

210 Zeitraum mehr als verdoppelt.
200
128 « Die Fahrgastzahlen im OPNV sind
170 kontinuierlich gewachsen, mit der
160 Pandemie aber stark eingebrochen.
150 Seitdem steigt das Fahrgastniveau im
140 HVV wieder, seit Einfuhrung des
130 Deutschlandtickets sogar tber das
1?8 Vor-Corona-Niveau.
100 * Der Kfz-Verkehr auf den Stadtstrallen
90 . . .
80 ist bereits vor der Pandemie
70 kontinuierlich gesunken. Fir 2024
PP I PP P PO LD D000 v liegen die Zahlwerte weiterhin unter
" O O O " O O O Q Q '\ '\ '\ '\ '\ '\ '\ \
‘19‘19‘]9']9‘19‘19‘19@%%%%%%%%%%%%@%@%@%@%@% 9 )
e Einwohnerzahl am 31.12. ==O==Radverkehr ==0==HVV Linienfahrgdste ==0==Kfz-Verkehr (Stadtstralien) dem Vor-Corona-vaeau.

VERKEHRSENTWICKLUNG UND ZIELE
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DER VERKEHR VERANDERT SICH

Entwicklung des Modal Split insgesamt... ... und in den Bezirken

Angaben in

Prozent
(Wege der
Hamburger*

innen)

mMIV
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m Fahrrad
13 mzu Ful
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Harburg

2008 2017 2022  ZIEL 2030

Quelle: MiD 2017 (infas, DLR et.al.), MobiHam 2022 (BVM, Helmert)
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FLACHEN FUR DEN UMWELTVERBUND
MAGISTRALEN & CO.

------ Magistralen
e VEP Fokusraum

%% geplante Saniarungs- und

® OPNV und Radverkehr gewinnen an e i Ay
:1‘ r 4 :.'
Bedeutung _ W}_
‘:., Friedrich-Ebert . ; e;. Al

~ Chaussee
—~ g

® Analyse von Abschnitten auf mehrspurigen
Hauptverkehrsstrallen (Fokusraume):

° Besteht Flachenbedarf fiir den Bus-, Rad- e
und/oder FuBverkehr?

° Lassen die Verkehrsmengen (insbes.
Schwerverkehr) eine Umgestaltung zu?

£ Bramfelder Strafe * | .

Habi !
... Wandsb. Allee | .-
; Friedrich-Ebert-Damm
g
i # .

Schiffbeker Weg

W B X
. Handlungskonze,
—~ Innnnsta%‘t .

° Gibt es Synergieeffekte (anstehende

*., Bergedorfer Strabe

BaumalBnahmen, Magistralenentwicklung, "
Larmaktionsplanung)? P 5 e PR ot
b i i Im”‘ll Jr, umhu‘;:?haﬂi ~ .mﬁumr
Verkehrliche Machbarkeit und konkrete ST IR
. . . . V Winsener Strabe RS 4
Ausgestaltung werden jeweils im Einzelfall : \
gepruft
Quelle: BVM

FOKUSRAUME
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FLACHEN FUR DEN UMWELTVERBUND
UMSETZUNGSSTAND FOKUSRAUME

Ein paar Beispiele aus der Umsetzung:

® Reeperbahn: fertig

® Konigstrale: fertig
® Max-Brauer-Allee: in Umsetzung
® Ander Alster: in Umsetzung

® Rodigallee: Planung abgeschlossen

o Innenstadt: Autoarme Innenstadt in
Umsetzung/Planung

¢ B7/3: Verkehrsuntersuchung

Quelle: BVM, LSBG
FOKUSRAUME
Seite 7 Hamburg




KLIMAGERECHTER UMBAU DER KONIGSTRASSE
BLUEGREENSTREETS (BGS) IN EINER HAMBURGER HAUPTVERKEHRSSTRARE

Hauptziele:

* Grundinstandsetzung der Fahrbahn

» Verstetigung der beidseitigen Radfahrstreifen
(VorabmalRnahme)

* Barrierefreie Gehwege und sichere Schulwege
* Barrierefreie Bushaltestellen

* Sichere Fihrung von FulR- und Radverkehr tiber den ‘ ’
Knoten mit ,Morkenstralle” und ,Kirchenstralle” -

* Abrickung der Fahrbahnen von der Bebauung

* Erho6hung der entsiegelten Flache und Herstellung
einer Verbindungsachse zu den Gringlrteln

* Erhéhung des Baumbestands

Seite 8 Hamburg



KLIMAGERECHTER UMBAU DER KONIGSTRASSE
BLUEGREENSTREETS (BGS) IN EINER HAMBURGER HAUPTVERKEHRSSTRABE |

Versickerungsmulde:

Insgesamt 1135 m? Flache mit 1980 m?
angeschlossener befestigter Flache

Die Flachen wurden mit Saatgut-Mischung fir
Feuchtlagen eingesat

Vorherrschendes Element aufgrund der
Leitungslagen

Aullerdem entsiegelte begriinte Verkehrsinseln im
Knoten

Seite 9 Hamburg



KLIMAGERECHTER UMBAU DER KONIGSTRASSE
BLUEGREENSTREETS (BGS) IN EINER HAMBURGER HAUPTVERKEHRSSTRARE

Sid S NaVae Nord
- M
| | | | | 3 ¢ - |
L 200 | LT | Y |, |/ 2 | -31:: Ix 3 00 |
A , 7 3.35 7 3.00 A 6.50 3.00 — 10 /I . /l
| | Grunstrefen  F—250— | | 20— ; ‘
| | Geplante Baume | Geschatzter } | | (Geschutzter | | Grinstrefen ~ -~ |
| Gehweg { Mulde |Radfahrstreifen| | Fafirbahn I IRadfahrstre'rfen{-- BestandsbaumJe\{-* Gehweg ‘
| | z
| 2
| | | N | > | |
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KLIMAGERECHTER UMBAU DER KONIGSTRASSE
BLUEGREENSTREETS (BGS) IN EINER HAMBURGER HAUPTVERKEHRSSTRARE

Seite 11
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Foto: Ralf Kiipper

e T |

ca. 2 Meter Gehweg mit 2,5 Meter breiter freier Gehweg
Einbauten

Parken am Fahrbahnrand Grunstreifen (Mulde) mit Baumen

9r4;WittpohI

KEINE Radverkehrsanlage 2,5 Meter Radfahrstreifen
Fahrbahn (insgesamt 4-spurig) 3,25 Fahrbahn




UMGESTALTUNG DER STEINSTRASSE
VIERSPURIGE HAUPTVERKEHRSSTRARE WIRD ZUR GRUNEN STADTALLEE

Ausqgangslage:

® Bis zum Jahr 2021 Hauptverkehrsstralde mit bis
zu 16.000 Kfz/Tag.

¢ Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden,
schmale Gehwege.

® Die Steinstralle stellt eine Barriere fur die
Vernetzung mit dem Kontorhausviertel dar.

® Im Zuge der U3-Baumalinahmen in der
Monckebergstralle und der verlagerten
Busverkehre wurde die Steinstrale 2021 zur
Einbahnstrale fur den MIV mit
Bussonderspuren in beide Richtungen.

©.Cyclomedia

Seite 12 Hamburg



UMGESTALTUNG DER STEINSTRASSE
VIERSPURIGE HAUPTVERKEHRSSTRARE WIRD ZUR GRUNEN STADTALLEE

Variantenvergqleich:

oolel .

Variante 3a: Variante 3b: Variante 3c:
Busse auf Bussonderfahrstreifen Busse auf Bussonderfahrstreifen Rtg. Westen wie 3b mit Teilbereich als Kommunaltrasse zur
+ 1 Fahrstreifen MIV Rtg. Osten Busse + Kfz-Verkehr im Mischverkehr Rtg. Osten Herausnahme des Kfz-Durchgangsverkehrs

Legende

== HaupterschlieBung
-= NebenerschlieBung
== ,Anlieger frei"

_________ FuBverkehrsachsen
N == . N Yo | , © Kommunaltrasse
SteinstraRe SteinstralRe ~71 |SteinstraRe N ==> Bussonderfahrstreifen
Al - 31 = 5 e — Radverkehr (geschiitzt)

--- Radverkehr (Mischverk.)

Regelquerschnitt: 3 Fahrstreifen Regelquerschnitt: 2 Fahrstreifen Regelquerschnitt: 2 Fahrstreifen

© Argus

Seite 13 Hamburg



UMGESTALTUNG DER STEINSTRASSE
VIERSPURIGE HAUPTVERKEHRSSTRARE WIRD ZUR GRUNEN STADTALLEE

® Begleitende Verkehrsuntersuchung
= Innenstadt hat Machbarkeit der
AT Lyl T 0 Variante Kommunaltrasse bestatigt.

Leistungsfahigkeit-Prufung MIV far

&SN e umliegende Knotenpunkte
S N NN \ D durchgefiihrt.
SN ““« Bergstrafte ( T
3 P S v ‘5t ¢ Folgende Mallnahmen wurden

%, o 3
.«4‘55 s

“Domplatz’ | ;¢ #f ¢
R \\

identifiziert, um die verlagerten
Verkehre vertraglich abwickeln zu
konnen:

* Drehung der Einbahnstralde

aaaaaa

C : A Bugenhagenstralde
S =k ‘%; ; ‘‘‘‘‘‘‘ 2 (" —x - s — / - LN ol . .
R e Wener Cuortr cor * Dreistreifigkeit Willy-Brandt-Str.
Mit Fokus auf der A':"/Ak'a %‘3 i 1 i = & T J, il ‘\é\iilly;?:Br.angt- s .
eQbueenriggdzanW 5 . e 1 1Y .‘M%z o atborgs LSA-Anpassungen am

Erond-Stabe = RS R\ A e A Deichtorplatz

Ubersicht Knotenpunkte (Verkehrsuntersuchung)

Seite 14 Hamburg



UMGESTALTUNG DER STEINSTRASSE
VIERSPURIGE HAUPTVERKEHRSSTRARE WIRD ZUR GRUNEN STADTALLEE

-

e SN
4 £ 2\ Qf 7 \]
S . Ry, x
2\:2\ % Stelnstraﬁg\ 2 } k
~ S CRL 3 o X it 3
2 , ; - IV

itungsstrant

........
eeeeeeeeee

taktiles
eeeeeeee

i | Ho40
2,654 00 200 —+ 6.50 260 200 3.00 f 1.25-5.40
variabel variabel
- © West 8




UMGESTALTUNG DER STEINSTRASSE
VIERSPURIGE HAUPTVERKEHRSSTRARE WIRD ZUR GRUNEN STADTALLEE

Zentrale MaBRnahmen:

® Herausnahme des motorisierten
Individualverkehrs zwischen
Jakobikirche und Hammaburgplatz
(Kommunaltrasse).

® Reduzierung der Fahrbahnbreite von
16 auf 6,50m.

® Breitere FuRwege und neue Radwege.

¢ StralRenbegleitende Baumreihen und
Pflanzbeete.

® Schaffung neuer Ladezonen fur den A
Wirtschaftsverkehr. e s o WETE

Seite 16 Hamburg
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2025:
EinbahnstraRe
Neuer Jungfernstieg

Quelle: BVM, ARGUS ﬁ

%

N
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N/

SCHRITTWEISE VERKEHRSBERUHIGUNG INNENSTADT

Va>
030

Legende - Verkehrsbeziehungen

EEE Fuligangerzane
Q Kommunalirasse
l:l MIV-freser Bereich

E Parkplatz / Parkhaus

v (private} Zufahrten (nicht vollsténdig)

—} motorisierter Individualverkehr

= wfp  beschrinkte Durchfanrt

ooo Durchfahrisbeschrankung (Poller)
Darstellung nicht malstabsgatreu
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PRIVATE PKW - BESTAND UND DICHTE

Entwicklung des privaten Pkw-Bestands und der Pkw-Dichte

350 | 2010 bis 2023 700.000
345 3 680.000
340 § __— 660.000
335 3 640.000
330 | 620.000
325 3 600.000
320 580.000
315 3 560.000
310 3 540.000
] —Private Pkw je 1.000 Einwohner
305 3 520.000
1 Private Pkw gesamt
300 3 500.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Der Bestand an privaten Pkw ist rucklaufig, obwohl die Bevolkerung wachst.

Seite 19 Hamburg




UBERSICHT BEWOHNERPARKGEBIETE

- Legende
Quicksorn Tangsteat
Civo) : 41 [ Bewohnerparkge
p/ Duvensteder
lornasch
7
&
Norderstedt Ahiensptrg
Pinneberg
Appon
Hoisdort
)
Halstenbek Siek
[4%
o8
)
Eidelsteat
Schanleld ol
T
Iserbrook o
Bahrenfeld Barsbittel
(o
Blankeneso y
Elbchausse = ot Glinde
Oststoinbek
Cranz Rothenburgsort
Kieiner
o Grasbrook- Billbrook
Allenwerder el
Wentort bel
Moorburg A8 Hamburg
= Bergedort
2 Bornsen
Neugraen.Fischbek
Neu Wulthstorf
Harburg
Srog,,
g N Erstellt durch: Lennart Pusch (BVM, VE2)
Langenbek Januar 2025
Sinstort,
Drage 0 3,75 75 15 Kilometer
(1)
e o st Intermap, NASA, NGA, USGS; LGV Harburg, GeoBasis-DE/LermGeo SH, LGLN, st TorTom, Garm{B404 .
R Hitela e Foursquare, METINASA, USGS Freie und Hansestadt Hamburg
— M Benorde firr Verkehr und Mobilitatswende

Seite 20 Hamburg




VERANDERUNG DER AUSLASTUNG DER
BEWOHNERPARKGEBIETE

5%
m Wirkungsgrad 9-19 Uhr (wochentags) Wirkungsgrad 24 Stunden (wochentags)

0% . - .
-5%
-10% I

-15%

-20%

-25%

-30%

Quelle: LBV

Seite 21 Hamburg



MOBILITY HUBS UND CO.

AUSGEWAHLTE PROJEKTE IN HAMBURG

Geplante ,Mobility Hubs"#& und Quartiersgaragen
4 Elbinseln Zusammenhub Fischbeker Reethen
A Wilhelmsburg Koénigswiesen

Grasbrook
A Gartenstadt Ojendorf

Am Aschberg
4 Rindermarkthalle
()

Altong ,'m

Science City Bahrenfeld
Innovationspark Altona

4 Oberbillwerder
A Bergedorf-West (eG und NQZ)
A Innovationspark Bergedorf

riarburg

Bergedorf

MOBILITY HUBS IN HAMBjgig

Hamburg

Seite 22



GEGENUBERSTELLUNG
O T ) A

Bauwerk

Unterbringung ruhender Kfz-Verkehr
(private Kfz)

v/ v/ X X
Alternative Mobilitatsangebote \/ \/
v

(Umweltverbund, Sharing)

Erganzende Nutzungen im Bereich
Mobilitat
(Service, Beratung)

Komplementére Nutzunq_ \/ X X

(Gewerbenutzung, z.B. Kita)

v

Praxisbeispiele Oberbillwerder, Ojendorf, hvv switch, Mitte Altona,
Elbinseln Neugraben DB Hubs Pergolenviertel

Mobility Hubs in Hamburg

Seite 23 Hamburg



ELEKTRIFIZIERUNG




MEHR ALTERNATIVE ANTRIEBE

Bestand konventioneller Pkw und Elektroautos, Elektrifizierungsquote

in Hamburg {2024 bis 2030; Prognose) agu = - -
’ ’ .«  Elektrifizierung: Ein maBBgeblicher Hebel zur
700.000 i, COz'REdUktion

- B0%
"« Ziel: Elektrifizierungsquote von 40 % fir den
i Pkw-Bereich bis 2030
300,000 — -3 40%
2000 “« Voraussetzung: Ausbau der
- e Ladeinfrastruktur
" e oo o o i o DY durch Tokal

emissionsfreie Busse, Elektrifizierung der
Taxen und Carsharing-Flotten

* Die Stadt Hamburg unterstutzt den Umstieg
im gewerblichen Bereich mit dem Siegel
.UmweltFlotte”

P S,

e
ELEKTRIFIZIERUNG
Seite 25

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt (KBA), Prognose: BVM

Hamburg




TEMPO 30




MEHR LEBENSQUALITAT
IN DER INNENSTADT UND IN DEN QRTIERE__

Prozess zur Ausweitung von Tempo 30

* Arbeitsgruppe zur Umsetzung von T30-Zonen
mit Innenbehorde, Bezirken, Busunternehmen,
Polizei und Feuerwehr

* Vermeidung von Konflikten:

* Busverkehr

* Einsatzfahrzeuge

* Radverkehrsanlagen
* FuBgangertberwege

Ziel: Einigung Uber Rahmenbedingungen zum
Ausbau von Tempo 30, Potenziale der StVO
moglichst ausschopfen

TEMPO 30
Seite 27 Hamburg




C-ITS -
ROLL-OUT UND NUTZEN




ROLL-OUT C-ITS-DIENSTE IN HAMBURG

ST edden 1 TR e 7 E., NMaiiingstpet-

R Aktuell iiber 200 Roadside Units (RSU) in R e / . Viggidert | ':-..Z' Garstedl‘ /&.'!L _ _'_._.'\,_—:--*__
Ny (lTangste i/ P SN e nooen s
Hamburg verbaut. o O ssripchrect 1 f) A ‘?m T
ol T, :-_ __ Ellerosk syl x4 ".' s I g;
. .. . 1N SeRELLINGEN Hlea i\ )
» Aktueller Signalisierungszustand in S L -

SRG AR . !

Echtzeit mit Prognose SPTI (Signal Phase * | Suen 3

and Timing Information) an all diesen ’ S
“ oty Ny HALSTENEEK

Anlagen verflugbar. N B LTS N

RSUs from funded projects
@& BiDiMove
' & GAT_Connect
TAVF-HH

o pimdishysl  SadE # ROKS-HH

Cudliantsh Wl

17 oot ) Bramfeia i i et A

i bRcn IS Y ASapelatl M=

*  GLOSA (Green Light Optimal Speed B SCHENEFELD/( \
Advisory) ist derzeit an rund 150 LSA in N/ T e

A

Hamburg verflgbar. Ty

* Probe Vehicle Data (PVD) ist ebenfallsan .=~ /"
150 LSA maoglich, aber erst an 13 Anlagen B\
ELEE
im Einsatz.

Idibslenterer

GLINDE S i

i W ¥
Otfimbrachen s — e =2

: L L, Ostslembek

Wieserfela ot ¢ r.‘.r‘.-.-n}ng.

*  VRU-Schutz an unsignalisiertem A Bl |
Doppelknoten bereits im Betrieb und an /= [ 1 |
einer signalisierten Kreuzung aktuell im e S U [
Aufbau. S

S\ it

'REINBEK

| Wi |

Flalonboyg Y S 0



BUSPRIORISIERUNG n |TS'
C-ITS-DIENST: TRAFFIC SIGNAL PRIORITY REQUEST (TSP)

» Hochinnovative, zukunftstrachtige Busoptimierung fur Hamburg . C U B E
mit C-ITS Technologie

» Zeitplan fur einen Roll-Out auf die neue Technologie bis 2030

+ 800 ‘f'

_ij_i_
"'"_"""‘-n-.._..-—
Hamburg

Behdrde fir Verkehr
und Mobilitditswende

« Ausstattung von 2000 Bussen : 1.200 .~

Landesbetrieb Strafen,
Brickenund Gewd#sser
Hamburg

. . Umristung von 600 Lichtsignalanlagen:

davon ca. 250 mit neuer Technologie und vhh.mobility
B ca. 350 Konverterlésung @ HOCHBAHN
s
* Universelle Logiken und Protokolle fur die Verkehrstechnik Ver;;hg:m:;ég



WELCHEN NUTZEN HABEN C-ITS-DIENSTE?

«  Mehr Komfort im OPNV durch eine intelligente Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs

* Schnelle Eintreffzeiten von Rettungsdiensten bei Bevorzugung von Einsatzfahrzeugen an
Ampeln und damit

* Infrastrukturunterstitzung fir automatisiertes Fahren

* Erhohung der Verkehrssicherheit, z.B. durch die Bereitstellung von Verkehrs- und
Warnmeldungen zu Baustellen oder Gefahrenstellen

 Weniger Larm- und Schadstoffbelastungen, z.B. wenn angezeigt wird, welcher
Geschwindigkeit es bedarf, um die kommende Kreuzung bei Grin zu passieren.

* Forderung der aktiven Mobilitat durch eine fuBganger-/fahrradfreundliche
Verkehrssteuerung



BAUSTELLENKOORDINATION




HAMBURG ENTWICKELT SICH WEITER UND SICHERT SEINE
/UKUNFTSFAHIGKEIT

Energieinfrastrukturaus- Infrastrukturaus- und Stadt- und
und -umbau - Leitungen -umbau - Verkehr Quartiersentwicklung
A Gasnetz Q U5, U4 Erweiterung GRAE% Grasbrook
(A=) A 7 Deckel :,.s ScienceCity
V Stromnetz AN
1Sn oo Busbeschleunigung ';25; Wilhelmsburg
3 ¢ Wassernetz
o | : Biindnis Rad- und i
Undnis Rad- un OBER -
@ O% QLR Oberbillwerder
¢ Glasfasernetz
& EMS l_igi' Diebsteich
(\%;ﬁ e | g Schieﬂle_|n+a2usbau @ Neue Mitte Altona

BAUSTELLENKOORDINIERUNG

Seite 33 Hamburg



HERAUSFORDERUNG: MEHR BAUPROGRAMME & LEITUNGEN
2011 ) 2012 ) 2013 ) 2014 ) 2015 ) 2016 ) 2017 ) 2018 ) 2019 ) 2020 ) 2021 ) 2022 ) 2023 ) 2024 g

- HAMBURGER
== ENERGIENETZE

y g2  BO01EZ

o000 ) o . : 667634 6e7io ooL2sd
Metzinvestitionen der Hamburger Energienetze (HME) in TEUR

(gesamt)

600,000
. 568.579

500,000

4324726
400.000

313,600
300.000 2@5.484

244,044

s 02,215
200.000 0606 174.295

100.000

20186 2017 2018 2019 2020 2021 2072 2023 2024 2025 2028 2027 2028 2029

BAUSTELLENKOORDINIERUNG

S 34 * Beispiele: FWS West, Lange Spange Horn, Spange Haferweg Grindel Eppendorf, Netzerweiterung Richtung Flughafen, ErschlieBung
eite

Versorgungsgebiet Billstedt, Dampfnetzumstellung Amsinckstra8e, Leitung Aurubis und vieles mehr Hamburg



ABSTUFUNG DURCH VERSCHIEDENE NETZE

HauptverkehrsstraBen
—— Dynm. Koordinierungsnetz - kritische Stralenabschnitte
—— BezirksstraBen mit gesamtstatischer

Bedeutung

BAUSTELLENKOORDINIERUNG

Seite 35

Es ist nicht moglich alle Baustellen in
ganz Hamburg zu koordinieren
(ca.25.000)

Die BVM koordiniert daher alle
MaBnahmen auf dem dynamischen
Koordinierungsnetz
(HauptverkehrsstraBen)

Die Bezirke kimmern sich um die
BezirksstraBen mit gesamtstadtischer
Bedeutung - dies soll in Zukunft
ausgeweitet werden, um die grol3e
Anzahl an MaBnahmen auf den
BezirksstraBen mit zu berlcksichtigen

Hamburg



FRUHZEITIGE INFORMATION IST DER SCHLUSSEL
Bedarfe

Auf dem Koordinierungsnetz

* Alle Veranlasser mussen melden - momentan t
nur auf HVS - Koordinierungsnetz I
(@)}
C
* Unterscheidung langfristige Koordination | ~
(LaKo) (Sachgebietsleitung) und kurzfristige |:§
. . ©
Koordination (KuKo) 8: § %’ p. X
= (S \)
e ab ca. 18 Monate bis zu 5 Jahre im Voraus 2I f) '-g y
S ._i,E ?%
" . . . < Yl =
* Baufenster werden fruhestmaoglich raumlich 12 Sl Ny =2
und zeitlich unter verkehrlichen 1o §:ﬁ
Gesichtspunkten mit Veranlassern 15 o‘gl-f?
abgestimmt ® RlE
N
2

BAUSTELLENKOORDINIERUNG




UBERSICHT - SANIERTE FAHRSTREIFEN-KM

Fahrstreifen km Gesamt

300
250 250
b 197 __196_ ———————————————————————————
; ——1—7% ——————————————————————— 176 s 1ou
e
——————— 92
150 80 127 3 " y 80
60 o :
100 .
H 114
50 l 91 74 90 o1 . )
48
O *
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

mLSBG gesamt HPA Bezirke Gesamt -- Trendlinie

=» hohe Sanierungsleistung setzt sich fort | 2024 Sanierungsleistung auf Rekordniveau!!!

BAUSTELLENKOORDINIERUNG Hinweis: Einschlielich DS-Programm

Seite 37 Hamburg



AUSBLICK
AUTONOME FAHRZEUGE




ék Bundesministerium
*3* | fir Digitale
und Yerket ifti

AUTONOME ON-DEMAND SHUTTLES
PROJEKT AHOI - VHH.MOBILITY

—an

Hamburg

« Laufzeit: 3/2023-6/2027
 Volumen: 37 Mio. € (17,8 Mio. € gefordert)

« Ziel ist die Entwicklung eines On-Demand-Betriebs
mit einer gemischten Flotte aus autonom und manuell
gesteuerten Fahrzeugen und die Uberfiihrung in den
Regelbetrieb.

 Aufbau einer Leitstelle
* Bediengebiet: HH-Harburg
 Erwartete Lieferung erstes Fahrzeug Q4 2025


https://www.eversum.com/products_ADR_Platform.html

AUTONOME ON-DEMAND SHUTTLES
PROJEKT ALIKE - HAMBURGER HOCHBA

T @ MmoIA —oe=~ A

* Laufzeit: 10/2023-10/2026
* Volumen: 52 Mio. € (26 Mio. € gefordert)

» Ziel ist der Aufbau eines Gesamtsystems zur Buchung
von autonomen Shuttles im o6ffentlichen Verkehr.

* Im Fokus steht die Integration von bis zu 20
autonomen Forschungsfahrzeugen verschiedener

Public transit enters
Hersteller.

the driveriess era.
 Bediengebiet: Innenstadt T T——

MLicez | GOPHOCHBAHN



https://www.eversum.com/products_ADR_Platform.html

PROJEKT ALIKE - DAS ZIELGEBIET ZEIGT AN, WO WIR IM
RAHMEN VON ALIKE ZUKUNFTIG MIT DEN AUTONOMEN
FAHRZEUGEN UNTERWEGS SEIN WOLLEN
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1 \\ Autonomes Fahren im komplexen Verkehr
) Y X, erproben.
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i ¥ % e
Hohe Sichtbarkeit und Beriihrungspunkte
fur die Bevolkerung schaffen.

e

Nachfrage und angestrebte Servicequalitat
in Kombination mit der Flottengrofe
bestimmen, wo innerhalb des Gebiets der
g Service angeboten wird.
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