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Technische

Mobilitatsbediirfnisse der Verkehrsteilnehmenden
Vielfalt der Perspektiven beriicksichtigen

6

= Beispiel 1: Personenwirtschaftsverkehr

— drei Handwerker/innen auf dem Weg
zur Baustelle

— Fahrgemeinschaft

— Mitnahme von Werkzeug und
Materialien

Bild von Ralph auf Pixabay
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Mobilitatsbediirfnisse der Verkehrsteilnehmenden
Vielfalt der Perspektiven beriicksichtigen

= Beispiel 2: Pendelnde Person
— zwischen zwei Stadten in Brandenburg

— nicht an einer gemeinsamen OV-Achse
gelegen (Tangentialverbindung)

— haufig zu Tagesrandzeiten

Bild von Roger Jeffreys auf Pixabay
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Mobilitatsbediirfnisse der Verkehrsteilnehmenden
Vielfalt der Perspektiven beriicksichtigen

= Beispiel 3: Schulkinder

— Grundschuler/innen auf dem Weg zur
Schule und zuruck

— miussen eine Hauptverkehrsstrale
queren

— viele Elterntaxis unmittelbar vor der
Schule

Bild von Bob auf Pixabay
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Mobilitatsbediirfnisse der Verkehrsteilnehmenden i .
Vielfalt der Perspektiven beriicksichtigen

= vielfaltige/komplexe Mobilitatsbedlirfnisse der
Verkehrsteilnehmenden, u. a.:

— Erreichbarkeit: Stadt/Land und damit verbundenes OPNV-
Angebot (periphere Lage, tangentiale Verbindungen,
Tagesrandzeiten, ...)

— Sicherheit: insbes. nicht motorisierte Verkehrsteilnehmende
— Komfort: Wartezeiten, Fahrzeiten, Sitzplatz
— Nutzbarkeit der Fahrzeit, auch im Berufsverkehr

= Bediirfnisse der (von den Folgen) Betroffenen, u. a.:
— Flacheninanspruchnahme, Larm, Luftschadstoffe
— Klimawirkungen
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Schlussfolgerungen fiir die Mobilititsplanung

Hier: im StraRenraum

= Bitte stellen Sie sich vor, Sie konnten den StraRenraum in
unseren Stadten, Gemeinden und im landlichen Raum so
aufteilen, wie Sie es heute flr richtig erachten!
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Schlussfolgerungen fiir die Mobilititsplanung - k.

Hier: im StraRenraum

= Bitte stellen Sie sich vor, Sie konnten den StraRenraum in
unseren Stadten, Gemeinden und im landlichen Raum so
aufteilen, wie Sie es heute flr richtig erachten!

= Diese Argumentation vom ,weilen Blatt" aus ist sicher sehr
theoretisch, zeigt aber, wie weit wir durch in der Vergangenheit
getroffene Entscheidungen gebunden oder zumindest
beeinflusst sind.
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Schlussfolgerungen fiir die Mobilitatsplanung F-

Hier: im StraRenraum

= Bitte stellen Sie sich vor, Sie konnten den StraRenraum in
unseren Stadten, Gemeinden und im landlichen Raum so
aufteilen, wie Sie es heute flr richtig erachten!

= Diese Argumentation vom ,weilen Blatt" aus ist sicher sehr
theoretisch, zeigt aber, wie weit wir durch in der Vergangenheit
getroffene Entscheidungen gebunden oder zumindest
beeinflusst sind.

= Wir haben aber die bestehenden Mobilitatsangebote
(z. B. Infrastruktur), und die Blrgerinnen und Blirger haben sich
daran gewohnt bzw. sich hierzu kritisch positioniert.
— Ein wirksames Anderungsmanagement ist wichtig,
um alle Beteiligten mitzunehmen (Akzeptanz).
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Schlussfolgerungen fiir die Mobilititsplanung - k.

Versachlichung der Argumentation wichtig

weniger Konfrontation zwischen ,Lagern® erforderlich:

— Kfz und Radverkehr, insbesondere in Bezug auf die
Flachennutzung

— Kfz und OPNV, insbesondere in Bezug auf die Finanzierung
= Ausgleich zwischen den Interessen erforderlich

= keine zu einseitig wahrgenommenen Losungen (z. B.
,autogerechte Stadt” in der heutigen Zeit)

» Wissenschaft kann die Diskussion mit kreativen Losungen
anregen

= Verkehrsmanagement kann mit Quantifizierung versachlichen
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Die Rolle des Autoverkehrs e i

Fluch und Segen zugleich WiLDAU

= Der Fluch:

— Die Folgen des Autoverkehrs insbesondere auf die Umwelt und
auf die Stadtentwicklung waren zur Erfindungszeit nicht
absehbar.

— Viele Folgen sind nicht zeitlich unmittelbar ersichtlich,
sondern erst nach einem langeren Zeitraum.

= Der Segen:

— Wir haben einen vergleichsweise robusten Verkehrstrager
StralRe, der mit Automobilen sehr flexibel genutzt werden
kann, insbesondere fiir nicht biindelungsfahige Verkehre.

— Kombination aus MIV, OPNV und NMIV als nachhaltige Losung
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