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Motivation

Nachhaltigkeit im Verkehrssektor

Die entscheidende Rolle der Mobilitat fiir Nachhaltigkeit

Nachhaltigkeit stellt den zentralen BewertungsmaRBstab fir samtliche
wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Entwicklungen dar. Die aktuelle
Lebensweise darf 6kologische, 6konomische und soziale Grundlagen
kiinftiger Generationen nicht iber ein verantwortungsvolles und
gerechtes MaR hinaus belasten.

Dies betrifft insbesondere die Mobilitatsentwicklung, denn der
Verkehrssektor leistet bisher nicht den von ihm erwarteten Beitrag zu
grofSen gesellschaftlichen und umweltpolitischen Herausforderungen.

Anpassung des Verkehrssystems an neue Realitaten

Bisher bedeutete eine steigende Nachfrage im Personen- und
Guterverkehr auch immer eine Zunahme negativer externe Effekte.
Die positiven Effekte sicherer, emissionsarmer, leiser und vernetzter
Technologien im Verkehrssektor werden dadurch teilweise wieder
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aufgehoben.

Die steigende Nutzung von E-Scootern und Pedelecs stellt das
Verkehrssystem vor neue Herausforderungen.
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Zukinftige Mobilitat muss mit insgesamt weniger Emissionen,
geringerem Ressourcenverbrauch, hdherer Verkehrssicherheit und im
Idealfall auch geringeren Kosten auf individueller wie gesellschaftlicher
Ebene einhergehen. Kurz gesagt: Mobilitdat muss nachhaltiger werden.

Der Mobilitatsindex in einer Post-Pandemie-Welt

In der vierten Veroffentlichung des Mobilitatsindex wird die
Entwicklung flunf ausgewahlter Dimensionen vor dem Hintergrund der
Nachwirkungen der COVID-19-Pandemie und der Energiekrise sowie
der Diskussion um die gesellschaftlichen und individuellen Kosten von
Mobilitat betrachtet.
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Funf Dimensionen zur Bewertung der Nachhaltigkeit

Veranderungen messbar machen

Der ADAC Mobilitatsindex liefert eine wissenschaftlich fundierte
Datengrundlage, die zur Transparenz der Entwicklungen und zur
Versachlichung der Diskussionen um nachhaltige Mobilitat beitragen
soll.
Der Index basiert auf einer wissenschaftlichen Methodik und
offentlich zuganglichen Daten, die die Mobilitat im Individual- und
offentlichen Personenverkehr abbilden.
Die Nachhaltigkeit im Mobilitatsindex umfasst 6kologische,
okonomische und soziale Aspekte, die in fiinf Dimensionen bewertet
werden:

* Verkehrssicherheit

*  Klima und Umwelt

* Verfugbarkeit

*  Zuverlassigkeit

* Bezahlbarkeit
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Die Bewertungsdimension Verkehrssicherheit

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine
gesamtgesellschaftliche Aufgabe.

Wesentliche Grundlagen sind ethische Uberlegungen zum Schutz
menschlichen Lebens, der Gesundheit von Verkehrsteilnehmenden
und dem Schutz von Sachgltern.

Der Verkehr in Deutschland wird immer sicherer. So sank die Zahl der
Verkehrstoten seit den 70er Jahren um knapp 85 Prozent, wahrend die
Verkehrsleistung sich im gleichen Zeitraum verdreifachte. Das Ziel der
Bundesregierung bis 2030 ist die weitere Reduktion der Verkehrstoten
um 40 Prozent im Vergleich zu 2021. Seitdem stiegen die Zahlen aber
wieder an.

Die Bandbreite der Malinahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit
ist vielfaltig und reicht von der Verkehrspadagogik lGiber die
Fahrzeugtechnik bis zur Verkehrsinfrastruktur.

Leitindikatoren sind die Personen- und Sachschaden sowie das
Unfallgeschehen von Unféllen mit Personenschaden.
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Zielsetzung und Dimensionen

Die Bewertungsdimension Klima und Umwelt
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Die Realisation von Mobilitatsbedirfnissen geht mit Energie- und
Ressourcenverbrauch einher. In Abhangigkeit der benétigten Energie-
und Ressourcenformen kann sich Verkehr negativ auf Klima und
Umwelt auswirken.

Der Verkehrssektor ist noch zu 94 Prozent von fossilen Kraftstoffen
abhangig. Ein knappes Drittel des gesamten Endenergieverbrauchs in
Deutschland entfallt auf diesen.

Das deutsche Klimaschutzgesetz verlangt bis 2045 die
Treibhausgasneutralitat Deutschlands. Bis zur COVID-19 Pandemie
konnte der Verkehrssektor seine Treibhausgasemissionen seit 1990
nicht reduzieren. Seit der COVID-19-Pandemie liegen sie auf einem
geringeren Niveau. Um die anhaltende Stagnation zu Gberwinden, ist
jedoch ein deutlich schnelleres Tempo bei der Transformation des
Verkehrssektors erforderlich.

Leitindikatoren sind neben den Treibhausgasemissionen, die
Luftschadstoffemissionen, der Flachenverbrauch und der
Energieverbrauch des Verkehrs.
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Die Bewertungsdimension Verfiigbarkeit

Unter der Verflugbarkeit von Mobilitat wird die Moglichkeit verstanden,
ein funktionsfahiges Verkehrsangebot vorzufinden. Aus der
Perspektive der Nutzenden meint Verfligbarkeit, welche
Mobilitatsalternativen ihnen raumlich, zeitlich und in einer bestimmten
Qualitat grundsatzlich zur Verfligung stehen.

Die Verfiigbarkeit verschiedener Verkehrstrager — StraRe, Schiene und
Luft — sowie der Verkehrsmittel wie motorisierter Individualverkehr
(MIV), dffentlicher Personenverkehr (OV), Rad- und FuRverkehr bildet
eine zentrale Voraussetzung fiir die Wertschopfungsprozesse einer
Wirtschaft. Sie beeinflusst die Lebensqualitat und die Moglichkeit der
Teilhabe der Menschen am gesellschaftlichen Leben.

Leitindikatoren sind der Infrastrukturzugang, die Pkw-Verfiigbarkeit
und das OV-Angebot.
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Zielsetzung und Dimensionen

Die Bewertungsdimension Zuverlassigkeit
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Die Zuverlassigkeit eines Verkehrssystems beschreibt die
Wahrscheinlichkeit, die Verkehrsinfrastruktur in einer konkreten
Situation funktionsfahig vorzufinden.

Jede Storung und damit verbundene, nicht kalkulierte Verlangerungen
der Reise- und Transportzeiten verursachen zusatzliche Kosten fiir
Verkehrsteilnehmende und Verkehrsunternehmen.

Eine Uiberlastete Infrastruktur ist die Hauptursache fir
Unzuverldssigkeit und Stérungen des Verkehrssystems. Im Gegensatz
zu akut und zeitlich begrenzt auftretenden Storereignissen (Unfalle,
technische Pannen) kann die Uberlastung der Infrastruktur zu einer
chronischen Unzuverlassigkeit fuhren.

Leitindikatoren sind die Piinktlichkeit im Schienenverkehr und das
Staugeschehen auf den Straen.
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Die Bewertungsdimension Bezahlbarkeit

Die Kosten von Mobilitat fir die einzelnen Haushalte sind eine
wichtige BestimmungsgroRe der absoluten und relativen Attraktivitat
von Mobilitatsalternativen und damit auch der Verkehrsnachfrage.
Die Kosten werden dabei ins Verhaltnis zur Einkommensentwicklung
gesetzt. Im Gegensatz zu einer reinen Kostenbetrachtung, wird in
dieser Bewertungsdimension gemessen, inwieweit es den Menschen
finanziell moglich ist, ihre Mobilitatsbediirfnisse zu befriedigen und
dadurch am sozialen und gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kénnen.
Leitindikatoren sind nicht bloR die Anschaffungskosten von
Verkehrsmitteln, sondern auch die Betriebskosten und
Kraftstoffpreise. Im OV wird die Entwicklung der Ticketpreise
bewertet.






Methodik

Berechnung und Indikatorauswahl

ADAC Mobilitatsindex als System zur Messung nachhaltiger Mobilitat
Ein Index ist eine dimensionslose Kennzahl, die Veranderungen
wirtschaftlicher, gesellschaftlicher oder 6kologischer KenngréfSen tber
die Zeit in normierter Form auf einer Skala abbildet.
Es werden verschiedene Einzelindikatoren zu einer Gesamtaussage
Uber den Stand und die Entwicklung von nachhaltiger Mobilitat in
Deutschland kombiniert.
Dies erlaubt, jahrlich die positive oder negative Entwicklung des
Mobilitatssystems vor dem Hintergrund der Nachhaltigkeit innerhalb
von flinf Bewertungsdimensionen abzulesen.

Dimensionen aus Okonomie, Okologie und Sozialem
Die Methodik zur Erstellung des Mobilitatsindex orientiert sich an
OECD-Leitlinien. Als Bewertungsdimensionen wurden
Verkehrssicherheit, Klima und Umwelt, Verfligbarkeit, Zuverlassigkeit
sowie Bezahlbarkeit gewahlt. Das aktuelle Basisjahr ist 2015, mit einem
Indexwert von 100.
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Fur die Auswahl der Indikatoren ist entscheidend, dass diese
aussagekraftig und voneinander unabhangig sind, um
Doppelwertungen zu vermeiden. Der Fokus liegt auf den Outcome-
Indikatoren, die Veranderungen in den Bewertungsdimensionen
abbilden.

Hohe Datenqualitat durch konsistente, aktuelle Primardaten

Die Validitat des Index hangt stark von der Auswahl und Gewichtung
der Indikatoren sowie der Datenqualitat ab.

Durch quellenseitige Veranderungen in der Erhebungs- oder
Berechnungsmethodik sowie durch Revisionen alter Daten kann es zu
Abweichungen in den Indexergebnissen des Vorjahres kommen.
Gleiches gilt fir intern vorgenommene Anpassungen, die der
Verbesserung der Aussagekraft der Indexergebnisse dienen.
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Anforderungen an die Datenqualitat
und Herkunft der Daten

Der Aufbau im Detail

Die funf Bewertungsdimensionen werden durch 15 Leitindikatoren
und 37 weitere Indikatoren beschrieben.

Um dem wissenschaftlichen Anspruch gerecht zu werden, folgt die
Auswabhl der Indikatoren klaren Qualitatskriterien:
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Verwendung von Primardaten aus etablierten und
vertrauenswirdigen Quellen.

Im Ausnahmefall modellierte Daten oder Inter- bzw.
Extrapolation fur den Fall, dass die Primardaten bei
Redaktionsschluss noch nicht veroffentlicht sind.
AusschlieBliche Verwendung von Mess- und Erhebungsdaten
(Revealed Preference). Es werden nur solche Daten
berlicksichtigt, die aussagekraftig, ausreichend differenziert,
langfristig nachvollziehbar und aktuell sind.

Fokus auf Personenmobilitat, sodass Guterverkehrsdaten nur
dort miterfasst wurden, wo saubere Datentrennung nicht
moglich ist.
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Herausforderungen in einzelnen Themenbereichen
Die hohen Anspriiche an die Datenqualitat fihren dazu, dass in
bestimmten Bewertungsdimensionen nicht alle denkbaren und
wiinschenswerten Aspekte ausreichend abgebildet werden konnen.
Beispiele sind die Qualitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) in kleinrdumlicher Perspektive oder belastbare Zahlenreihen
im FulR- und Radverkehr.



Methodik

1sa2 s Verfugbarkeit =~ 2% oo i
utbau des Mobilitatsindex

e fir k [ Fernverkehrsbahnhof
zugang 25% Fahrtzeit zum ndchsten
N internationalen Flughafen
5% Linge Radverkehrs-
infrastruktur
85% g
OPNV Platzkilometer
5%
Anzahl SPFV-Abfahrten
@ ovans
¢ 5%
Anzahl Flugbewegungen
2% Fernbus Platzkilometer
95%

s | rmmm— PSSl
@ Verfiigbarkeit

5%
Klil‘l‘la I.II'Id Umwelt Carsharing-Fahrzeuge
CO,-Emissionen o ihh 25k
im Verkehr
[T .
Zuverlassigkeit
NO, Jahresmittelwerte e L 60%
Piinktlichkeit
55% im Nahverkehr
Verkahrifiiche 50% 15 % @ Schienanverkehr 40% piinktlichkeit
Flichen- im Fernverkehr
: 50% @ inanspruchnahme
Zerschneidung 45%
e StraBenverkehr Staugeschehen
Endenergieverbrauch o
im Verkehr ° B
% g% Anschaffung Fahrzeuge
Bezahlbarkeit = .
. . raft-und Schmierstoffe
60% Verkehrssicherheit 2%
Schwerverletzte 75% Sonstiges
50% Motorisierter
B 30% IR Individualverkehr 12%
Getdtete o hiden 30 % Wartung
1 4% i
Leichtverletzte o Ersatzteile
1%
Anschaffung Kraftrdder
30% [}
unfale m— ) Unfaligeschehen 15% 35%
Schiene
20% 30%
Sachschdden 0 hschid Strage
11X Kombinierte Verkehre
20% Offentliche
Verkehre 14% Luft
k. Sonstiges
1
x Schiff
£o% Anschaffi Rad
5y nschaffung er
0 Radverkehr 0%

() @) C @ _
_/ Ersatzteile
D @ &P O 2
ADAC Mobilitidtsindex
12 ADAC Mobilitatsindex 2025



Methodik

Anforderungen an die Datenqualitat
und Herkunft der Daten

GrofRteil der Daten aus offentlich zuganglichen Statistiken Bei den verwendeten Zeitreihen von Unternehmen handelt es sich zum
Behorden und Ministerien wie das Bundesamt fiir Statistik (Destatis), einen um Daten der Deutschen Bahn (DB) AG. Fiir den Mobilitatsindex
das Bundesinstitut flir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR), das wurden die Abfahrtstafeln der Fernbahnhofe ausgewertet. Fir
Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) oder das Kraftfahrtbundesamt Informationen zum Staugeschehen wird zum anderen auf originare
(KBA) sind fiir rund 85 Prozent der verwendeten Datenquellen Daten des ADAC zuriickgegriffen.

verantwortlich.

Etwa ein Drittel aller Daten stammt aus Destatis-Statistiken, womit

diese die mit Abstand wichtigste Bezugsquelle darstellen. In den

meisten Fallen wurden die Daten direkt verwendet, in einigen Fallen )

jedoch noch einmal nachtraglich bearbeitet. Fachverbdnde

Etwa 15 Prozent der Daten von Fachverbanden und Unternehmen Unternehmen
Bei den Fachverbanden handelt es sich um den Bundesverband
Carsharing (BCS) und die AG Energiebilanzen. Die entsprechenden, fir
den Mobilitatsindex verwendeten Zeitreihen werden in der Regel
entweder in den jeweiligen Jahresberichten der Verbande oder in den
statistischen Jahresbanden veréffentlicht.

Behorden und
Ministerien

Datenherkunft Mobilitdtsindex, Quelle: Prognos AG, eigene Darstellung
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Wirkungslogik

Indikatorenauswahl und Aggregation

Bei der Auswahl von Indikatoren besteht die Herausforderung darin,
dass die Indikatoren moglichst aussagekraftig und sachgerecht sind.
Sollen die Indikatoren miteinander in einen lbergreifenden Bezug
gesetzt und mithilfe mathematischer Operationen zu einer
Gesamtaussage bzw. dem Gesamtindex aggregiert werden, so besteht
die Gefahr von Redundanzen bzw. Uberschneidungen.

Theoretische Wirkungslogik als bewahrtes Modell
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Um die Wirkungen von MalBnahmen oder Reaktionen auf externe
Einflisse adaquat abbilden zu kdnnen, ist es etablierte Praxis,
messbare Indikatoren entlang einer theoretischen Wirkungslogik
einzuordnen, die sich Gber die Ebenen Input, Output, Outcome und
Impact definiert.

Indikatoren auf der Input- und Output-Ebene zeigen die Entwicklung
der Eingangsgroflen auf, die wiederum wichtig sind, um die
Entwicklung der Index-Indikatoren analysieren und erklaren zu
kdnnen. Die beiden Ebenen liefern das notwendige Kontextwissen,
ohne dass sie in die Indexbildung einfliellen.
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Durch diese klare Trennung der zur Verfiigung stehenden Daten
entlang der Wirkungslogik konnen Korrelationen innerhalb des fir
mathematische Operationen verwendeten Sets verhindert werden,
weil fur die Indexbildung nur Indikatoren der gleichen Ebene

(Outcome) benutzt werden.

Input Output
MaRnahmen Reaktionen
Kaufpramie flir Verstarkte
E-Fahrzeuge Neuzulassungen

von E-Fahrzeugen

Monitoringebene
des ADAC Mobilititsindex:
Zeitreihen und Entwicklungen sorgen fiir
Kontextwissen und Erkldrungen

Outcome

Verkehrliche Wirkungen

senkung der
0 -Emissionen

Messebene
des ADAC Maobilitdtsindex:
Werte/Griken fliefen in
(Gesamt-)Berechnungen ein

Monitoring- und Index-Indikatoren in der Wirkungslogik,

Quellen: Prognos AG, eigene Darstellung

Gesellschaftliche Wirkungen

Begrenzung des
Klimawandels

Ebene der gesellschatts-
politischen Debatten lber
den Verkehrs- und
Mobilitatsbereich hinaus
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Gewichtung und Hierarchieebenen

Bedeutung der einzelnen Nachhaltigkeitsdimensionen

Die Veranderung von Mobilitat und Verkehr wirkt sich
unterschiedlich auf die einzelnen Nachhaltigkeitsdimensionen aus.
Damit im Index die fachliche, politische oder gesellschaftliche
Wertung der einzelnen Dimensionen zusammengefihrt werden
kann, ist eine Gewichtung notwendig.

Ausgleich durch differenzierte Gewichtung
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Das Gewichtungsverfahren legt fest, wie gro8 der Einfluss einer

Bewertungsdimension auf das Gesamtergebnis des Index sein wird.

Entsprechend gilt dies auch fiir die nachgeordneten Ebenen der
Leitindikatoren und Indikatoren, wenngleich Zielkonflikte mit
entgegengesetzter Wirkungsrichtung dort seltener auftreten.
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Ermittlung einer ausgewogenen Gewichtung

Die Gewichtungen innerhalb der einzelnen Hierarchieebenen kdnnen
nicht quantitativ abgeleitet werden, da die Bewertungsdimensionen
untereinander keine statistisch nachvollziehbaren Zusammenhange
aufweisen.

Um eine Gewichtung ermitteln zu konnen, wurde die Delphi-
Methode als strukturiertes und mehrstufiges Befragungsverfahren
gewahlt und ein Kreis von haupt- und ehrenamtlichen Expertinnen
und Experten befragt, der sich aus den Mitgliedern des ADAC
Verkehrsausschusses und dem ADAC Arbeitskreis fir Verkehr und
Umwelt zusammensetzte. Diese beiden Gremien bilden sowohl die
Meinung der Mitglieder als auch die Fachmeinung des ADAC zum
Thema Nachhaltigkeit von Mobilitat ab.
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Gewichtung

Bezahlbarkeit 15 %

Motorisierter 11%
Individualverkehr

Offentliche Verkehre 3%
Radverkehr 1%

Zuverlassigkeit 15%
Schienenverkehr 8%

StralRenverkehr 7%

Verfiigbarkeit 15%*
Infrastrukturzugang 6%
OV-Angebot 5%
Pkw-Verfiigbarkeit 5%

* Rundungsbedingte Differenz

und Hierarchieebenen

iy
L= 4

Struktur des Mobilitatsindex, Quellen: Prognos AG, eigene Darstellung
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Verkehrssicherheit 30%
Personenschaden  15%
Unfallgeschehen 9%
Sachschdden 6%

Klima und Umwelt 25%
Treibhausgase 9%
Luftschadstoffe 6%
Fldcheninanspruchnahme 5%

Energieverbrauch 5%
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Anmerkungen zu den Indexergebnissen auf Landerebene

Betrachtung auf Landerebene sinnvoll Stadtstaaten wie Hamburg oder Bremen, Flachenlander mit einer

Positive wie negative Entwicklungen innerhalb des Index auf
Bundesebene basieren auf der durchschnittlichen Entwicklung in
Deutschland und zeigen die grundsatzlichen Linien und den
erforderlichen verkehrspolitischen Handlungsbedarf.

Die Entwicklungen in den Bewertungsdimensionen verlaufen in
Deutschland nicht liberall gleich. Fir eine tiefergehende Transparenz
ist daher auch eine Analyse der Bewertungsdimensionen auf der
Ebene der Bundeslander sinnvoll.

Ergebnisse auf Linderebene nur bedingt miteinander vergleichbar

Die Landerergebnisse zeigen teils sehr unterschiedliche Entwicklungen,
die zum einen auf die unterschiedlichen Ausgangspositionen im Jahr
2015, zum anderen auch auf bundeslandspezifische Charakteristika
zurlckzufihren sind.

ADAC Mobilitatsindex 2025

hohen Bevolkerungsdichte wie Nordrhein-Westfalen oder geringer
Dichte wie beispielsweise Mecklenburg-Vorpommern haben vor dem
Hintergrund ihrer Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen, aber auch
ihrer historischen Entwicklungen und der vorhandenen verkehrlichen
Infrastrukturen unterschiedliche Voraussetzungen, die einen direkten
Vergleich der Indexergebnisse erschweren.

Dies gilt gleichermal3en auch fir das Problem der kleinen Zahlen: Ein
einziger Verkehrsunfall mit todlichem Ausgang hat beispielsweise in
Bremen einen deutlich hoheren relativen Einfluss auf den Teilindex der
Verkehrssicherheit als dies beispielsweise in Nordrhein-Westfalen der
Fall ist. Dies gilt es bei der Ergebnisinterpretation auf Landerebene zu
beachten.
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Anmerkungen zu den Indexergebnissen auf Landerebene

Relevante Aspekte bei Vergleichen der Fortschrittsentwicklung zwischen
Bund und Landern
Die Datenlage erlaubt weitgehend die Ubertragung der Struktur des
Mobilitatsindex von der Bundesebene auf die Ebene der Lander, es
gibt jedoch einige Ausnahmen bedingt durch die mangelnde
Verfligbarkeit raumlich tiefer differenzierter Daten:
* Verkehrssicherheit: Nur StraBenverkehrsdaten, Sachschaden
geschatzt
Differenziert nach Landern stehen Unfalldaten nur flr den
Strallenverkehr zur Verfligung. Die Hohe der unfallbedingten
Sachschadenskosten in den Bundeslandern wird
entsprechend ihrem Anteil an allen StraRenverkehrsunfallen
geschatzt.
* Klima und Umwelt: Beschrankung auf Verkehrsflichen
Der Leitindikator Flacheninanspruchnahme bildet auf
Landerebene nur die Entwicklung der Verkehrsflachen ab, der
Zerschneidungsgrad fliel3t nicht in die Berechnung ein.
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* Verfugbarkeit: Verzerrung bei Fernbusdaten
Die Zuordnung der Platzkilometer zu Bundeslandern ist nicht
moglich, da in der Statistik nicht erfasst wird, wo diese
erbracht wurden. Im Leitindikator OV-Angebot kénnen sie
deshalb nur auf der Bundesebene berlcksichtigt werden.

*  Zuverlassigkeit: Fokussierung auf Nahverkehrsdaten
Beim Leitindikator Schienenverkehr wird mit der Verspatung
im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nur ein Leitindikator
bericksichtigt, die Verspatungen im
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) liegen nicht nach
Bundeslandern differenziert vor.

* Bezahlbarkeit: Nur auf Bundesebene messbar
Die Teuerungsraten fiir den Verkehr sind in Kombination mit
der Einkommensentwicklung nur auf Bundesebene verfligbar.
Aus diesem Grund wird die Bewertungsdimension nur fir die
Bundesebene berechnet.
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Anpassungen zur Verbesserung der Ergebnisqualitat

Basisjahr und Gewichtung bleiben gleich

Flr die Bewertungen der vorliegenden Folgeveroffentlichung konnten
Daten bis zum Jahr 2023 berlicksichtigt werden. Um die
Vergleichbarkeit der Ergebnisse zu gewahrleisten, wurde das Basisjahr
2015 beibehalten. Ebenfalls unverandert blieben die Gewichtungen
innerhalb des Indikatorensystems.

Berechnungsverfahren fiir den Luftverkehr
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Verfiigbarkeit: Das Flugangebot der Verkehrsflughafen wurde bis
2021 ausschliellich dem Bundesland zugeordnet, in dem der

jeweilige Flughafen geographisch angesiedelt ist.

Klima und Umwelt: Analog dazu wurden die Treibhausgasemissionen
und der Energieverbrauch des Flugverkehrs den einzelnen
Bundeslandern zugeordnet.

Insbesondere die Einzugsgebiete der internationalen Flughafen
beschranken sich nicht auf einzelne Bundeslander.
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Um Verzerrungen zu vermeiden, wurden bereits in der letzten
Veroffentlichung das Flugangebot, sowie Energieverbrauch und
Emissionen eines Flughafens Uber radiale Einzugsgebiete auf die
umliegenden Bundesldander verteilt.

Sonderfall Flughafen Tegel und BER

2021 entstand durch die SchlieBung des Flughafen Tegel ein
statistisches Artefakt. Durch die gleichzeitige Er6ffnung des
Flughafens BER auf dem Landesgebiets Brandenburgs verlagerten sich
das Flugangebot, aber auch der Energieverbrauch und die
Treibhausgasemissionen des Flugverkehrs von Berlin nach
Brandenburg.

In der Realitat sind die Auswirkungen auf die Verfligbarkeit allerdings
gering, da der neue Flughafen aus Berlin genauso gut zu erreichen ist,
wie der alte Flughafen Tegel.
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Anpassungen zur Verbesserung der Ergebnisqualitat

Ermittlung der Bezahlbarkeit auf Basis des verfiigbaren Einkommens
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In den ersten Veroffentlichungen des Mobilitatsindex wurde die
Preisentwicklung bei der Berechnung auf den Nominallohnindex
bezogen. Dieser misst die durchschnittliche Bruttovergiitung (ohne
Abziige wie Steuern und Sozialabgaben) der Arbeithehmer im
Vergleich zu einem Basisjahr.

Dabei beriicksichtigt der Nominallohnindex keine Preisveranderungen
oder die Inflation. Er gibt ausschlieBlich Aufschluss darliber, wie sich
die Lohne verandern.

Das verfiighbare Einkommen umfasst alle Einkiinfte aus Gehaltern,
Renten und Kapitalertragen die den Haushalten nach Abzug von
Steuern und Sozialabgaben sowie nach dem Erhalt von
Transferzahlungen (wie Kindergeld oder Sozialhilfe) tatsachlich zur
Verfligung stehen.

Es gibt damit Auskunft darlber, wie viel Geld die Haushalte
tatsachlich fir Konsum und Sparen zur Verfiigung haben und
reflektiert die finanzielle Realitat und Kaufkraft der Haushalte
deutlich praziser. Insbesondere in den letzten Jahren kam es zwar zu
starken Lohnsteigerungen, aber bedingt durch die allgemeine Inflation
zu keiner groRen Kaufkrafterhéhung.
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Uber Nutzung des verfiigbaren Einkommens zur Berechnung der
Bewertungsdimension Bezahlbarkeit wird die Aussagekraft der
Bewertungsdimension im Hinblick auf die finanzielle Realitat der
Haushalte verbessert.

Diese Berechnung wurde bereits in der letzten Veroffentlichung
umgesetzt und nun beibehalten

Entwicklung verfligbares Einkommen und Nominallohnindex seit 2015,

Quelle: Destatis, eigene Berechnung
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Bezugsjahr und vorgenommene Anpassungen

Quellenseitige Methodikanderung bei den Staudaten

21

In der Bewertungsdimension Zuverlassigkeit gab es bei den Staudaten
eine Anpassung. Aufgrund einer neuen Methodik in der ADAC-
Datenanalyse ist ein direkter, langfristiger Vergleich der

Stauzahlen 2022 und 2023 mit den Vorjahreszahlen nicht méglich. Die
neue Methodik flihrte zu einem Riickgang der Stauanzahl und
Staulangen. Lediglich die Staudauer ist mit denen der Vorjahre
vergleichbar. Innerhalb des Mobilitatsindex wird die Staulange in
Bezug zur Lange der Autobahnen gesetzt.
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Datenberechnung auf Basis des Zensus 2022

Die Bevolkerungszahlen, welche zur Berechnung einiger Indikatoren
dienen, stammen aus der Fortschreibung des Bevolkerungsstandes des
Statistischen Bundesamtes. Diese basieren auf dem Zensus 2022.

In der Veroffentlichung des Vorjahres konnten die neuen Zensusdaten
noch nicht bericksichtigt werden.

Da es im Zensus 2022 eine Korrektur der Bevolkerungszahl gab, kommt
es innerhalb des Mobilitatsindex vor allem bei bevolkerungsbezogenen
Betrachtungen zu Anpassungen in den Vorjahren. Diese wurden von
Destatis ilbernommen.

Dies ist vor allem bei der Verflgbarkeit der Fall.
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Verkehrssicherheit

Leitindikatoren und Datengrundlagen

25

Personenschaden

ADAC

Im Leitindikator Personenschdaden werden die bei
Verkehrsunfallen Verungliickten fir die Verkehrstrager Stralle
und Luft erfasst. Fiir den Schienenverkehr lagen bei
Redaktionsschluss in diesem Jahr keine neuen Daten vor.

Als Quelle dienen die Unfallstatistiken des Statistischen
Bundesamts (Destatis), des Luftfahrtbundesamts (LBA) sowie
der Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchungen (BFU).
Zusatzlich flieBen aus einer weiteren Destatis-Veroffentlichung
auch StraBenbahnunfille in den Index ein, die sich sowohlim
offentlichen StraRenraum als auch auf eigenen Gleiskérpern
ereignen konnen.

Wahrend die Statistiken fiir den StraBenverkehr auch fir Lander
und Kreise vorliegen, liegen die Statistiken fiir die anderen
Verkehrstrager offentlich zuganglich nur fir die Bundesebene
vor.

Mobilitatsindex 2025

O

W

Unfaligeschehen

Im Leitindikator Unfallgeschehen wird die Anzahl der Unfille
mit Personenschdden fiir die Verkehrstrager StraBe und Luft
erfasst. Auch hier fehlen neue Daten ab 2023 zum
Schienenverkehr.

Als Quellen dienen dieselben Publikationen wie fir die
Personenschaden, sodass sich die gleichen Restriktionen in der
raumlichen Disaggregation ergeben.

Sachschaden

Im Leitindikator Sachschaden werden die finanziellen Schaden
der Verkehrsunfalle erfasst.

Unfallkostensatze liegen in einer durchgehenden Zeitreihe der
Bundesanstalt flr StraBenwesen (BASt) nur fir
Strallenverkehrsunfalle vor. Diese Kostensatze flieBen
inflationsbereinigt in den Index ein.

Zu den Schadenshohen der anderen Verkehrstrager sind keine
Aussagen moglich.



Verkehrssicherheit

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Leichte Verbesserung der Verkehrssicherheit bei steigender Nachfrage
Trotz weiterhin wachsender Verkehrsleistung 2023 stieg die
Bewertungsdimension Verkehrssicherheit leicht von 107 auf 108
Punkte.

Personenschaden mit starker Verbesserung
Die Zahl der Personenschaden sank nach 2022 wieder und der
Indikatorwert lag 2023 mit 124 Punkten erneut fast auf dem
Hochstwert wahrend der COVID-19-Pandemie. Dies ist insbesondere
auf eine gesunkene Zahl an Schwerverletzten zurlickzufiihren.

Nur etwas mehr Unfille mit Personenschiaden
Die Zahl der Unfalle mit Personenschaden stieg nur leicht zwischen
2022 und 2023, sodass der Index bei 105 Punkten blieb.

Sachschdden auf Hochststand, Indikator auf Tiefstand
Der Leitindikator Sachschaden fiel 2023 auf von 83 Punkten auf 71
Punkte und somit auf einen erneuten Rekordtiefstand.

26 ADAC Mobilitatsindex 2025

Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015
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I Sachschdden

Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: BASt, Destatis, eigene Berechnungen



Verkehrssicherheit

ol
Ergebnisse der Bewertungsdimension BB

In Summe leicht ansteigende Zahl der Unfalle mit Personenschaden
Etwa 290.000 Unfalle mit Personenschaden im Jahr 2023.
Dabei stieg vor allem die Zahl der Leichtverletzten (um 3 Prozent)
und Getoteten (um 1 Prozent). 2023 gab es etwa 315.000
Leichtverletzte und 2.800 Tote.
Die Zahl der Schwerverletzten sank dagegen um 8 Prozent.

Wertvollere Fahrzeuge = héhere Sachschiaden
Negativrekord bei den Sachschaden.
Grund: Starke Wertentwicklung der Pkw.
Durchschnittlicher Kaufpreis eines Neuwagens 2023: 44.630 Euro
(2015: 28.590 Euro; 2022: 42.790 Euro).

Langfristig mehr Sicherheit im Verhaltnis zur Verkehrsleistung
Der StraRenverkehr wird im Verhaltnis zur Verkehrsleistung immer
sicherer. Von 2022 auf 2023 stagnierte die Entwicklung aber.

Pro Mrd. Fahrzeugkilometer im Strallenverkehr: 3,9 Getotete (2015:

4,6; 2022: 3,9) und 510 Verletzte (2015: 523; 2022: 508).
Die Anzahl der schweren Personenschaden (Schwerverletzte und
Getotete) steigt langsamer an als die Verkehrsleistung.
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Struktur der Bewertungsdimension Verkehrssicherheit

Leitindikatoren Bewertungsdimensionen
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Struktur der Bewertungsdimension Verkehrssicherheit, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: BASt, Destatis, eigene Berechnungen




Verkehrssicherheit

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Detailbetrachtung

Langfristige Gesamtentwicklung der Verkehrstoten nach Verkehrsmitteln

28

Zwischen 2010 und 2023 sank die Anzahl der StraRenverkehrstoten
insgesamt um 22 Prozent. Mit einer Abnahme um nur 8 Prozent fiel
der Riickgang im FuBverkehr deutlich geringer aus. Der Anteil der
getoteten Radfahrenden an allen Verkehrstoten stieg in diesem
Zeitraum von 10 Prozent auf 16 Prozent, bei den Verletzten von 18
Prozent auf 26 Prozent. Allerdings kam es seit 2010 zu einem
deutlichen Anstieg der Verkehrsleistung des Radverkehrs um mehr als
25 Prozent.

Radfahrende (inkl. Pedelec) sind im Zeitvergleich sogar gefahrdeter.
2023 starben 17 Prozent mehr Radfahrende als 2010.
Uberproportional weniger Verkehrstote gibt es dagegen unter den
Pkw-Fahrenden mit einem Riickgang um 35 Prozent.
Motorradfahrende lagen mit einem Riickgang von 22 Prozent bei den
Verkehrstoten genau im Durchschnitt.
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Noch deutlichere Unterschiede bei den Verletzten

Die Unterschiede der Entwicklungen bei den Verletzten im
StralRenverkehr nach genutzten Verkehrsmitteln sind ebenfalls grol3:
Zwischen 2010 und 2023 sank die Zahl nur um etwa 1 Prozent. Unter
den Pkw-Fahrenden kam es in dieser Zeit zu einem Riickgang von 15
Prozent und unter den Mofa-Fahrenden sogar um 32 Prozent. Die Zahl
der Verletzten im Radverkehr stieg hingegen um 45 Prozent.

Einordnung im Rahmen von Vision Zero

Absolute Opferzahlen sind der zentrale MaRRstab — unabhdngig von
Verkehrsleistungsgewinnen.

Die Erfolge im Pkw-Bereich verdecken Defizite bei Rad- und
FulRverkehr.

Fir die Verkehrssicherheitsarbeit ergibt sich die Notwendigkeit
gezielter MaBnahmen zur Reduktion der absoluten Opferzahlen im
Radverkehr.
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Ausblick auf die weitere Entwicklung

Vision Zero und Verkehrssicherheitsprogramm 2030

Die Vision Zero ist seit 2021 in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur StralRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) verankert. |hr Ziel: Keine
Verkehrstoten oder lebensverandernden Verletzungen durch
Strallenverkehrsunfalle.

Das Verkehrssicherheitsprogramm 2030 der Bundesregierung strebt
an, die Zahl der Getoéteten in dieser Dekade um 40 Prozent zu
reduzieren.

Momentan stagniert die Anzahl der Get6teten im StraRenverkehr auf
zu hohem Niveau, so dass das Ziel ohne weitere MakRnahmen nicht
erreichbar sein wird.

MaRnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit

29

Mit zunehmendem Ausbau der FuB3- und Radinfrastruktur lasst sich
die Sicherheit von ungeschutzten Verkehrsteilnehmenden verbessern.
Auch regulatorische Instrumente wie vermehrte Kontrollen,
Geschwindigkeitsbegrenzungen oder eine weitere Verbesserung der
aktiven und passiven Fahrzeugsicherheit konnen zukilnftig einen
Beitrag leisten.
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Sonstige Einfliisse

Auch die zunehmende Nutzung von Homeoffice Angeboten oder die
Einfihrung des Deutschlandtickets konnten einen Einfluss auf die
Verkehrssicherheit haben. Beide Angebote konnen zur Vermeidung,
Verlagerung oder Entzerrung vor allem im Berufsverkehr und damit
zur Reduzierung von Personenschaden beitragen.

Bei der Entwicklung der Sachschaden ist zunachst keine Trendwende
zu erwarten. Mit knapp 30,5 Mrd. € Schaden wurde 2023 ein neuer
Rekordwert erreicht. Denn Fahrerassistenzsysteme und
Komfortfunktionen erhéhen neben der allgemeinen Inflation die
Fahrzeugkosten. Die zu ersetzenden Module werden dariber hinaus
zunehmend grofer, bis hin zur kompletten Batterie bei E-Fahrzeugen.



Verkehrssicherheit

Handlungsempfehlung

Bekenntnis zur Verkehrssicherheit

Die Vision Zero ist Teil des ADAC Leitbildes zur Verkehrssicherheit und
als Ideal zu verstehen, bildet aber nicht den alleinigen Mal3stab.

Der Verkehr muss aulSerorts und innerorts sowie fiir alle Altersgruppen
und alle Arten der Verkehrsbeteiligung erheblich sicherer werden.

Der ADAC setzt sich dafiir ein, dass Respekt und Riicksicht, Kompetenz
und vorausschauendes Handeln der Menschen unterwegs zunehmen.

Auf dem Weg zum Verkehrssicherheitsziel 2030
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Infrastrukturgestaltung und -ausstattung tragt wesentlich zur
Verkehrssicherheit bei. FulR- und Radverkehrsstrategien in den
Kommunen sind die Basis flr durchgangige Netze des nicht-
motorisierten Verkehrs inner- und auRerorts.

Sichere Infrastruktur muss um mehr Fehlertoleranz und mehr Achtung
erganzt werden. Dann lasst sich die Verkehrssicherheit fur alle
verbessern. Gerade zu FuB Gehende, Radfahrende und
Motorradfahrende als besonders vulnerable Verkehrsteilnehmende
sind darauf angewiesen, dass alle Riicksicht nehmen.
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Fortschritt in der Verkehrssicherheit erfordert aullerdem, dass alle
Verkehrsteilnehmende ihrer Eigenverantwortung gerecht werden.
Jeder und jede sollte sich Risiken bewusst machen und sich auch selbst
schiitzen, so gut dies nach dem Stand der Technik moglich ist.

Gerade nach der Legalisierung von Cannabiskonsum sind die
Verbraucherinnen und Verbraucher tber die Wirkung und Risiken von
Drogen im Strallenverkehr aufzuklaren.

In der Fahranfangerausbildung ist der Zugang zum Begleiteten Fahren
mit 17 (BF17) zu verbessern und ein Rahmen fiir BF16 zu 6ffnen.

Die Initiative der Bundesregierung, Kosten des Fiihrerscheinerwerbs
zu dampfen, sollte zligig konkretisiert und umgesetzt werden. Dies
tragt auch der Bedeutung des Pkw fiir die Verflgbarkeit von Mobilitat
Rechnung. Digitale Elemente sind in der Fahrausbildung verstarkt zu
nutzen.






Klima und Umwelt

Leitindikatoren und Datengrundlagen
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Treibhausgase
Der Leitindikator Treibhausgasemissionen beinhaltet die

aquivalenten CO,-Emissionen des Verkehrs exklusive die des

internationalen Luft- und Seeverkehrs. Mehr als 97 Prozent
der CO,-Emissionen des Verkehrs entfallen auf den
Strallenverkehr.

Die zugrunde liegenden Daten stammen auf Bundesebene
vom Umweltbundesamt (UBA).

Auf Landesebene sowie separat fiir die einzelnen
Verkehrstrager stammen die Daten vom Landerarbeitskreis
Energiebilanzen der Statistischen Landesamter und werden
jahrlich erhoben. Fiir mehrere Bundeslander muss der
Treibhausgasausstol’ modelliert werden, da fiir 2023 noch
keine Daten vorhanden waren.

@ Luftschadstoffe

32

Der Leitindikator Luftschadstoffe berlicksichtigt die an
Verkehrsmessstationen erfassten NO,-Immissionen als
Jahresdurchschnittswerte.

Die Daten dafiir ssammen vom UBA und werden jahrlich
erhoben.
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Flacheninanspruchnahme

Der Leitindikator Flacheninanspruchnahme erfasst die
Flachenzerschneidung und die Entwicklung der
Verkehrsflache.

Die Daten zur Flachenzerschneidung stammen vom UBA und
werden alle finf Jahre auf Bundesebene ermittelt.

Die Daten zur Verkehrsflachenentwicklung stammen von
Destatis und werden jahrlich auf der Ebene der Bundeslander
veroffentlicht.

e Energieverbrauch

Der Leitindikator Energieverbrauch veranschaulicht den
Endenergieverbrauch (differenziert nach Kraftstoffarten bzw.
Strom) des Verkehrssektors.

Die zugehorigen Daten stammen auf Landerebene vom
Landerarbeitskreis Energiebilanzen der Statistischen
Landesamter und auf Bundesebene von der AG
Energiebilanzen. Die Daten werden jahrlich erhoben. Auch hier
muss der Energieverbrauch wegen fehlender Daten fiir
mehrere Bundeslander modelliert werden.
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Ergebnisse der Bewertungsdimension

Beste Bewertungsdimension nach langerer Stagnation
Nach zweijahriger Stagnation stieg die Bewertungsdimension Klima
und Umwelt 2023 auf 125 Punkte an.
Der Indikator Flacheninanspruchnahme entwickelt sich seit Jahren
kaum, weder positiv noch negativ.

Weiterhin sinkende Stickoxidbelastung
Der Leitindikator Luftschadstoffe lag weiterhin im steilen

Aufwartstrend mit einer Verbesserung von 162 auf 178 Punkte 2023.

Weiterhin geringerer TreibhausgasausstoR und Energieverbrauch als
vor der COVID-19-Pandemie
Der TreibhausgasausstoR ging leicht zuriick, weshalb der
Leitindikator von 109 auf 111 Punkte stieg.
Der Leitindikator Energieverbrauch konnte seinen Negativtrend
stoppen und verbesserte sich wieder um einen Punkt auf 105
Punkte.
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Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015
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Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: AG Energiebilanzen, Destatis, UBA, eigene Berechnungen
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Ergebnisse der Bewertungsdimension

Sinkende Verkehrsleistung im Giiterverkehr fiihrte zu Verbesserungen
Der Endenergieverbrauch des Gesamtverkehrs sank gegenliber 2022
von 2.519 PJ auf 2.498 PJ und damit um knapp 1 Prozent.

Diese Entwicklung ist primar auf den Stralenverkehr zuriickzufihren,
der einen Riickgang des Energieverbrauchs um etwa 1,6 Prozent
verzeichnete.

Vergleichbar dazu sanken die CO,-Emissionen des Verkehrs ebenfalls
um knapp 1,6 Prozent.

Die Verkehrsleistung im StraRengiiterverkehr sank 2023 um ca. 6
Prozent, was die oben genannten Verbesserungen erklart. Die
Verkehrsleistung im Personenverkehr stieg weiter an.

Seit Jahren sinkende Luftschadstoffbelastung
Moderne Motoren in der Fahrzeugflotte sorgten fir eine Reduktion
der NOx-Belastung von etwa 43 Prozent seit 2015.
Dass sich der Indexwert Klima und Umwelt langfristig verbessert, ist
vor allem dem Riickgang der Luftschadstoffe zuzuschreiben.

Geringfiigige Zunahme der Verkehrsflache im Verhaltnis zum Bestand
Bei der Flacheninanspruchnahme bewegt sich der Index weiterhin
um den Ausgangspunkt von 100 Punkten.

34 ADAC Mobilitatsindex 2025

118 =

@

Struktur der Bewertungsdimension Klima und Umwelt

Leitindikatoren Bewertungsdimensionen
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Ergebnisse der Bewertungsdimension

Detailbetrachtung

Weiterhin deutliche Verbesserungen im Bereich der Luftschadstoffe Einfluss der Kraftstoffpreise und der Elektrifizierung
Kontinuierlich sinkende Luftschadstoff-Emissionen kompensieren Die hohen Kraftstoffpreise wirkten sich nicht splirbar auf die
langfristig die Stagnation anderer Leitindikatoren. Verkehrsleistung, den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen im
2023 erfillten 46 Prozent der Pkw die EURO-6-Norm, 2015 waren es motorisierten Individualverkehr aus.
nur 2 Prozent. Der Einfluss der Elektrifizierung des Strallenverkehrs war 2023 noch als

gering einzuschatzen.
Verbesserung im Bereich Treibhausgasemissionen und Energieverbrauch

Sowohl die Treibhausgasemissionen im Verkehr als auch der Ziele des Bundes-Klimaschutzgesetz

Energieverbrauch sanken im Vergleich zum Vorjahr relativ deutlich. Bis 2030 sollen die jahrlichen Treibhausgasemissionen von 134 Mio.
Hierzu trug vor allem der StraBenverkehr bei. Tonnen CO,e im Jahr 2023 auf 85 Mio. Tonnen gesenkt werden.

Im StraBengiiterverkehr kam es aufgrund der Rezession zu einem Nach der COVID-19-Pandemie konnte der dafiir notwendige Zielpfad
geringeren Transportaufkommen. nicht mehr eingehalten werden.

Da dessen Emissionen nicht gesondert von denen des
StraRenpersonenverkehrs erfasst werden, kam es trotz der steigenden
Verkehrsnachfrage im Personenverkehr zu der leicht positiven
Entwicklung der Leitindikatoren Treibhausgasemissionen und
Energieverbrauch. Mit einem Wiedererstarken des Wirtschaftsverkehrs
dirften auch die Emissionen wieder zunehmen.
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Ausblick auf die weiteren Entwicklungen

Entwicklung des innerdeutschen Flugverkehrs stockt

36

Das Angebot im Flugverkehr hat 2023 nur moderat zugenommen, was
im Besonderen auf die weiterhin geringe Anzahl an innerdeutschen
Fluggasten zurickzufiihren ist.

Die Verlagerung von Fluggasten auf die Bahn hat sich im Verlauf der
COVID-19-Pandemie gerade im innerdeutschen Verkehr beschleunigt
(Verbindung einzelner Metropolen). Diese Entwicklung kdnnte mit
einem wachsenden Klimabewusstsein der Bevolkerung, mit einem
Riickgang von Dienstreisen durch Videokonferenzen, aber auch mit
den deutlich gestiegenen Ticketpreisen zusammenhangen.

Die Verlagerung auf die Schiene wirkt sich positiv auf die CO,-
Emissionen aus, da die Bahn pro Personenkilometer deutlich geringere
Emissionen verursacht als der Flugverkehr.

Es ist deshalb zu erwarten, dass zumindest der innerdeutsche
Flugverkehr unter dem Niveau von 2019 bleiben wird.
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Antriebswende im StraRenverkehr

Die Antriebswende ist eine zentrale Saule zur Erreichung der
Klimaziele im Verkehrssektor.

Wahrend der COVID-19-Pandemie waren bis zu 20 Prozent der
monatlichen Neuzulassungen Elektroautos.

Mit dem Stopp der Kaufforderungen Ende 2023 reduzierte sich der
Anteil an den Neuzulassungen 2024 auf 14 Prozent, stieg im ersten
Halbjahr 2025 aber wieder auf 18 Prozent.

Dies ist auf ein groReres Angebot in den Einstiegsmodellen
zurtickzufihren.

Mit fortschreitender Raumabdeckung wachst ide Anzahl 6ffentlicher
Ladepunkte wachst im Verhaltnis langsamer als die Zunahme bei den
neu zugelassenen Elektroautos. Allerdings nimmt die Ladeleistung
schneller zu. Weiterer Ladeinfrastrukturausbau ist insbesondere in
dicht besiedelten stadtischen Raumen unerlasslich.



Klima und Umwelt

Handlungsempfehlung

Bekenntnis zum Klimaschutz

Der ADAC unterstiitzt die nationalen und europaischen
Klimaschutzziele.

Trotz Anpassungen im Klimaschutzgesetz bleiben die mittelfristigen
Anforderungen an die Emissionsminderung im Verkehr und die EU-
Vorgaben aus der Lastenteilungsverordnung fiir Verkehr,
Landwirtschaft und Gebaude hoch.

Die Stabilisierung der THG-Emissionen bei steigender Verkehrsleistung
ist nicht ausreichend, um den Minderungspfad des Klimaschutz-
gesetzes bis 2030 einzuhalten.

Zusatzliche Impulse erforderlich

37

Die Industrie ist gefordert, mit technischen Lésungen geringere Fein-
staubemissionen (auch aus Brems- und Reifenabrieb) zu erreichen.
Deutschland sollte sich fiir die gesellschaftliche Akzeptanz und die
politische Stabilitat des europdischen CO,-Emissionshandel (ETS II)
einsetzen.

Die Antriebswende und die Energiewende sind die starksten Hebel fir
den Klimaschutz im Verkehr. Elektromobilitdt wird in der Zukunft der
dominierende, aber voraussichtlich nicht alleinige Antrieb beim Pkw
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sein. Mittelfristig sollte sich der Ansatz der Lebenszyklusbetrachtung
bei Energien und eine starkere Technologieoffenheit im
Regulierungsrahmen widerspiegeln. Die Vorgaben orientieren sich
bisher ausschliel§lich an den Emissionen am Fahrzeug selbst, ohne die
Kraftstoff- und Stromerzeugung zu berlicksichtigen.

Die Koalition sollte die Erneuerbare-Energien-Richtlinie (RED Ill) mit
einem ambitionierten Pfad der THG-Quote umsetzen, um durch einen
hoheren Anteil erneuerbarer Kraftstoffe wie E-Fuels kiinftig mehr
Klimaschutz in der bestehenden Pkw-Flotte zu erleichtern. Auf die
Nutzung konventioneller Biokraftstoffe kann der StraRenverkehr nicht
verzichten. Weitere wichtige Elemente waren u.a. Anreize fir
Elektromobilitat durch die Verlangerung der Kfz-Steuerbefreiung und
die Absenkung des Stromsteuersatzes fiir alle Verbraucherinnen und
Verbraucher. Eine langfristige Absicherung des Preisniveaus des
Deutschlandtickets konnte Nutzerinnen und Nutzern mehrjahrige
Planungssicherheit geben.

Die Novelle der Energiesteuerrichtlinie ist auf EU-Ebene endlich
abzuschlieRen, um Kraftstoffe starker nach ihrer Klimawirkung
besteuern zu kénnen.
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Verfiigbarkeit

Leitindikatoren und Datengrundlagen
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e Infrastrukturzugang Flr den Nahverkehr und fiir das Fernbusangebot liegen auf
Der Leitindikator Infrastrukturzugang erfasst die Zuganglichkeit Bundesebene Daten von Destatis vor.
der Fernverkehrsnetze Strafle, Schiene und Luft. Flr den Luftverkehr werden Eurostat-Daten ausgewertet,
Als Datenbasis dienen die Erreichbarkeitsauswertungen des wahrend fir den SPFV eine Auswertung der Abfahrtstafeln der
Bundesinstitutes flir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR), Fernverkehrsbahnhofe erfolgt.
die sowohl fir die Kreis- und Landerebene als auch fir die Auf Landesebene werden die bestellten Fahrplankilometer aus
Bundesebene vorliegen und alle zwei Jahre aktualisiert werden. den Veroffentlichungen der Aufgabentrager und des BMV
Der Zugang zur Radverkehrsinfrastruktur wird anhand der genutzt. Hier lagen bei Redaktionsschluss teils keine neuen
Lange des Radwegenetzes durch die Langenstatistik des Daten vor, sodass diese extrapoliert wurden.

Bundesministeriums fur Verkehr (BMV) gemessen. Bewertet
wird die Fahrradinfrastruktur im klassifizierten Straennetz, also Pkw-Verfiigbarkeit

Bundes-, Landes- und Kreisstral3en. Der Leitindikator Pkw-Verfligbarkeit erfasst die Verfiigbarkeit
von und den Zugang zu Pkw.
OV-Angebot Dies umfasst sowohl den Besitz von Pkw, der anhand der
In den Leitindikator OV-Angebot flieRen die Abfahrten im Motorisierungsquote erhoben wird, als auch die Verfiigbarkeit
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV), die Abfliige im von Carsharing-Angeboten. Die entsprechenden Daten
Luftverkehr sowie die angebotenen Platzkilometer im stammen vom Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) sowie vom
Nahverkehr und im Fernbusverkehr ein. Bundesverband Carsharing (BCS).
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Verfiigbarkeit

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Nur leicht besseres Verkehrsangebot

Die Bewertungsdimension Verflgbarkeit verbesserte sich im Jahr
2023 nur geringfiigig und lag wie 2022 erneut bei gerundeten 103
Punkten.

Infrastrukturzugang unverandert

Der Leitindikator Infrastrukturzugang halt sich seit 2015 konstant bei
einem Wert von 100 Punkten.

Stagnierendes OV-Angebot

Das OV-Angebot verbesserte sich leicht gegeniiber dem Vorjahr, lag
mit 98 Punkten aber immer noch unter dem Niveau von 2019.

Pkw-Verfiigbarkeit stieg weiter an

40

Die Pkw-Verflgbarkeit stieg wieder starker an. Der Leitindikator
verbesserte sich um 3 Punkte auf 113 Punkte.

Die Motorisierungsquote erhdhte sich nicht entscheidend, allerdings
verbesserte sich die Verfligbarkeit von Carsharing-Fahrzeugen.
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Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015

113 Pkw-Verfligbarkeit

103 Verfiigbarkeit

S o § Infrastrukturzugang
:F OV-Angebot

Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: BBSR Inkar, BCS, BMV, Datenbank Fernverkehr, Eurostat, KBA, eigene Berechnungen
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Ergebnisse der Bewertungsdimension 1=

Infrastrukturzugang entwickelt sich konstant Struktur der Bewertungsdimension Verfiigbarkeit
Die Lange der Radinfrastruktur stieg an, die Fahrzeit zur nachsten Leitindikatoren Bewertungsdimensionen
Autobahnauffahrt jedoch auch. So stagnierte der Leitindikator. e S
Weiterhin steigende Motorisierung Fahizeit suf nichiten | gy 2%
Der Pkw-Bestand wuchs auch 2023 und wird voraussichtlich in den Pabrzek zum pdchaten _{ oo e 1og 0t
kommenden Jahren auf iiber 50 Millionen Pkw ansteigen. e e e 01 S
Carsharing gewann gerade in urbanen Gebieten stark an Einfluss. Linge Radverkeles _ 1og
Trotz der geringen Gewichtung im Uibergeordneten Leitindikator soan Patsceneter 1o Verfilgbarkeit
erhéhte sich dadurch der Wert der Pkw-Verfligbarkeit deutlich. R - - 203
ca @ﬁv-.mgebnt = 9f
OV-Angebot erholt sich langsam q"“'fluug:ﬂ:"n_gfr - -
Der Fernbusverkehr erholte sich besser als der Flugverkehr. Beide S L
Indikatoren lagen 2023 aber deutlich unter ihren Werten von 2019. e —— s L30%
Das Angebot des SPFV hat sich verbessert. Das Angebot des OPNV Carshiing Fahroeuge 214 ERTTERTIL

nahm etwas ab.

Struktur der Bewertungsdimension Verflgbarkeit, Datenstand 2022, 2015 = 100,
Quellen: BBSR Inkar, BCS, BMV, Datenbank Fernverkehr, Eurostat, KBA, eigene Berechnungen
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Verfiigbarkeit

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Detailbetrachtung

OV erholte sich unterschiedlich stark

42

Der Flugverkehr erholte sich im Jahr 2023 weiter, lag allerdings mit
einem Indexwert von 81 Punkten noch unter dem Niveau von vor der
COVID-19-Pandemie. Ursache hierflir war vor allem die langsame
Erholung des innerdeutschen Flugverkehrs.

Die Anzahl der Platzkilometer im Fernbusverkehr nahm mit knapp 37
Prozent weiterhin zu, lag allerdings immer noch knapp 44 Prozent
unter dem Wert vor der COVID-19-Pandemie.

Das Angebot im SPFV konnte sich von 2022 auf 2023 um etwa 5,9
Prozent erhéhen. Das Angebot im OPNV nahm hingegen leicht um
etwa 1,2 Prozent ab. Sowohl die Anzahl der OPNV-Platzkilometer als
auch die Anzahl der Abfahrten im SPFV lagen oberhalb des Niveaus von
vor der COVID-19-Pandemie.
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Ausbau der Radinfrastruktur
Zu einer leichten Angebotsverbesserung kam es im Radverkehr durch
den Ausbau der Radinfrastruktur um 397 km von 2022 auf 2023. Es ist
davon auszugehen, dass sich dies auch in den kommenden Jahren
fortsetzen wird.

Weiter starkes Wachstum der Carsharing-Fahrzeuge
Die Carsharing-Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner nahmen von 0,329 im
Jahr 2022 auf 0,401 im Jahr 2023 zu. Besonders stark wuchs das Free-
Floating-Carsharing.



Verfiigbarkeit

Ausblick auf die weitere Entwicklung

Perspektivisch weniger innerdeutscher Flugverkehr

Der innerdeutsche Flugverkehr lag weiter deutlich unter dem Niveau
vor der COVID-19-Pandemie. Es ist davon auszugehen, dass sich der
Flugverkehr in Deutschland strukturell verandern wird, weil weniger
Inlandsflliige angeboten werden.

So bietet zum Beispiel Eurowings seit der Pandemie ein Drittel der
innerdeutschen Verbindungen nicht mehr an. Nur Strecken, die mit
der Bahn inkl. Hin- und Riickweg nicht in weniger als 7 bis 8 Stunden
zuriickzulegen sind, mochte der Konzern weiter anbieten. Nicht nur
okologische Faktoren, sondern auch betriebswirtschaftliche
Uberlegungen spielen hierbei eine Rolle, denn zum 1. Mai 2024 wurde
die Luftverkehrsgabe erh6ht, sodass Fliegen in, von und nach
Deutschland insgesamt teurer wird.

2024 war die Gebuhr fur An- und Abfllige an deutschen Flughafen
mehr als zwei Drittel teurer als noch im Jahr 2019.

Auswirkungen der Generalsanierung

Beim SPFV ist in absehbarer Zeit ebenfalls mit einer Stagnation des
Angebots zu rechnen.
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Um das Ziel einer Verdopplung der Verkehrsleistung im SPFV bis 2030
zu erreichen, mussen die Hauptkorridore des Kernnetzes saniert
werden, was zu Kapazitatseinschrankungen fihrt.

Sowohl die Deutsche Bahn als auch Flixtrain modernisieren und
vergroBern ihre Zugflotten. Dadurch entstehen zusatzliche
Sitzplatzkapazitaten, ohne dass dafiir neue Zugtrassen bendtigt
werden.

Einigen neuen Verbindungen ins Ausland stehen
Fahrplanausdiinnungen in der Flache entgegen.

Weiterhin steigende Pkw-Verfiigbarkeit

Die Pkw-Motorisierungsquote wird weiter steigen, wobei es zu einer
Verschiebung zu emissionsarmeren Antriebsarten bei den
Neuzulassungen kommen wird.

Grund flr das Wachstum sind insbesondere die Zunahme von Zweit-
und Drittwagen in vielen Haushalten, aber auch der Trend zu Ein-
Personen-Haushalten.

Die Carsharing-Verfiigbarkeit wird sich in den kommenden Jahren
aufgrund zunehmender Beliebtheit weiter verbessern.



Verfiigbarkeit

Handlungsempfehlung
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Vielfaltiges Verkehrsangebot und Mobilitatsoptionen als Vision Hier stehen die Aufgabentriger des OPNV vor der Herausforderung der
Der ADAC setzt sich dafiir ein, dass den Verkehrsteilnehmenden ein Finanzierung. Bund und Lander missen den Konflikt zwischen
vielfaltiges Angebot an individuellen und 6ffentlichen Verkehrsmitteln Preisstabilitit des Deutschlandtickets und Ausweitung des OV-
zur Verfligung steht. Angebots auflosen.

Das Angebot an nachhaltigen Verkehrsarten und Antrieben soll so Mit Blick auf die Zukunft sind eine breitere Erprobung von On-

attraktiv sein, dass diese gern genutzt werden. Demand-Diensten und mehr Modellprojekte mit autonomen

Mehr Mobilitat im urbanen Raum soll mit weniger Fahrzeug- Fahrzeugen wiinschenswert.

bewegungen moglich sein; Mobilitatskonzepte zur Entlastung des

innerstadtischen Verkehrsraums gewahrleisten zugleich die Mehr Platz fiir 6kologisch nachhaltige Verkehrsarten

Erreichbarkeit durch Individualverkehr. FuB- und Radverkehr benétigen in den lokalen Verkehrsnetzen mehr

Offentliche Verkehrsinfrastruktur dient dem Gemeinwohl, wird Platz und eine qualitative Aufwertung. Der nicht-motorisierte Verkehr

nachhaltig geplant, effizient bereitgestellt und betrieben sowie tiber ist emissionsfrei und steigert die Lebensqualitat. Er wirkt sich positiv

die gesamte Nutzungsdauer verlasslich finanziert. auf die Gesundheit der Menschen aus und senkt die Kosten der
Mobilitat.

Ausweitung, Verbesserung und Flexibilisierung des OV-Angebots Die Erreichbarkeit von Innenstadten durch Kfz muss gewahrleistet
Die Verfligbarkeit von Mobilitat in Deutschland ist hoch, aber nicht bleiben, vor allem fiir viele Altere und Menschen mit
Uberall und in dhnlicher Qualitat. In ADAC Umfragen wird regelmafig Mobilitatseinschrankungen.

deutlich, dass die Menschen sich eine Ausweitung des 6ffentlichen
Nahverkehrs hinsichtlich Taktung und RaumerschlieBung wiinschen.
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Zuverlassigkeit

Leitindikatoren und Datengrundlagen

g Schienenverkehr

46

Der Leitindikator Schienenverkehr erfasst die Zuverlassigkeit
des Schienenverkehrs (iber die Verspatungen der Bahn.

Die erforderlichen Daten stammen von der Bundesnetzagentur
(BNetzA) und sind nach Nah- und Fernverkehr differenziert. Alle
Daten werden jahrlich erhoben.

Korrigierte Werte sind nur mehr ab 2019 verflgbar, weshalb
der Startpunkt des Leitindikators auf 2019 gesetzt wurde. Aus
diesem Grund konnen fir die Entwicklung in den Jahren 2015
bis 2019 keine direkten Aussagen mehr getroffen werden.
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Strafenverkehr

Der Leitindikator Strallenverkehr erfasst die Zuverlassigkeit des
StraRenverkehrs liber das Staugeschehen auf Autobahnen.

Die dafr jahrlich erhobenen Daten stammen vom ADAC.

Zu beachten ist, dass es 2022 zu einer Anderung der
Erhebungsmethodik kam, welche sich in der Entwicklung des
Leitindikators niederschlagt.
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Zuverlassigkeit
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Ergebnisse der Bewertungsdimension

Zuverlassigkeit mit negativem Trend Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015
Die Bewertungsdimension Zuverlassigkeit ist von 117 Punkten im
Jahr 2022 auf 106 Punkte im Jahr 2023 deutlich gesunken.

Nur kurzfristige, methodikbedingte Verbesserung des StraRenverkehrs
Hauptursache fiir die Entwicklung der Bewertungsdimension ist die
deutliche Verschlechterung des Leitindikators StraRenverkehr von
149 auf 125 Punkte. StraRenverkehr
Mit steigender Verkehrsleistung nach der COVID-19-Pandemie stieg
auch mit neuer Erhebungsmethodik das Staugeschehen 2023 wieder

ey . 106 Zuverldssigkeit
an und der Leitindikator verschlechterte sich.

. . . EL] Schienenverkehr
Performance des Schienenverkehrs lie weiter nach

Die Zuverlassigkeit im Schienenverkehr sank von 92 Punkten im Jahr
2022 auf 90 Punkte im Jahr 2023.

Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: ADAC, BNetzA, eigene Berechnungen
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Zuverlassigkeit

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Piinktlichkeit ging im Schienennah- und fernverkehr zuriick

Die Plinktlichkeit im SPNV sank 2023 auf 85 Prozent und der
Leitindikator im Vergleich zum Basisjahr 2015 damit auf 94 Punkte.
Nach dem starken Riickgang um 10 Prozentpunkte von 2021 auf
2022 sank die Plnktlichkeit im SPFV bis 2023 nur noch geringfligig
auf 61 Prozent und der Wert des Leitindikators auf 85 Punkte.
Hintergrund war die hohe Verkehrsnachfrage (in Regional- und
Nahverkehr auch durch das Deutschlandticket) bei zunehmender
Bautatigkeit und Storanfalligkeit der Infrastruktur.

Steigende Verkehrsleistung resultierte in hoherem Staugeschehen

48

Die Staukilometer auf Autobahnen gingen von 2021 auf 2022 um
etwa 13 Prozent zuriick, stiegen bis 2023 aber wieder um etwa 20
Prozent an.

Der Trend geht weiterhin in Richtung hoherer Verkehrsleistung und
mehr Stau.
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Struktur der Bewertungsdimension Zuverlassigkeit

Leitindikatoren Bewertungsdimensionen

Wert Gewichtung Wert Gewichtung

Plnkilichkeit S .
= Zuverldssigkeit

60%
: . 55%
im Mahverkehs 54
schienenwverkehr B 90
Plnktlichkeit _ 40% } 6 “
i Ferrverkehs ~ B3 106
45%

'B StraBenverkehr 125

Staugeschelen 125

Struktur der Bewertungsdimension Zuverlassigkeit, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: ADAC, BNetzA, eigene Berechnungen




Zuverlassigkeit

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Detailbetrachtung

Wieder mehr Staus auf Autobahnen nach der COVID-19-Pandemie

49

Das Staugeschehen entwickelte sich in den Jahren vor der COVID-19-
Pandemie ausschlief3lich negativ.

Mit der Einfihrung der Lockdownphasen und Kontaktbeschrankungen
im Jahr 2020 kam es erstmals zu einer positiven Entwicklung des
Leitindikators.

Bereits 2021 stieg das Staugeschehen stark an, lag allerdings deutlich
unter dem Niveau von 2019.

Im zweiten Jahr mit veranderter Erhebungsmethodik in der Staubilanz
manifestierte sich wieder der negative Trend von vor der COVID-19-
Pandemie. 2023 gab es mit 67 Staukilometern pro Autobahnkilometer
elf mehr als im Vorjahr.
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Hohe Unpiinktlichkeit durch steigende Auslastung und Bautatigkeit

Die Plinktlichkeit der Eisenbahn stieg wahrend der COVID-19-
Pandemie gerade im SPFV stark an.

Geringeres Fahrgastaufkommen und leicht reduziertes Angebot
fihrten zu geringerer Auslastung des Netzes.

Bereits 2021 sank die Plinktlichkeit getrieben durch eine gewachsene
Verkehrsnachfrage bei gleichzeitig zunehmender Bautatigkeit wieder;
2023 stabilisierte sie sich auf einem geringen Niveau.

Gerade Uber langere Strecken verkehrende Ziige im SPFV sind anfallig
fiir Storungen im Netz, weshalb die Plnktlichkeit auch in Zukunft auf
einem niedrigeren Niveau liegen wird als im SPNV.

Der SPNV war generell auf einem relativ hohen Piinktlichkeitsniveau.
Dieses sank mit der Einfiihrung des 9-Euro-Ticket im Sommer 2022
durch erheblichen Nachfragespitze im Nah- und Regionalverkehr
spurbar. Auch mit dem Start des Deutschlandtickets 2023 stieg die
Zahl der beférderten Personen weiter und die Puinktlichkeit konnte
sich nicht verbessern.

Hinzu kamen eine angespannte Personalsituation und mehrere
Warnstreiks am Ende des Jahres.



Zuverlassigkeit

Ausblick auf die weitere Entwicklung

Zuverlassigkeit auf der StraBe

50

Das Staugeschehen auf den deutschen Autobahnen wird sich in den
nachsten Jahren dem Niveau von 2019 annahern und mit der
wirtschaftlichen Erholung weiter verstarken. Die rein methodisch
bedingte positive Entwicklung zwischen 2021 und 2022 wird langfristig
eine Ausnahme bleiben.

Homeoffice konnte zumindest Stauspitzen im Pendelverkehr
nachhaltig abflachen. Gleichzeitig wird es in einigen Unternehmen
wieder in Frage gestellt.

Gleichzeitig wird es zu mehr Bautatigkeit und Sanierungen,
insbesondere von Straf’en und Briicken und damit zu Stérungen im
Verkehrsfluss kommen.

Im Jahr 2023 gab es bis zu 1.500 Baustellen gleichzeitig, 2024 waren es
zwar nur bis zu 1.300, allerdings muss in Zukunft zunachst noch mit
einer weiteren Erhéhung der Baustellenanzahl gerechnet werden.

Der Einbruch der Carola-Briicke in Dresden am 11. September 2024
hat zudem die 6ffentliche Aufmerksamkeit auf den schlechten
Zustand der Verkehrsinfrastruktur in den Kommunen gelenkt.
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Zuverlassigkeit auf der Schiene

Im Rahmen der ,Agenda fir zufriedene Kunden auf der Schiene” soll
die Plinktlichkeit des SPFV der Deutschen Bahn bis 2029 bei 70
Prozent liegen.

Im SPNV soll sie dauerhaft bei mindestens 90 Prozent liegen.

Damit korrigierte das Verkehrsministerium die Plinktlichkeitsziele im
Gegensatz zur bisherigen Strategie der ,,starken Schiene” nach unten.
Das Schienennetz muss dafiir erst saniert und ausgebaut werden.
Deshalb ist auch hier in den kommenden Jahren mit zahlreichen
Baustellen und damit Kapazitatseinschrankungen zu rechnen.

Mit der sogenannten Generalsanierung werden Baumaf3nahmen
gebiindelt und hochbelastete, marode Streckenabschnitte in einem
Stick Uberarbeitet, was die Einschrankungen auf einen kurzen,
intensiven Zeitraum beschrankt. Dies wird bis 2036 dauern.

Diese MaRnahmen gehen allerdings mit Streckensperrungen und
Umleitungen einher, welche die Piinktlichkeit im Schienenverkehr
deutlich negativ beeinflussen werden.

Die Sanierung der Riedbahn hat die Piinktlichkeit auf der Strecke um
20-Prozentpunkte im Vergleich zum Vorjahreszeitraum verbessert.



Zuverlassigkeit

Handlungsempfehlung

Fokus auf die Sanierung der Verkehrswege

51

Von allen Bewertungsdimensionen weist die Zuverladssigkeit von
Mobilitat die schlechteste Datengrundlage auf. Eine bessere
Datenbasis und mehr Einheitlichkeit und Transparenz beim
offentlichen Verkehr waren wichtige Steuerungsgrundlagen fiir
verkehrspolitische Akteure bei Bund, Landern und Kommunen.
Sanierung und Erneuerung maroder Briicken- und Tunnelbauwerke
von StralRe und Schiene missen hohe Prioritat haben. Die
Voraussetzungen fir eine schnellere Sanierung und Modernisierung
hinsichtlich Finanzierung, personellen Kapazitiaten und Planungsrecht
sind zu verbessern.

Mit dem Sondervermdogen Infrastruktur haben Bund und Lander ein
starkes Zeichen fur eine verlasslichere Finanzierung von Investitionen
Uber einen Zeitraum von zwdlf Jahren gegeben. Aufgrund des hohen
Erhaltungsstaus auf allen Netzebenen sollte Verkehrsinfrastruktur
dabei eine hohe Prioritat haben. Bund und Lander missen sich am
gesetzlich verankerten Anspruch der Zusatzlichkeit dieser Mittel zum
bisherigen Investitionsniveau messen lassen.
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Durch den hohen Sanierungsbedarf bei allen Verkehrswegen bleibt
eine strikte Prioritatensetzung bei Aus- und Neubauprojekten
zwingend erforderlich. Nur dann lasst sich die hohere Verschuldung
des Staates rechtfertigen. Daflr sprechen auch die Riickwirkungen auf
Flacheninanspruchnahme und Treibhausgasemissionen. Bei der
Erweiterung von Kapazitaten ist zu beachten, dass langfristige
Prognosen weiteres Nachfragewachstum im Personenverkehr eher auf
der Schiene sehen, im Glterverkehr auf Schiene und StraRe.






Bezahlbarkeit

Leitindikatoren und Datengrundlagen

e Motorisierter Individualverkehr

Der Leitindikator MIV erfasst die Preisentwicklung fiir den Kauf
und Betrieb privater Kraftfahrzeuge und setzt sie in Bezug zur
Einkommensentwicklung.

(3 Offentliche Verkehre

& Im Leitindikator OV wird die Entwicklung der Preise fiir
Mobilitatsdienstleistungen im straen- und
schienengebundenen OPNV, im SPFV, im Luft- und Schiffsverkehr
sowie flr kombinierte Verkehrsdienstleistungen betrachtet und
mit der Einkommensentwicklung in Bezug gesetzt.
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Radverkehr

Der Leitindikator Radverkehr setzt die Entwicklung der Preise
fiir die Anschaffung und den Unterhalt von Fahrradernin den
Kontext der Einkommensentwicklung.

Die Daten aller Leitindikatoren stammen aus den einschlagigen
Statistiken von Destatis zur Einkommensentwicklung und den
Verbraucherpreisindizes fir den Mobilitatsbereich.



Bezahlbarkeit

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Positive Entwicklung aller Leitindikatoren Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015
Die Bewertungsdimension Bezahlbarkeit lag im Jahr 2023 bei 108
Punkten (2022: 105 Punkte). Der negative Trend wurde umgekehrt.
Dies hangt vor allem mit dem hoheren verfliigbaren Einkommen H Sffentliche
zusammen, welches mit den Leitindikatoren verrechnet wird. Verkehre

MIV und Radverkehr mit besonders positiver Preisentwicklung
Die Bezahlbarkeit im MIV verbesserte sich gegenliiber dem Vorjahr

am starksten. Der Leitindikator stieg von 100 auf 104 Punkte. o dverkehr

Auch die Bezahlbarkeit im Radverkehr verbesserte sich gegenuber

dem Vorjahr und lag 2023 auf dem Niveau von 112 Punkten. P 108 Bezahlbarkeit
Kaum Veridnderungen bei der Bezahlbarkeit im OV a—37 " \ o O M1V

Der Leitindikator 6ffentliche Verkehre entwickelte sich nur leicht / °\ /

positiv von 122 Punkten auf 123 Punkte. o

Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: Destatis, eigene Berechnungen
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Ergebnisse der Bewertungsdimension

Vergiinstigung von Kraft- und Schmierstoffen im MIV
Insbesondere der Leitindikator MIV ist stark gestiegen und lag mit
104 Punkten wieder liber dem Ausgangswert von 2015.
Entspannung auf den Rohdlmarkten und stabilisierte Lieferketten
lieRen den Teilindikator Kraft- und Schmierstoffe von 2022 auf 2023
um 12 Punkte steigen.

Vergiinstigung im Schienenverkehr
Die Einfihrung des 49-Euro-Tickets im Mai 2023 sorgte fiir eine
Verbesserung des Indexwerts auf 154 Punkte im Schienenverkehr.
Die Bezahlbarkeit im Luftverkehr sank um 4 Punkte auf 85 Punkte.

Anstieg des verfiigbaren Einkommens
Das Verflugbare Einkommen stieg von 126 auf 135 Indexpunkte an.
Da die Teilindikatoren der Bewertungsdimension Bezahlbarkeit mit
dem verfligbaren Einkommen verrechnet werden, profitieren alle
Indikatoren von dieser Entwicklung.
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Struktur der Bewertungsdimension Bezahlbarkeit
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Bezahlbarkeit @

Ergebnisse der Bewertungsdimension

Detailbetrachtung

Entspannung auf den Rohdlmarkten und 49-Euro-Ticket Bezahlbarkeit weiterhin besser als 2015
2023 war nach dem teuersten Tankjahr aller Zeiten von einer leichten Die Zunahme des verfiigbaren Einkommens der Haushalte dampfte
Entspannung auf den Rohélmarkten und stabilisierten Lieferketten die hohen Inflationsraten teilweise.
gepragt. So sanken die durchschnittlichen Preise fir Super E10 um Mobilitat war deshalb auch 2023 glinstiger als 2015.
etwa 3,7 Prozent und fiir Diesel um 11,5 Prozent gegeniliber dem Gleichzeitig ist die Antriebswende eine Herausforderung im Kontext
Vorjahr. Dennoch waren die Spritpreise 2023 auf dem zweithdchsten der Bezahlbarkeit der Mobilitat.
Niveau aller Zeiten. Einkommensschwache Haushalte mit starker Pkw-Abhangigkeit bzw.
Seit Mai 2023 ermoglicht das Deutschlandticket (zunachst 49-Euro- fehlenden OV-Alternativen sind besonders betroffen von
Ticket) bundesweit die Nutzung von Nah- und Regionalverkehr und Preissteigerungen und geraten schneller unter finanziellen Druck.

macht den Schienenverkehr fir viele Nutzende giinstiger.
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Ausblick auf die weitere Entwicklung

CO,-Preis soll die Nachfrage nach fossilen Kraftstoffen reduzieren

Seit 2021 gibt es in Deutschland CO,-Zertifikate zu festen Preisen, ab

2027 folgt nach einer Ubergangsphase ein EU-weites Handelssystem.

Der voraussichtlich in den nachsten Jahren steigende CO,-Preis wird
fossile Energie verteuern und dadurch Anreize zur Nutzung von Pkw
mit alternativen Antrieben, zum Umstieg auf klimaschonendere
Verkehrsmittel oder zur Reduktion der Fahrleistung setzen.

Auch der Preis fir fossil erzeugten Strom steigt dadurch.

Die schwankenden Kraftstoffpreise in den letzten Jahren zeigten
allerdings nur eine geringe Preiselastizitat der Nachfrage.

Auf der anderen Seite generiert der CO,-Preis Einnahmen, die zum
sozialen Ausgleich und zur Finanzierung von MaRRnahmen zur CO,-
Minderung genutzt werden kdnnen.

Energiepreise abhangig von geopolitischer Lage

57

MaBgeblichen Einfluss auf die weitere Energiepreisentwicklung hat
die Entwicklung des Olpreises, die durch Konflikte in Krisenregionen
nur schwer einschatzbar ist.

Flexible Strompreise und bidirektionales Laden konnten dazu
beitragen, dass das Laden von Elektrofahrzeugen in den nachsten
Jahren glnstiger wird.
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Ticketpreise im Flugverkehr zukiinftig weiter auf hohem Niveau
Engpasse und gestiegene Kosten fiir Personal und Fluggerat sowie
Luftverkehrsabgaben lassen keine Riickkehr zu Billigflugpreisen
erwarten.

Hinzu kommt eine sukzessive Verscharfung von Umweltregularien,
beispielsweise die Erhohung der Beimischquoten alternativer
Kraftstoffe.

Der Fahrradmarkt hat sich bereits erholt
Bereits 2024 waren bestehende Lieferkettenprobleme weitgehend
gelost und die Lager der Handler erneut mit Fahrradern gefullt, sodass
die Preise fiir neue Fahrrader bereits sanken.
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Handlungsempfehlung

Transformation zu nachhaltiger Mobilitat erfordert fiskalische Anreize
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Verbraucherinnen und Verbraucher miissen damit rechnen, dass sich
fossile Energie zuklinftig verteuern dirfte, weil der Abgabenrahmen
im Verkehr starker nach den CO,-Emissionen von Energien
differenzieren wird. Hinsichtlich der Bezahlbarkeit von Mobilitat

kommt dem europdischen CO,-Preis ETS Il eine zentrale Bedeutung zu.

In der Wissenschaft wird mehrheitlich ein spirbarer Anstieg in den
nachsten Jahren erwartet. Umso wichtiger ist es, in Deutschland
Entlastungen fiir besonders betroffene Personen friihzeitig
festzulegen. Erste MaBnahmen wie eine Verringerung der
Netzentgelte und die Erh6hung der Entfernungspauschale befinden
sich in der Umsetzung. Eine Absenkung der Stromsteuer und die
Finanzierung eines Sozialtickets im OPNV aus dem Klima- und
Sozialfonds sollten aus Sicht des ADAC noch folgen.

Bund und Lander haben 2023 das Deutschlandticket als attraktives,
bundesweites Tarifangebot im OPNV eingefiihrt. Die Ankiindigungen
von Landern und Bund zur langfristigen Finanzierung und
Preisentwicklung sollten verlisslich umgesetzt und im OPNV Anreize
fir Kosteneffizienz und zur Vermeidung von Preiserhéhungen fir
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Fahrgaste gesetzt werden. Ohne eine mehrjahrige Planungssicherheit
und verlassliche Bezahlbarkeit werden nur wenige Verbraucherinnen
und Verbraucher den dauerhaften Wechsel zum OPNV wagen.
Wettbewerb durch Vielfalt im Angebot tragt wesentlich dazu bei,
Bezahlbarkeit zu gewahrleisten und Kostensenkungspotenziale zu
erschliefen. Mehr wettbewerbliche Orientierung des Roamings an
offentlichen Ladepunkten und eine Markttransparenzstelle fir
Adhoc-Ladepreise sollten forciert werden. Adhoc-Laden und
bidirektionales Laden bieten zugleich Méglichkeiten, netzdienliches
Laden zu unterstitzen und zugleich Elektromobilitat preislich
attraktiver zu machen. Hierfiir miissen die Rahmenbedingungen
verbessert werden.

Verbraucherinnen und Verbraucher sollten frei und unabhangig vom
Automobilhersteller entscheiden kénnen, welche Dienstleister Zugriff
auf Daten ihres Pkw erhalten. Die EU-Kommission sollte einen
spezifischen Rechtsrahmen fiir den Datenzugang im Automobilsektor
schaffen und zur Bezahlbarkeit von Reparaturen beitragen.
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Gesamtindex

Ergebnisse des Gesamtindex

Der Mobilitatsindex 2023 entwickelte sich konstant
Der Mobilitatsindex betrug wie im Vorjahr 111 Punkte.

Drei Bewertungsdimensionen schnitten positiv ab
Klima und Umwelt stieg wegen der weiteren, deutlichen
Verbesserung der Luftschadstoffe von 120 auf 125 Punkte.
Bezahlbarkeit verbesserte sich durch sinkende Kraftstoffpreise im
MIV, das Deutschlandticket und die Zunahme des verfligbaren
Einkommens von 105 auf 108 Punkte.
Verkehrssicherheit erhohte sich in Folge des Riickgangs der Zahl der
Schwerverletzten von 107 auf 108 Punkte.

Verfiigbarkeit seit Jahren konstant
Die Bewertungsdimension Verfiigbarkeit verlief in den letzten Jahren
konstant und lag 2023 wie im Vorjahr bei 103 Punkten.

Eine Bewertungsdimension schnitt deutlich negativ ab
Zuverlassigkeit sank aufgrund einer Zunahme des Staugeschehens
und der weiteren Verschlechterung der Punktlichkeit im
Schienenverkehr von 117 auf 106 Punkte.
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Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015

Klima und Umwelt

111 Mobilitatsindex
/ \ Verkehrssicherheit
e—— 108 Bezahlbarkeit

/ Zuverldssigkeit

k] Verfligbarkeit

Entwicklung der Leitindikatoren seit 2015, Datenstand 2023, 2015 = 100,
Quellen: Destatis, eigene Berechnungen
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Ergebnisse des Gesamtindex

ADAC Mobilitatsindex momentan auf konstantem Niveau
Seit 2015 kam es zu einer Verbesserung von 11 Punkten, mit aktuell
konstanter Tendenz. Der Mobilitatsindex war 2023 deutlich besser als
vor der COVID-19-Pandemie.

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Verkehrsleistungsbezogen wurde der Gesamtverkehr immer sicherer,
besonders die Zahl der Schwerverletzten ging zurlick.
Bei deutlich steigender Radverkehrsleistung gab es im Radverkehr seit
2015 als einziges Verkehrsmittel keine Verringerung der Unfallzahlen.
Die Hohe der Sachschaden wuchs wegen steigender Pkw-Preise.

Starke Verbesserung der Bewertungsdimension Klima und Umwelt
Dazu trugen erhebliche Verbesserungen bei den ausgestoRenen
Luftschadstoffen des Strallenverkehrs durch Abgasfilter bei.

Der leichte Riickgang der Verkehrsleistung im Strallenglterverkehr
minderte Luftschadstoffe, Energiebedarf und THG-Emissionen.

Geringfligig positive Entwicklung der Verfiigbarkeit
Das Angebot im Fernbus- und Luftverkehr verbesserte sich im
Gegensatz zu 2022 deutlich, lag aber noch weit unter dem Niveau von
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vor der COVID-19-Pandemie.
Sowohl der Pkw-Bestand als auch die Verfligbarkeit von Carsharing-
Fahrzeugen wuchsen bis 2023 weiter an.

Verschlechterung bei der Zuverlassigkeit

Nach dem methodisch bedingten Riickgang des Staugeschehens wuchs
die Stauintensitat auf Autobahnen 2023 wieder an. Als Konsequenz
verschlechterte sich die Bewertungsdimension Zuverlassigkeit.

Auch die Plinktlichkeit im Schienenverkehr nahm weiter ab.

Die Bezahlbarkeit entwickelte sich wieder positiv

Einen grof3en positiven Effekt innerhalb der Bewertungsdimension
hatte der Anstieg des verfiigbaren Einkommens, der
Preissteigerungen teilweise liberkompensierte.

Dadurch entwickelten sich der MIV und Radverkehr positiv. Im MIV
hing dies auch mit sinkenden Kraftstoffpreisen zusammen, im
Radverkehr lag es ausschlieRRlich am steigenden Einkommen.

Die Bezahlbarkeit im OV verbesserte sich nur leicht. Das
Deutschlandticket deckelte die Kosten fiir die OV-Nutzung, war mit 49
Euro pro Monat aber deutlich teurer als das 9-Euro-Ticket 2022.
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Bewertung der Ergebnisse

Die Ergebnisse des Gesamtindex machen 2023 vor allem drei Sachverhalte
deutlich:

Entwicklung externer Effekte weiterhin an Verkehrsleistung gekoppelt
Der MIV dominiert nach wie vor das Mobilitatsgeschehen in
Deutschland.

Die negativen externen Effekte der Mobilitat in Deutschland
entkoppeln sich nicht bzw. in nicht ausreichendem Male von der
Verkehrsleistung. Die Hohe der externen Effekte wird wesentlich vom
Pkw- und Lkw-Verkehr bestimmt, dies gilt vor allem fir die
Verkehrssicherheit, aber auch fiir den Klimaschutz.

Trotz erster Anzeichen fiir strukturelle Verbesserungen verursacht die
gleichzeitige Zunahme des Personenverkehrs weiterhin Stagnation in
der Nachhaltigkeit.

Finanzielle Anreize allein reichen fiir Verhaltensanderungen nicht aus
Die gegenliufige Entwicklung der Bezahlbarkeit im MIV und OV
lieferte grundsatzlich finanzielle Anreize fiir den Wechsel zu
nachhaltigen Verkehrsmitteln, bedeutete jedoch auch eine zusatzliche
Belastung der Haushalte.
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Die Entwicklungen in den einzelnen Bewertungsdimensionen sind eng
miteinander verwoben und einzelne MaBnahmen kénnen zu einer
Veranderung des Mobilitatsverhaltens flihren.

Die Transformation zu einem nachhaltigen Verkehrssystem erfordert
aber umfassendere und strukturiertere Ansatze. Das Angebot der
Pkw-Alternativen muss nicht nur erschwinglich, sondern
flachendeckend und leicht verflgbar sein.

Geringere Belastung der Haushalte durch steigendes Einkommen

Nominal ist Mobilitat in Deutschland im Vergleich zum Vorjahr nicht
glnstiger geworden. Gerade die Anschaffung und Wartung von
Fahrzeugen ist auch 2023 teurer geworden.

Demgegentiber sanken die Preise flir Kraft- und Schmierstoffe
deutlich. In Kombination mit steigenden verfiigbaren Einkommen
flhrte dies zur realen Verbesserung der Bezahlbarkeit im Verkehr.
Trotzdem bleiben Haushalte mit niedrigem Einkommen, hoher
Autoabhangigkeit und eingeschrankten Ausweichmoglichkeiten
besonders betroffen von Preissteigerungen im Verkehr.
Insbesondere in landlichen Gebieten fehlen oft attraktive Alternativen
zum Auto. Fur den Klimaschutz ist die Antriebswende unerlasslich.
Diese wird nur gelingen, wenn E-Autos auch fir Haushalte mit
niedrigem Einkommen erschwinglich sind.
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Struktur des Gesamtindex
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Handlungsempfehlung

Entwicklung zur Nachhaltigkeit ist ein Prozess mit Fort- und
Riickschritten.

64

Es ist eine gesamtheitliche Betrachtung aller Wirkungen erforderlich.
Nachhaltigkeitsindikatoren sind in hohem Mal3e von der
Verkehrsnachfrage abhangig, aber auch von technischer Entwicklung
und politischen Impulsen.

Widerspriichlichkeiten sind angesichts der Mehrdimensionalitat
nachhaltiger Mobilitat und den damit verbundenen Zielkonflikten
nicht Gberraschend.

Herausforderung und Ziel: Es gilt, Fortschritte bei Klima und Umwelt,
Verkehrssicherheit und Zuverlassigkeit zu erreichen, ohne Einbulien
bei Verfiigbarkeit und Bezahlbarkeit von Mobilitat.

Einschrankungen der Mobilitat, um Mobilitdtswandel zu
beschleunigen, sind wenig aussichtsreich. Menschen méchten mobil
sein.
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Vorwarts geht es nur gemeinsam

Weder die Politik noch die Wirtschaft oder die Verbraucherinnen und
Verbraucher allein kénnen die Entwicklung zu nachhaltiger Mobilitat
voranbringen.

Nur wenn viele mitmachen, bewegt sich Mobilitat in Richtung
Nachhaltigkeit.

Je mehr sich beteiligen, desto schneller werden wir als Gesellschaft
insgesamt eine bessere Mobilitdt und Lebensqualitat erleben.

Gemeinsam die nachhaltige Mobilitdt der Zukunft zu gestalten ist nicht
nur eine Herausforderung und gesellschaftliche Verpflichtung gegeniiber
kommenden Generationen, es ist auch eine Chance auf eine bessere
Mobilitat.
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Ergebnisse auf Linderebene

Einfuhrung
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Die nachfolgende Dokumentation der Indexergebnisse fiir die
16 Bundeslander erfolgt in Steckbriefen mit folgender Struktur:

* Beschreibung der Landercharakteristika und Ausgangssituation
anhand verschiedener Strukturindikatoren.

* Darstellung und Bewertung der Ergebnisse fiir den Zeitraum
2015 bis 2023 sowohl als Landesindexwert als auch fir die
einzelnen Bewertungsdimensionen.

Die Landersteckbriefe liefern eine aktuelle und differenzierte
Datenbasis flir die Diskussion in den Regionen zur Schwerpunktsetzung
der verkehrspolitischen Handlungsfelder. Die Ergebnisse auf
Landerebene zeigen teilweise sehr unterschiedliche Entwicklungen,
die zum einen auf die unterschiedlichen Ausgangspositionen im
Bezugsjahr 2015, zum anderen auf bundeslandspezifische
Charakteristika, aber auch auf notwendige methodische Anpassungen
zurlickgefiuhrt werden kénnen (siehe Methodikkapitel).
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Verschiedene Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen, historische
Entwicklungen, aber auch unterschiedlich hohe Investitionen in die
verkehrlichen Infrastrukturen erschweren einen direkten Vergleich.

Insgesamt liefert der nachfolgende Blick in die Bundeslander wichtige
Anhaltspunkte fir die Beantwortung der Frage, wo wir heute in
Deutschland stehen und welcher Handlungsbedarf gegeben ist.

Da die Teuerungsraten fiir den Verkehr in Kombination mit der
Einkommensentwicklung nur auf Bundesebene verfligbar sind werden
die Liniendiagramme fir Bezahlbarkeit auf Ebene der
Landersteckbriefe nicht gesondert ausgewiesen.



Ergebnisse auf Linderebene

Strukturindikatoren

Bevélkerungsdichte

- Einwohner pro gkm Landesflache
Verfiigbares Einkommen

- € pro Person und Jahr
PKW-Dichte

- Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner
Fahrleistung der PKW

- km pro Jahr

Dichte an Carsharing-Fahrzeugen

- Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner
Dichte an Elektro-Fahrzeugen

- Fahrzeuge pro 1.000 Einwohner
Straenverkehrsunfille

- Unfélle mit Personenschdden pro
1.000 Einwohner
Straenverkehrsunfille

- Verkehrstote pro 1 Million
Einwohner

CO2-Emissionen des Verkehrs

- t pro Einwohner und Jahr
Stickstoffdioxid-Belastung

- Jahresmittelwert NO2 pg pro cbm

Energieverbrauch des Verkehrs

- Petajoule pro 1 Million Einwohner
Verkehrsfluss*

- Staukilometer pro km
Autobahnldnge

Verkehrsflache**
- Anteil an der Siedlungsflache in %
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Zusammenfassende Ubersicht der Strukturindikatoren fiir die Bundeslander und Deutschland, Quellen: ADAC, AG Energiebilanzen, BASt, BMV, Bundesverband Carsharing,

Destatis, KBA, Statistische Landesamter, UBA, VDV
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Landersteckbrief

Baden-Wirttemberg

Eines der wirtschaftlich starksten Bundesldander Deutschlands

Dies zeigt sich nicht nur an einer hohen Wertschopfung je EW, die
Menschen in Baden-Wirttemberg verfligen auch lber
Uberdurchschnittlich hohe Einkommen.

Eine wichtige Grundlage dieser Wirtschaftskraft sind die im Land
polyzentrisch verteilten Agglomerationen, wie zum Beispiel die
Metropolregionen Stuttgart, Mannheim, Freiburg und Karlsruhe.

Neben vielen Metropolregionen gibt es in Baden-Wirttemberg auch
schwach besiedelte Landesteile wie insbesondere den Schwarzwald und
die Schwabische Alb.

Enge Wirtschaftsbeziehungen liber die Grenzen hinweg

70

In Baden-Wirttemberg existieren grenziiberschreitende
Verflechtungsraume — vor allem mit Bayern (Ulm/Neu-Ulm),
Hessen/Rheinland-Pfalz (Rhein-Main-Neckar) und der Schweiz
(Lorrach/Basel). Darliber hinaus bestehen intensive
Pendlerverflechtungen mit Frankreich.
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Landersteckbrief

Baden-Wirttemberg

Gute Verkehrsanbindung auf der Strale und auf der Schiene

71

Baden-Wirttemberg ist in Nord-Siid-Richtung durch drei
Autobahnen (A5, A7, A81) sehr gut mit den angrenzenden Regionen
verbunden. Die Autobahnen sind dabei so im Land verteilt, dass sie
weite Landesflachen erschlieBen, wobei sich die zwei Ost-West-
Verbindungen auf die nordlich gelegenen Metropolregionen
konzentrieren und diese mit Hessen und Bayern verbinden.

Auch das Schienennetz in Baden-Wirttemberg ist ausgesprochen gut
bis in die landlichen Raume hinein ausgebaut. Neben den
Fernverkehrsstrecken zwischen den Metropolen existieren zahlreiche
Nahverkehrsverbindungen, die ausgehend von den Metropolen das
Umland erschliel3en.

Wie gut die Verkehrsinfrastruktur ausgebaut ist, zeigt sich auch an
ihrer Flacheninanspruchnahme. Nur in drei Bundeslandern macht die

Verkehrsflache einen noch héheren Anteil an der Siedlungsflache aus.
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Landersteckbrief

Baden-Wirttemberg

Hohe Motorisierungsquote fiihrt zu Umwelt- und Infrastrukturbelastung

72

Trotz der guten Schienenanbindung weist Baden-Wiirttemberg eine
hohe Motorisierungsquote auf.

Dies fuihrt zu einer hohen Verkehrsdichte, die in grolRen Teilen des
Landes zu einem erh6hten Staugeschehen beitragt. Auf jeden Auto-
bahnkilometer kommen in Baden-Wiirttemberg 98,6 Staukilometer.

Das Bundesland hatte 2024 nach Hamburg und gleichauf mit Bayern
den zweithdchsten Anteil an reinen E-Fahrzeugen im Bestand.

Neben der Elektrifizierungsquote ist auch die Anzahl der Carsharing-
Fahrzeuge je EW fir ein Flachenland hoch.
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Landersteckbrief

Baden-Wirttemberg

Index deutlich iiber dem Bundesindex und mit positiver Entwicklung

Der Gesamtindex stieg 2023 in Baden-Wiirttemberg gegenliber dem
Vorjahr (116 Punkte) mit 118 Punkten wieder.

Die Bewertungsdimension Klima und Umwelt verzeichnete den
starksten Anstieg nach einem Riickgang im Vorjahr.

Die Zuverlassigkeit ist die einzige Bewertungsdimension mit
negativer Entwicklung. Sie entwickelte sich den Erwartungen
entsprechend durch die steigende Verkehrsleistung auf der StralRe
und durch den Investitionsstau auf der Schiene negativ. Die
Bewertungsdimensionen zeigten wie im Bundesdurchschnitt eine
positive Entwicklung, die durch starke Verbesserungen einzelner
Indikatoren gepragt war.

Insgesamt lag der Landesindex Baden-Wiurttembergs tiber dem
Bundeswert von 111, insbesondere wegen der besseren
Entwicklungen im Bereich der Verfligbarkeit und der
Verkehrssicherheit. Die Bewertungsdimension Klima und Umwelt
wich kaum vom bundesweiten Wert ab.
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Landersteckbrief

Baden-Wirttemberg

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Baden-Wirttemberg

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Bayern

Hohe Bevolkerungszahl verteilt auf viel Flache

77

Bayern hat bundesweit die zweith6échste Bevolkerungszahl, die sich
auf die groBRte Flache aller Bundeslander verteilt. Die
Bevolkerungsdichte liegt daher im unteren Mittelfeld der Lander.

Neben den Metropolregionen Miinchen und Nirnberg zeichnen sich
weitere bayerische Stadte durch eine hohe Wirtschaftskraft aus.
Teile Unterfrankens zahlen zur Metropolregion Rhein-Main.

Diesen bevolkerungsreichen Ballungsraumen stehen ausgedehnte,
diinn besiedelte Regionen (z. B. Bayerischer Wald, nordliche
Oberpfalz, Alpenregion) gegentiber.

Die regionale Heterogenitat Bayerns andert nichts an seiner
wirtschaftlichen Bedeutung. Die durchschnittlichen Einkommen sind
in keinem Bundesland hoher als hier.
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Landersteckbrief

Bayern

Sehr gute verkehrliche Anbindung bis in die Flache hinein

78

Minchen spielt fur die Verkehrsinfrastruktur eine zentrale Rolle. Die
Stadt verfligt nicht nur tGber Deutschlands zweitgrofSten Flughafen,
sie ist in Bayern neben Nirnberg auch der wichtigste Knotenpunkt
im Schienenverkehr. Zudem verlaufen zahlreiche Autobahnen
sternformig auf den noch nicht geschlossenen Miinchner
Autobahnring zu.

Im Straen- und vor allem im Schienenverkehr dominieren die Nord-
Sud- gegentiber den Ost-West-Verbindungen. International ist Bayern
verkehrlich besser mit Osterreich als mit Tschechien verbunden.

Vom dichten Autobahnnetz profitieren viele landliche Regionen, die
sehr starke Pendelbeziehungen zu den Wirtschaftszentren haben.
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Landersteckbrief

Bayern

Hohe Motorisierungsquote bei vergleichsweise hohem Anteil nachhaltiger
Mobilitatskonzepte

79

Die Motorisierungsquote in Bayern ist die dritthochste aller
Bundeslander.

2024 war Bayern mit Baden-Wirttemberg das Bundesland mit der
zweithdchsten Dichte an Elektrofahrzeugen. Nur in Hamburg gab es eine
hohere Dichte. Der Anteil elektrisch betriebener Pkw steigt in Bayern
weiter kontinuierlich an.

Auch Carsharing ist in Bayern im Vergleich zu anderen Flachenlandern
weit verbreitet. In zahlreichen Stadten und Gemeinden haben sich
derartige Angebote etabliert.
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Landersteckbrief

Bayern

Index liiber dem Bundesindex und mit konstanter Entwicklung

80

Der Wert des Gesamtmobilitatsindex betrug im Jahr 2023 fiir Bayern
wie im Vorjahr 114 Punkte.

Die Bewertungsdimension Zuverlassigkeit sank stark um 11 Punkte
und egalisierte dadurch Verbesserungen der anderen
Bewertungsdimensionen.

Bayerns Landesindex lag etwas liber dem deutschen Durchschnitt.
Insbesondere die Zuverlassigkeit hat sich seit 2015 deutlich besser
entwickelt, trotz starkem Riickgang im letzten Jahr. In der
Bewertungsdimension Verfligbarkeit lag Bayern leicht Gber dem
Bundesschnitt.
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Landersteckbrief

Bayern

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Bayern

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Berlin

Bundesdeutsche Hauptstadt mit liberregionaler Bedeutung

Berlin ist der groRte Stadtstaat Deutschlands und weist bezliglich
seiner Lage eine Besonderheit auf, denn er ist komplett von
Brandenburg umschlossen.

Die starke (iberregionale Bedeutung Berlins ergibt sich nicht allein
daraus, dass es die groRte deutsche Stadt, sondern auch die
Hauptstadt der Bundesrepublik ist.

Dadurch entstehen besonders starke Verkehrsverflechtungen, die
weit Uber den eigenen Metropolraum hinausgehen und mit
Potsdam auch die Hauptstadt Brandenburgs umfassen.

Beim durchschnittlich verfligbaren Einkommen je EW liegt Berlin
allerdings nur im Mittelfeld der Bundeslander.
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Landersteckbrief

Berlin

Verkehrsinfrastruktur auch mit internationaler Bedeutung

85

Die Berliner Verkehrsverbindungen haben teilweise eine hohe
nationale Bedeutung, denn Berlin fungiert als ein wichtiger
Knotenpunkt fiir die Verkehrstrager StraRe und Schiene.

Die von hier ausgehende Schienen- und Stralleninfrastruktur bindet
weite Teile Ostdeutschlands an und schafft Verbindungen zu den
ostlichen Nachbarstaaten. Entsprechend befindet sich um Berlin ein
Autobahnring (in Erganzung zum noch nicht fertiggestellten inneren
Ring), der jedoch nur zu geringen Teilen auf dem Boden des Landes
verlauft.

Auf der Schiene verfligt Berlin Gber zahlreiche Schnellverbindungen

nach Norden (Hamburg) und Westen (Hannover, Frankfurt am Main).

Seit der Fertigstellung des Verkehrsprojekts Deutsche Einheit Nr. 8
besteht auch eine hochwertige Verbindung in den Stiden Gber
Thiringen nach Nirnberg und Minchen.

Seit 2020 existiert kein internationaler Flughafen mehr auf dem
Berliner Stadtgebiet. Die Erreichbarkeit aus der Luft wird nun durch
den Flughafen Berlin Brandenburg gewahrleistet.
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Landersteckbrief

Berlin

Berliner Bevolkerung ist nicht vom Auto abhédngig

86

Berlin hat die mit Abstand niedrigste Motorisierungsquote, da Berlin
ein ausgesprochen gut ausgebautes Angebot im OPNV aufweist.

Auch eine Uberdurchschnittlich hohe Bedeutung des Radverkehrs und
die vergleichsweise groRe Relevanz des FuBverkehrs tragen zu einer
niedrigen Autoabhangigkeit bei, die sich nicht nur in der geringen
Motorisierungsquote, sondern auch in der niedrigsten
durchschnittlichen Fahrleistung der vorhandenen Pkw niederschlagt.
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Landersteckbrief

Berlin

Index deutlich iiber dem Bundesindex und mit positiver Entwicklung

In Berlin stieg 2023 der Gesamtmobilitatsindex deutlich von 110 auf
115 Punkte.

Die Zuverlassigkeit verbesserte sich stark und schnitt unter den
Bewertungsdimensionen am besten ab. Auch die
Bewertungsdimension Verflgbarkeit entwickelten sich deutlich
positiv.

Die Verkehrssicherheit sowie Klima und Umwelt stagnierten im
Vergleich zum Vorjahr, gleichzeitig lag die Bewertungsdimension
aber oberhalb des Ausgangswerts von 2015.

Durch die Gberdurchschnittlich positive Entwicklung der
Zuverlassigkeit lag der Landesindex deutlich oberhalb des
Bundesindex. Dies hing mit einem deutlich sinkendem
Staugeschehen pro Autobahnkilometer zusammen, das unter
anderem auf eine genauere Stauerfassung durch Floating-Car-Daten
zurickzufihren war.
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Landersteckbrief

Berlin

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Berlin

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Brandenburg

Geringe Bevolkerungsdichte abseits des Berliner Speckgiirtels

91

Das flachenmaRig groRe Brandenburg weist die insgesamt
zweitniedrigste Bevoélkerungsdichte aller Bundeslander auf, die
jedoch regional variiert. Da Brandenburg die Bundeshauptstadt Berlin
komplett umschlieRt, gehoren die zentralen Landesteile zur
Metropolregion Berlin. Entsprechend dicht sind diese besiedelt und
bilden den sogenannten Berliner Speckgiirtel.

Auch die brandenburgische Hauptstadt Potsdam liegt nahe Berlin und
ist von dort mit der S-Bahn gut zu erreichen. Abseits der engen
Verflechtungen mit Berlin ist Potsdam ein starker, eigenstandiger
Wirtschaftsstandort.

Weitere Zentren des Bundeslandes sind Cottbus, Brandenburg und
Frankfurt an der Oder. Abseits dieser Stadte finden sich vor allem im
Norden groRRe Landstriche mit ausgesprochen geringer
Bevolkerungsdichte (z. B. Uckermark und Prignitz).
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Landersteckbrief

Brandenburg

Fehlender Zugang zu (existierender) Infrastruktur in weiten Teilen des

Landes

Die auf Berlin zulaufenden Verkehrsachsen durchqueren weite Teile
Brandenburgs. Gerade im StralRenverkehr profitiert Brandenburg

dadurch.

Das Berliner Umland und die genannten Zentren im Land sind gut

erschlossen.

Allerdings existieren abseits der Zentren Regionen, die sehr weit vom
nachsten Autobahnanschluss entfernt sind. Die Fahrzeiten zum
nachsten Fernbahnhof und Oberzentrum sind in Brandenburg so lang
wie in kaum einem anderen Bundesland.

Insbesondere im Schienenverkehr fehlen Querverbindungen von und
Zugangspunkte zu den Verkehrsachsen. Beispielsweise liegen auf der
Strecke Hamburg-Berlin nur wenige Halte in Brandenburg.
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Strukturindikatoren

Bevolkerungsdichte
Verfiigbares Einkommen
Pkw-Dichte

Fahrleistung der Pkw

Dichte an Carsharing-Fahrzeugen
Dichte an Elektrofahrzeugen
StraBenverkehrsunfille
StraBenverkehrsunfille
CO,-Emissionen des Verkehrs
Stickstoffdioxid-Belastung
Energieverbrauch des Verkehrs
Verkehrsqualitat

Verkehrsflache

86

26.440

584

11.686

0,09

13,03

3,43

44,6

1,93

18,5

36,1

36,1

35,8

EW pro gkm Landesflache

€ pro Person und Jahr
Fahrzeuge/1.000 EW

km pro Jahr

Fahrzeuge /1.000 EW

Fahrzeuge /1.000 EW

Unfalle mit Personenschaden/1.000 EW
Verkehrstote/Mio. EW

t/ EW und Jahr

Jahresmittelwert NO, pg pro cbm
PJ/Mio. EW

Staukilometer pro km Autobahnldnge

Anteil an der Siedlungsflache in %

Quelle: siehe Strukturindikatoren



Landersteckbrief

Brandenburg

Hohe Pkw-Abhangigkeit und Durchgangsverkehr

93

Die geringe Siedlungsdichte und die grol3en Entfernungen in der Flache
erschweren den wirtschaftlichen Betrieb eines leistungsfahigen OPNV.
Daraus resultiert eine erhebliche Pkw-Abhdngigkeit. Die
brandenburgische Motorisierungsquote ist deshalb recht hoch.

Auf den Autobahnen herrscht trotz der geringen Bevolkerungsdichte
haufig Stau. Ursachen dafiir sind der liberregionale Durchgangsverkehr
von und nach Berlin sowie mehrere Jahre dauernde Baumalinahmen.

Die Anzahl der Unfélle je EW in Brandenburg lag trotz der groRen
Bedeutung des Autoverkehrs 2023 etwas unter dem
Bundesdurchschnitt.

Die Emissionsbelastung in Brandenburg war niedrig. Nur Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen wiesen noch
niedrigere NO,-Durchschnittswerte auf.
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Leitindikatoren
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Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen



Landersteckbrief

Brandenburg

Index deutlich {iber dem Bundesindex und mit positiver Entwicklung

In Brandenburg stieg 2023 der Gesamtmobilitatsindex von 113 auf
115 Punkte an.

Verantwortlich hierflir waren insbesondere starke Verbesserungen
in den Bewertungsdimensionen Verfiigbarkeit sowie Klima und
Umwelt. Dagegen stagnierte die Bewertungsdimension
Verkehrssicherheit.

Durch steigendes Staugeschehen und sinkende Plinktlichkeit im
Schienenverkehr sank die Bewertungsdimension Zuverlassigkeit. Die
Schwankungen der vorangehenden Jahre lassen sich durch die
COVID-19-Pandemie (stark eingebrochene Verkehrsleistung im Jahr
2020, die 2021 wieder anstieg) und eine Methodikdanderung in der
Erhebung der Staudaten (im Jahr 2022) erklaren.

Das Ergebnis des Landesindex Brandenburg war deutlich besser als
der Gesamtindex. Insbesondere die Verfligbarkeit entwickelte sich
wesentlich besser. Auch die Entwicklung in der Verkehrssicherheit
lag deutlich Gber dem deutschen Durchschnitt.
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Entwicklung des Landesindex

o [EFA Verfligbarkeit

e P Klima und Umwelt

115 Landesindex
Verkehrssicherheit

108 Bezahlbarkeit

-
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Entwicklung der Bewertungsdimensionen in BB seit 2015, Datenstand 2023; 2015 = 100,
Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen



Landersteckbrief

Brandenburg

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Entwicklung der Leitindikatoren fiir die Bewertungsdimensionen in BB seit 2015, Datenstand 2023; 2015 = 100
Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Landersteckbrief

Brandenburg

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015

200 200 Pkw-Verfligbarkeit
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Entwicklung der Leitindikatoren fir die Bewertungsdimensionen in BB seit 2015, Datenstand 2023; 2015 = 100

Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Landersteckbrief

Bremen

Zwei Stadte mit unterschiedlichen Strukturen

98

Der Stadtstaat Freie Hansestadt Bremen ist, sowohl bezogen auf die
Flache als auch auf die Bevolkerungszahl, das kleinste Bundesland

und besteht aus zwei Teilen, die durch einen Korridor Niedersachsens
voneinander getrennt sind.

Die Stadte Bremen und Bremerhaven bilden gemeinsam ein
Bundesland. Zusammen mit den angrenzenden Gemeinden
Niedersachsens ergeben sie eine eng verflochtene Metropolregion.

Die beiden Stadte unterscheiden sich nicht nur bezlglich ihrer
geografischen Lage (Kiste bzw. Hinterland), sondern auch beziiglich
ihrer Bevolkerungs- und Wirtschaftsstruktur zum Teil deutlich.
Bremerhaven ist durch eine klassische maritime Wirtschaft
gekennzeichnet, wahrend Bremen ein Wissenschafts- und
Dienstleistungsstandort ist.

Da Bremen und Bremerhaven gemeinsam einen Wirtschaftsraum
bilden, stellen die Kennzahlen fiir das Bundesland Bremen stets ein
aggregiertes Ergebnis beider Stadte dar.
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Landersteckbrief

Bremen

Gute Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadten

Neben der Weser als bedeutende Verkehrsader fir den Glterverkehr
ist die Hauptverbindungsachse zwischen Bremen und Bremerhaven
die Autobahn A27. Zudem gibt es eine zweigleisig ausgebaute
Bahnverbindung.

Da diese Verbindungen (iber niedersachsisches Gebiet verlaufen,
profitiert auch das Umland von ihnen und es bestehen entsprechend
ausgepragte Pendelbeziehungen.

Bremerhaven schlechter liberregional angebunden

99

Die Kiistenlage Bremerhavens ist nachteilig fiir die verkehrliche
Erreichbarkeit. Mit dem Fahrplanwechsel 2024 ist Bremerhaven kein
Halt mehr fiir den Schienenpersonenfernverkehr. Im Gegensatz zu
Bremen ist die Stadt daruber hinaus deutlich schlechter in das
Uberregionale StraRennetz eingebunden.

Bremen hingegen ist sowohl auf der Stral3e als auch auf der Schiene
sehr gut erreichbar und daher eng mit anderen Metropolen wie
Hannover, Hamburg und dem Ruhrgebiet verbunden.
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Strukturindikatoren

Bevolkerungsdichte
Verfiigbares Einkommen
Pkw-Dichte

Fahrleistung der Pkw

Dichte an Carsharing-Fahrzeugen
Dichte an Elektrofahrzeugen
StraBenverkehrsunfille
StraBenverkehrsunfille
CO,-Emissionen des Verkehrs
Stickstoffdioxid-Belastung
Energieverbrauch des Verkehrs
Verkehrsqualitat

Verkehrsflache

1.680

26.048

427

10.816

0,93

11,86

3,95

17,0

k. A.

23,0

k. A.

135,7

21,6

EW pro gkm Landesflache

€ pro Person und Jahr
Fahrzeuge/1.000 EW

km pro Jahr

Fahrzeuge /1.000 EW

Fahrzeuge /1.000 EW

Unfalle mit Personenschaden/1.000 EW
Verkehrstote/Mio. EW

t/ EW und Jahr

Jahresmittelwert NO, pg pro cbm
PJ/Mio. EW

Staukilometer pro km Autobahnldnge

Anteil an der Siedlungsflache in %

Quelle: siehe Strukturindikatoren



Landersteckbrief

Bremen

Verkehrscharakteristik zwischen Stadtstaat und Fldachenland Leitindikatoren Bewertungsdimensionen

Wert Gewichtung Wert  Gewichtung

Das Land Bremen weist dhnliche verkehrliche Kennzahlen auf wie die o o
anderen beiden Stadtstaaten Berlin und Hamburg. Auffallig ist, dass e, Ver:ehmmrhe't -
Bremen deutlich weniger Staukilometer pro Autobahnkilometer SR '% ol
aufweist, sich diese im Vergleich zu 2022 allerdings mehr als

verdoppelt haben und 2023 auf dem Wert von 2019 lagen. @ rrebhmsguett n T — e 5%

Q iden** m 76

Die besondere Situation mit zwei rdumlich voneinander getrennten Z;‘,’m}hn;mn : &) s T
Stadten mit unterschiedlich gut ausgebauten Angeboten des OPNV Ik Bremen
hinterlasst bei der Aggregation der Daten Spuren. So war die e
durchschnittliche Fahrleistung von Pkw in Bremen iiber Jahre eher auf @UER v e 107
dem Niveau eines Fliachenlandes. gmmm e *

Verfiigbarkeit 1
Auch wenn sich Bremen insbesondere in den letzten beiden Jahren L, mversssiglelr 5%
bezogen auf die Verkehrssicherheit stark verbessert hat, ereignen sich — i, )s 65
hier nach Hamburg und Schleswig-Holstein je EW die meisten Unfille R
mit Personenschaden. Allerdings sorgen die geringen poren 04 Bezahibarkeit  15%
Geschwindigkeiten im Stadtverkehr dafiir, dass nur sehr selten SR (=] S 108

O racverkenr* nz F

Menschen getotet werden.

* Werte geben (teilweise) den Bundesdurchschnitt wieder, ** Berechnungsweise weicht vom Bundesdurchschnitt ab

Ergebnisse des Landesindex HB, Datenstand 2023; 2015 = 100,
Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Landersteckbrief

Bremen

Index deutlich unter dem Bundesindex und mit negativer Entwicklung

Der Landesindex sank 2023 gegeniiber dem Vorjahr von 112 Punkte
auf 107 Punkte.

Hauptgrinde fir den Riickgang sind die gesunkene
Verkehrssicherheit und Zuverlassigkeit. Einzig die
Bewertungsdimension Klima und Umwelt konnte sich im Vergleich
zum Vorjahr aufgrund niedrigeren Luftschadstoffemissionen deutlich
verbessern.

Die Bewertungsdimension Verfiigbarkeit verharrt seit Jahren um den
Ausgangswert von 2015.
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Entwicklung des Landesindex
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Landersteckbrief

Bremen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Bremen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Hamburg

ZweitgroRte Stadt Deutschlands mit iiberregionaler Bedeutung

105

Der Stadtstaat Freie und Hansestadt Hamburg ist die zweitgroRte
Stadt Deutschlands. Hamburg ist einer der bedeutendsten Hafen-
und Logistikstandorte der Bundesrepublik und hat dadurch eine
starke, Uberregionale Bedeutung als Wirtschaftsmotor und
Beschaftigungszentrum unterschiedlichster Branchen.

Die Metropolregion Hamburg erstreckt sich Gber weite Teile
Niedersachsens und Schleswig-Holsteins sowie bis weit nach
Mecklenburg-Vorpommern hinein und entfaltet dort eine
ausgepragte Sogwirkung, die sich in starken Pendlerverflechtungen
niederschlagt.

Die Bevolkerungszahl lag 2023 nahe 1,9 Mio. EW. Die
Bevolkerungsdichte ist wie bei allen Stadtstaaten im Landervergleich
hoch, im Vergleich der GroBstadte ist Hamburg aber rechnerisch
eher diinn besiedelt: In Miinchen leben statistisch pro
Quadratkilometer doppelt so viele Menschen wie in Hamburg.
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Landersteckbrief

Hamburg

Hafen sorgt fiir gute Verkehrsinfrastruktur

Hamburg verdankt seine herausragende Stellung als Logistikstandort
unter anderem dem Hafen. Mit einem jahrlichen Umschlag von
knapp 7,8 Mio. Twenty-Foot Equivalent Units (TEU) an Containern
belegte der Hamburger Hafen in Europa 2024 Platz dre:i.

Auch wenn der Guterverkehr nicht in die Ergebnisse des
Mobilitatsindex einfliel$t: Die Logistikfunktion Hamburgs sorgt fiir
eine gut ausgebaute Verkehrsinfrastruktur.

Hamburg ist sowohl fiir den Schienen- als auch fir den
Strallenverkehr Knotenpunkt liberregional bedeutsamer Achsen.
Zudem verfligt das Bundesland tber den flinftgroSten Flughafen

Deutschlands.
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Strukturindikatoren

Bevolkerungsdichte
Verfiigbares Einkommen
Pkw-Dichte

Fahrleistung der Pkw

Dichte an Carsharing-Fahrzeugen
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StraBenverkehrsunfille
StraBenverkehrsunfille
CO,-Emissionen des Verkehrs
Stickstoffdioxid-Belastung
Energieverbrauch des Verkehrs
Verkehrsqualitat
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€ pro Person und Jahr
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km pro Jahr

Fahrzeuge /1.000 EW

Fahrzeuge /1.000 EW

Unfalle mit Personenschaden/1.000 EW
Verkehrstote/Mio. EW

t/ EW und Jahr

Jahresmittelwert NO, pg pro cbm
PJ/Mio. EW

Staukilometer pro km Autobahnldnge

Anteil an der Siedlungsflache in %

Quelle: siehe Strukturindikatoren



Landersteckbrief

Hamburg

Hohe Verkehrsdichte sorgt fiir hohe Stau- und Unfallzahlen Leitindikatoren Bewestungsdimensionen
Die gute infrastrukturelle ErschlieBung Hamburgs und seine zentrale O o § o, Veresihereit 0%
Lage zwischen Niedersachsen und Schleswig-Holstein bedingen O raizschern ,,m% %J B
zahlreiche Durchgangs- und Pendelverkehre. Wenig (iberraschend @ suchchicents = 75

wies Hamburg mit 289 Kilometer Stau je Autobahnkilometer die
hochste Stauhaufigkeit aller Bundeslander auf.

Treibh: e 1o 3
@ A ¥ Klima und Umwelt 25%

@' Ryl
Flicheninan- 20% @ ' 122

spruchhahme** ™ 98

Landesindex

Abseits der groBen Verkehrsachsen herrscht in Hamburg dichter = R s Hamburg
Stadtverkehr. Die Motorisierungsquote ist, wie flir Metropolen "
ublich, im Landervergleich aber eher niedrig. I s 3 "E’;“g"‘r““ 107
@ﬁv-Angabnt" Tia [ @ 101
Wie in allen Stadtstaaten steht in Hamburg je EW nur ein kleines O e
libergeordnetes Straennetz zur Verfligung. Dementsprechend hoch . Zaverlassigkeit  15%
sind die Verkehrsdichte und die Anzahl der Unfille je EW, welche — e e & I
. . . . . . . . . e StraBenverkehr n3
allerdings bedingt durch die niedrigen Geschwindigkeiten im
Stadtverkehr selten tédlich enden. i A e
D - 108
Hamburg verflgt vor Berlin Gber das mit Abstand umfangreichste Oredveriche 2

Carsharing-Angebot je EW auf Ebene der Bundeslander.

* Werte geben (teilweise) den Bundesdurchschnitt wieder, ** Berechnungsweise weicht vom Bundesdurchschnitt ab

Ergebnisse des Landesindex HH, Datenstand 2023; 2015 = 100,
Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Hamburg

Index deutlich unter dem Bundesindex und mit konstanter Entwicklung

Der Landesindex ist 2023 gegenliber dem Vorjahr geringflgig
gestiegen und lag bei 107 Punkten.

Die Zuverlassigkeit sank 2023 wegen des Anstiegs des
Staugeschehens wieder. Die Plinktlichkeit im SPNV blieb auf einem
hohen Niveau.

Die Bewertungsdimension Klima und Umwelt konnte sich durch
gesunkene Schadstoffemissionen leicht verbessern. Auch alle
anderen Bewertungsdimensionen wiesen leichte Zuwachse auf.

Insgesamt lag der Landesindex unter dem Bundesindex.
Hauptursache hierfiir war die deutlich schlechtere
Verkehrssicherheit im Vergleich zum Bundesindex.
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Entwicklung des Landesindex
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Hamburg

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Hamburg

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Hessen

Starker Wirtschaftsraum gerade in Slidhessen

112

FlachenmaRig ist Hessen Deutschland siebtgrofRtes Bundesland,
bezogen auf die Bevolkerungszahl liegt es auf Platz fiinf. Hessen zahlt
mit einer Bevolkerungsdichte von ca. 297 EW pro Quadratkilometer
zu den dicht besiedelten Bundeslandern.

Es gehort dartiber hinaus zu den wirtschaftlich starken Regionen
Deutschlands mit einem hohen Pro-Kopf-Einkommen und wichtigen
Wirtschaftszentren mit hoher (iberregionaler Strahlkraft.

Wahrend sich im Norden Hessens tiberwiegend landliche Regionen
finden, wird das Bundesland im Siiden von der Metropolregion
Rhein-Main gepragt. Zu dieser zahlen die Grof3stadte Frankfurt am
Main, Wiesbaden und Darmstadt.

Die Metropolregion erstreckt sich bis Rheinland-Pfalz und Bayern
und ist gut durch Verkehrsinfrastruktur und den OPNV erschlossen.
Auf diesen existieren intensive Pendelbeziehungen auch iiber die
Landesgrenzen hinweg.
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Hessen

Zentrale Lage sorgt fiir gute Verkehrsanbindung

113

Geografisch kann man den Kernraum Hessens als Herz Deutschlands
bezeichnen. Durch diese zentrale Lage und die wirtschaftliche
Bedeutung der Region ist eine liberregionale Verkehrsanbindung
wichtig.

Dies spiegelt sich sowohl im Luftverkehr wider, beispielsweise durch
den groBten deutschen Flughafen in Frankfurt am Main, als auch als
Schnittpunkt wichtiger nationaler Autobahnen wie der A3, der A5
oder der A7.

Daneben profitiert auch der Schienenverkehr von der giinstigen
Lage entlang wichtiger Ost-West- und Nord-Stid-Verbindungen. In
Summe verfligt die Metropolregion Rhein-Main liber eine gute
Erreichbarkeit mit unterschiedlichsten Verkehrsmitteln.
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Quelle: siehe Strukturindikatoren



Landersteckbrief

Hessen

Verkehrsdrehscheibe mit hohen Belastungen und nachhaltigen
Losungsansatzen

Im Bundeslandervergleich nimmt nur in Rheinland-Pfalz die
Verkehrsflache einen groReren Anteil an der Siedlungsflache ein.

Bei der Stauintensitit lag Hessen auf Platz drei der Flachenlander.
Die grolRe Bedeutung des Pkw zeigt sich in der Giberdurchschnittlich
hohen Motorisierungsquote. Zudem ist das Land stark von
Transitverkehren betroffen.

In Hessen wird wegen des Frankfurter Flughafens so viel Kerosin
verbraucht wie in keinem anderen Bundesland. Dies fiihrt zu einem
ausgesprochen hohen Energieverbrauch im Verkehr je EW.

Besondere Anstrengungen lassen sich bei dem Ausbau der
liberregionalen Radschnellwege erkennen. Zudem werden von den
Kommunen Aktivitdaten in Richtung Mobilitatswandel angestol3en.
Beispielsweise wird im Rahmen von Green-City-Masterplanen
versucht, die Belastung mit Luftschadstoffen (Stickoxide und
Feinstaub) zu senken.
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Hessen

Index liiber dem Bundesindex und mit konstanter Entwicklung

Der Landesindex blieb auf dem Niveau des Vorjahres und somit bei
114 Punkten.

Besonders die Bewertungsdimension Klima und Umwelt verbesserte
sich deutlich aufgrund des geringeren Treibhausgas- und
SchadstoffausstoRes.

Der starke Riickgang der Zuverlassigkeit verhinderte ein starkeres
Abschneiden des Landesindex.

Der Landesindex lag sechs Punkte tiber dem Bundesindex.
Hauptgrund war die Entwicklung der Bewertungsdimension Klima
und Umwelt.
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Entwicklung des Landesindex
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Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Hessen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Hessen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Mecklenburg- 3 _ =
Vorpommern e

Diinn besiedeltes Bundesland im Kiistengebiet

Mecklenburg-Vorpommern besitzt die langste Kiistenlinie aller
Bundeslander und zahlt mit Riigen die groRte deutsche Insel zu
seinem Gebiet.
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In Deutschland grenzt Mecklenburg-Vorpommern an Schleswig-
Holstein, Niedersachsen und Brandenburg. Entlang dieser Grenzen
existieren intensive Pendelbeziehungen. Der westliche Teil des
Bundeslandes wird zur Metropolregion Hamburg gezahlt.

Landeseigene Wirtschaftszentren sind neben der Hauptstadt
Schwerin die grofSeren Kiistenstadte Rostock, Stralsund und
Greifswald. Darlber hinaus ist fir den Stiden des Landes
Neubrandenburg von Bedeutung.

Die Landesmitte bildet die Mecklenburgische Seenplatte in der keine
bedeutenden Oberzentren zu finden sind. Mecklenburg-
Vorpommern hat mit Abstand die niedrigste Bevolkerungsdichte

aller Bundeslander. : 0 =
L4 QLLLLLLE
T

o i e ’ ; , " 3 by AL i Sy ,' : ELn - —-‘\..I
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Mecklenburg-Vorpommern

Verkehrsinfrastruktur konzentriert sich auf die Oberzentren

120

Mecklenburg-Vorpommern ist durch den Schienenverkehr wenig
erschlossen, da seit der Wiedervereinigung zahlreiche
Zugverbindungen eingestellt worden sind. Zwar verlauft die sehr gut
ausgebaute Hochgeschwindigkeitstrasse Hamburg — Berlin zum Teil
durch das Land, die Ziige halten aber allenfalls in Ludwigslust.

Das Regionalstreckennetz konzentriert sich zumeist auf die
Verbindung der Oberzentren. Richtung Kiste und entlang der Grenze
zu den westlichen Nachbarlandern existieren nur einzelne
Querverbindungen.

Wie das Schienen- ist auch das Autobahnnetz auf die ErschlieBung
der Oberzentren ausgelegt. Eine zentrale Rolle spielt dabei die A20
Richtung Lubeck, die den Norden mit den westlichen Bundeslandern
und Polen verbindet. Die A24 verbindet Hamburg und Berlin und
verlauft in unmittelbarer Nahe zu Schwerin. Die A19 stellt die Nord-
Sud-Verbindung von Rostock nach Berlin her.
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Mecklenburg-Vorpommern

Geringe Erreichbarkeit der landlichen Radume Lo Bewertungsdinerafonen
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Mecklenburg-Vorpommern

Index deutlich unter dem Bundesindex und mit positiver Entwicklung

Der Landesindex verbesserte sich 2023 im Vergleich zum Vorjahr
leicht von 100 auf 103 Punkte.

Vor allem die Verkehrssicherheit konnte einen starken Anstieg
verzeichnen.

Der Landesindex lag deutlich unter dem Bundesindex. Aulerdem
war Mecklenburg-Vorpommern das einzige Bundesland, das 2023
einen Indexwert um den Ausgangswert von 2015 hatte. Malgeblich
verantwortlich hierfiir war die Zuverladssigkeit, deren Wert - trotz der
Methodikanderung bei der Staudatenerfassung - weit unter 100 lag.

Die negative Entwicklung wurde stark von dem niedrigen
Ausgangsniveau 2015 beeinflusst. Das Staugeschehen lasst sich
deshalb auch 2023 keinesfalls als problematisch einstufen.
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Entwicklung des Landesindex
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Mecklenburg-Vorpommern

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Mecklenburg-Vorpommern

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
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Niedersachsen

Landlich gepragt mit einigen Ballungsraumen

126

Sowohl bezogen auf seine Flache als auch auf seine Bevélkerungszahl
liegt Niedersachsen im Vergleich mit den anderen Bundesldandern im
oberen Viertel. Die Bevolkerungsdichte ist allerdings eher gering, da
weite Landesteile landlich gepragt sind.

Die Metropolregion um Hannover bildet zusammen mit den
bedeutenden Wirtschaftsstandorten Braunschweig und Wolfsburg
die Ballungsraume des Landes. Zudem wirken sich die bis nach
Niedersachsen hineinreichenden Speckgiirtel von Hamburg und
Bremen positiv auf die Bevolkerungsentwicklung bestimmter
Regionen aus.

Die Landesteile entlang der niederlandischen Grenze und der
Nordseekuste sind hingegen dullerst diinn besiedelt.
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Niedersachsen

Gute verkehrliche ErschlieBung nur in Ballungsrdaumen

127

Die Ballungsraume sind durch mehrere Autobahnen gut miteinander
und mit weiteren Metropolregionen (insbesondere dem Ruhrgebiet,
Hamburg und Berlin) verbunden.

Hannover zahlt zu den bedeutendsten Verkehrsknotenpunkten
Deutschlands, da sich hier zentrale Nord-Siid- und West-Ost-
Verbindungen kreuzen. Von der Landeshauptstadt aus bestehen
vielfaltige Nahverkehrsverbindungen, die weit ins Umland reichen.

Im Schnitt missen in Niedersachsen aber 28 Minuten bis zum
nachsten Fernbahnhof zuriickgelegt werden. Damit liegt
Niedersachsen bezuglich der Erreichbarkeit des
Schienenpersonenfernverkehrs verglichen mit anderen
Bundeslandern im unteren Drittel
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Niedersachsen

Landliche Pragung beeinflusst die verkehrlichen Kennzahlen

128

Aufgrund der geringen Bevolkerungsdichte war die Pkw-
Abhangigkeit mit einer Motorisierungsquote von 607 Pkw je 1.000
Personen vergleichsweise hoch. Damit lag Niedersachsen auf Platz
sechs der Bundeslander.

Bedingt durch die zum Teil sehr weiten Entfernungen bis zum
nachsten Mittel- oder Oberzentrum, war die Fahrleistung
niedersachsischer Pkw im Landervergleich hoch.

Der StralRenverkehr wird zu groBen Teilen auf Landstraen erbracht.
Dies spielt fur die Verkehrssicherheit eine entscheidende Rolle: Die
Zahl der Todesfalle im StraBenverkehr im Verhaltnis zur
Einwohnerzahl war nur in Sachsen-Anhalt hoher.

Bei Energieverbrauch, Ausstold von Treibhausgasen und Belastung
durch Luftschadstoffe lag Niedersachen nahe der Bundesmittelwerte.
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Niedersachsen

Index unter dem Bundesindex und mit konstanter Entwicklung

129

Der Landesindex verharrte 2023 mit 109 Punkten auf dem Niveau
des Vorjahres . Dabei entwickelten sich die Bewertungsdimensionen
unterschiedlich.

Dem starken Wachstum der Bewertungsdimension Klima und
Umwelt stand ein starker Riickgang bei der Zuverlassigkeit und der
Verkehrssicherheit entgegen.

Die weiterhin leicht positive Entwicklung der Verfiigbarkeit war auf
den Ausbau des Carsharing-Angebotes zurlickzufiihren.

Der Landesindex lag leicht unter dem Bundesindex. Hauptursache
hierflr war das schlechtere Abschneiden in den
Bewertungsdimensionen Zuverlassigkeit und Verkehrssicherheit.
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Niedersachsen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Niedersachsen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Nordrhein-Westfalen

Flachenland mit der hochsten Bevolkerungsdichte

133

Nordrhein-Westfalen ist mit knapp 18 Millionen EW das
bevolkerungsreichste Bundesland, liegt bezogen auf die Flache
jedoch nur auf dem vierten Platz in Deutschland. Das
Bundesland weist damit die héchste Bevilkerungsdichte aller
Flachenlander auf.

Besonders hoch ist die Bevolkerungsdichte im grofSten Ballungsraum
Deutschlands, dem Ruhrgebiet.

Daneben finden sich in Nordrhein-Westfalen gerade im Norden
landlich gepragte Regionen, sodass insgesamt sehr unterschiedliche
Mobilitatsstrukturen bestehen.
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Nordrhein-Westfalen

Eine der zentralen Verkehrsdrehscheiben Deutschlands

Internationale Flughifen wie Kéln/Bonn und Dusseldorf sowie der
weltweit groRte Binnenhafen in Duisburg unterstreichen die zentrale
nationale und internationale Knotenfunktion des Landes.

Darliber hinaus durchziehen bedeutende Schienen- und
StralBenverkehrsachsen das Land und sorgen fiir eine enge
Verflechtung mit den Niederlanden und Belgien.

Hoch ausgelastete Infrastruktur

134

Die Infrastruktur garantiert flir weite Teile Nordrhein-Westfalens
eine gute Erreichbarkeit, fihrt allerdings auch zu erheblichem
Uberregionalem Transitverkehr. Das Land hatte die meisten
Staukilometer je Autobahnkilometer innerhalb der Flachenlander.

Der Anteil der Verkehrsflache an der Summe der Siedlungsflache
liegt im unteren Mittelfeld. Dies fliihrt zu einer hohen Verkehrsdichte
auf dem bestehenden Netz.
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Nordrhein-Westfalen

Motorisierungsquote schwankt innerhalb des Landes Leitindikatoren Bewestungsdimensionen
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Nordrhein-Westfalen

Index deutlich unter dem Bundesindex und mit konstanter Entwicklung

Der Landesindex ist gegenliber dem Vorjahr um einen Punkt auf 107
Punkte leicht gesunken.

Die meisten Leitindikatoren befanden sich 2023 in etwa auf einem
Niveau von 107 Punkten bis 108 Punkten. Dabei fiel die
Bewertungsdimension Zuverlassigkeit im Vergleich zum Vorjahr
jedoch stark ab, wie in vielen anderen Bundeslandern auch.

Die Bewertungsdimension Verkehrssicherheit verbesserte sich
dagegen leicht.

Im Vergleich zum Bundesindex lag der Landesindex vier Punkte
niedriger. Hauptursache hierfiir waren die schlechteren
Entwicklungen in den Bereichen Klima und Umwelt sowie
Verkehrssicherheit.
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Entwicklung des Landesindex
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Nordrhein-Westfalen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Nordrhein-Westfalen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Rheinland-Pfalz

Regional vielfaltiges und wirtschaftlich gut vernetztes Bundesland

140

Das zentral in Europa gelegene Bundesland Rheinland-Pfalz profitiert
von seiner Nahe zu den westlichen Nachbarlandern Belgien,
Luxemburg und Frankreich sowie zu den wirtschaftlich starken
Regionen in Nordrhein-Westfalen, Hessen und Baden-Wirttemberg.
Es bestehen enge Pendlerverflechtungen mit diesen
Wirtschaftsraumen.

Die Raumstruktur von Rheinland-Pfalz ist heterogen. Die
Landeshauptstadt Mainz als wirtschaftlich starkste Region ist Teil der
Metropolregion Rhein-Main. Entlang der Ostgrenze des Landes
befinden sich vor allem in der Pfalz weitere wirtschaftlich starke
Zentren wie etwa Ludwigshafen. Daneben bestehen mit
Kaiserslautern, Koblenz und Trier weitere Oberzentren, die aufgrund
ihrer Hochschulen und Universitaten von Gberregionalen Zuziigen
profitieren.

Sehr landlich gepragte Raume sind vor allem in den Mittelgebirgen
Eifel, Hunsriick und Westerwald zu finden.
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Rheinland-Pfalz

Hohe Pkw-Abhangigkeit in Regionen abseits der Zentren

141

Durch Rheinland-Pfalz verlaufen zahlreiche StraRenverkehrsachsen in
Nord-Sud- und West-Ost-Richtung, die eine gute Erreichbarkeit der
einzelnen Landesteile sicherstellen.

Im Schienenverkehr sind insbesondere die Rheinschiene im Osten
des Landes sowie die Moselstrecke von zentraler Bedeutung. Sie
verbinden die Regionen Mainz und Koblenz mit KéIn und dem
Saarland. Gerade im Nordwesten fehlt jedoch oft eine ErschlieBung
der Flache durch die Bahn.

Die nur partielle ErschlieBung mit der Schiene und der hohe Anteil
landlicher Regionen bedingt, dass Rheinland-Pfalz die zweithochste
Motorisierungsquote in Deutschland aufweist.

Die Entfernungen zu Ober- und Mittelzentren sowie zum nachsten
Fernbahnhof sind in vielen Regionen grof3. Entsprechend werden
hier mit dem Pkw im Schnitt pro Jahr weitere Strecken als in vielen
anderen Bundeslandern gefahren. Die Stauintensitat ist dennoch,
bedingt durch ausgedehnte landliche Gebiete mit sehr geringer
Verkehrsdichte, im Landervergleich eher niedrig.
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Rheinland-Pfalz

Hohe Treibhausgasemissionen durch Pkw-Verkehr

142

Die hohe Bedeutung des Pkw-Verkehrs tragt dazu bei, dass Rheinland-
Pfalz bei den verkehrlichen Treibhausgasemissionen je EW in der
Spitzengruppe der Bundeslander mit Bayern, Brandenburg und
Hessen rangiert.

Die in Rheinland-Pfalz gemessenen Belastungen durch Luftschadstoffe
waren im Vergleich zu anderen Bundeslandern insgesamt moderat.
Zwar wurden in einzelnen Ballungsraumen — insbesondere in Mainz —
gelegentlich Grenzwerte Uberschritten, doch auf Landesebene fiel die
Belastung deutlich geringer aus. In den vergangenen Jahren waren die
Emissionen splrbar zuriickgegangen — ein Trend, der sich auch
bundesweit beobachten liels..
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Rheinland-Pfalz

Index im deutschen Durchschnitt und mit konstanter Entwicklung

143

Der Landesindex bewegte sich 2023 mit 110 Punkten auf dem
Niveau des Vorjahres.

Dabei fiel vor allem die Bewertungsdimension Zuverlassigkeit im
zweiten Jahr in Folge lGiberproportional stark. Trotz der 2022
geanderten Erhebungsmethodik der Staustatistik war das
Staugeschehen 2023 wieder auf dem Niveau von vor der COVID-19-
Pandemie. Vor allem auf der A61 kam es zu vielen Staukilometern.

Wie im Bundesindex verbesserten sich auch in Rheinland-Pfalz die
Werte der Bewertungsdimensionen Klima und Umwelt sowie
Verkehrssicherheit. Letztere stieg sogar deutlich Gber den
entsprechenden Wert auf Bundesebene. Die Ergebnisse von Klima
und Umwelt sowie Zuverlassigkeit lagen jedoch deutlich unter dem
Bundesdurchschnitt, sodass der Landesindex in etwa auf dem
Niveau des Bundesindex lag.
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Entwicklung des Landesindex
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Rheinland-Pfalz

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Rheinland-Pfalz

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015

115
114 Pkw-Verfiigbarkeit
110
105
104 Verfiigbarkeit
o> _— P
100 — e .= [l OV-Angebot
e T.-——-n____ :
,/’ .-____: ¢———e [EH Infrastruktur-
zugang
S5 ®
2015 2017 2019 2021 2023

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die Bewertungsdimensionen in RP seit 2015, Datenstand 2023; 2015 = 100
Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen

145 ADAC Mobilitatsindex 2025

160

140

2015

2019

2021

o——eo Schienenverkehr
92 Zuverldssigkeit

82 StraRenverkehr






Landersteckbrief

Saarland

Das kleinste Flachenland mit besonderer Lage

147

Das Saarland befindet sich am Stidwestrand Deutschlands an den
Grenzen zu Luxemburg und Frankreich und grenzt mit Rheinland-
Pfalz an nur ein einziges anderes Bundesland an. Diese geografische
Lage macht internationale Verkehrsverflechtungen besonders
bedeutsam. Das Saarland ist Teil der grenziiberschreitenden Region
Saar-Lor-Lux.

Zwar bildet Saarbriicken das wirtschaftliche Zentrum des Landes,
doch verteilen sich grolRe Industrie- und Arbeitsplatzstandorte Gber
die gesamte Landesflache. Dadurch ergeben sich vielfaltige
Pendlerbeziehungen innerhalb des Saarlandes. Auch
grenziberschreitend bestehen enge Verflechtungen mit Luxemburg,
Frankreich, der Pfalz und der Region Trier.

Verdichtete Rdume liegen im Saarland haufig in unmittelbarer Nahe
zu landlich gepragten Regionen. Insgesamt weist das Saarland eine
hohe Bevolkerungsdichte auf. Von den Flachenlandern ist nur
Nordrhein-Westfalen dichter besiedelt.
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Saarland

Historisch bedingte und gut ausgebaute Verkehrsinfrastruktur

148

Seiner traditionell industriellen Pragung verdankt das Saarland eine gut
ausgebaute Verkehrsinfrastruktur. Die Autobahnen A6 und A8 stellen
die Anbindung Richtung Stiddeutschland her. Nach Rheinland-Pfalz und
weitergehend nach Norddeutschland ist das Bundesland lber die Al
angebunden. Alle diese Autobahnen schneiden die Landeshauptstadt
Saarbriicken und machen sie so zu einem wichtigen Knotenpunkt
innerhalb des Saarlandes.

Im Schienenverkehr profitiert das Bundesland von der Ost-West-
Verbindung zwischen Frankfurt am Main und Frankreich. Die Verbindung
nach Norden in Richtung Kéln wird hingegen nur mit Regionalztigen
bedient. Zudem verlaufen von Saarbricken aus Regionalbahnstrecken
sternférmig in die Flache und erschliefen so groRere Landesteile.
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Saarland

Leitindikatoren Bewertungsdimensionen

Hohe Motorisierungsquote mit wenig negativen Auswirkungen

Wert Gewichtung Wert  Gewichtung

Das Saarland weist mit Abstand die hochste Motorisierungsquote
aller Bundesldander auf, unter anderem, weil der OPNV

vergleichsweise gering ausgebaut ist. Die Pkw im Saarland fahren im
Schnitt eher kurze Strecken, die nachsten Mittel- oder Oberzentrum
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Saarland

Index im Bundesdurchschnitt und mit deutlich negativer Entwicklung

Das Saarland erhielt im Jahr 2023 einen Gesamtindexwert von 110
Punkten und verschlechterte sich deutlich.

Hierflr war vor allem die Bewertungsdimension Zuverlassigkeit
verantwortlich. Nach den Auswirkungen der COVID-19-Pandemie
und einer Methodikanderung in der Stauerhebung erhéhte sich das
Staugeschehen wieder stark, wodurch der Wert des Leitindikators
abrutschte.

Die Bewertungsdimension Klima und Umwelt war im Jahr 2023 die
starkste Bewertungsdimension mit der grofSten positiven
Entwicklung.

Nach einem Hohepunkt im Jahr 2020 sank die Verkehrssicherheit
wieder ab, da das Verkehrsaufkommen weiter stieg. Die Umkehr des
Negativtrends konnte im Saarland nicht geschafft werden. Die
Entwicklung der Bewertungsdimension Verfligbarkeit verlief dagegen
Uber die Jahre relativ stabil.

Der Landesindex des Saarlands lag 2023 erstmals wieder unter dem
Bundesindex, vor allem wegen des Rlickgangs der Zuverlassigkeit.
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Saarland

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Saarland

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Sachsen

Prosperierende Zentren und demographischer Wandel

154

Der Freistaat Sachsen gehort flaichenmalig zu den kleinen
Flachenlandern, liegt in Bezug auf die Bevdlkerungszahl mit vier
Millionen Menschen aber im Mittelfeld der Lander. Fiir ein
Flachenland hat Sachsen eine hohe Bevélkerungsdichte. Diese geht
insbesondere auf die Grol3stadte Dresden und Leipzig zuriick, deren
positive Bevolkerungsentwicklung sich auch auf das Umland
auswirkt.

Leipzig gehort zur Metropolregion Mitteldeutschland, der
wirtschaftlich starksten Region der neuen Bundeslander.

Der Norden und Osten des Landes sind diinn besiedelt.
Insbesondere hier hinterlasst der demografische Wandel deutliche
Spuren: Der Altersdurchschnitt in Sachsen ist hdher als in anderen
Bundeslandern.

Verkehrsgeografisch ist Sachsen durch seine slidostliche Randlage in
Deutschland gepragt. Es bestehen Uberregionale Verkehrsachsen
und Verflechtungen in West-Ost-Richtung wie etwa durch die A4.
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Sachsen

Grenziiberschreitende Verbindungen hauptsachlich auf der Strae

155

Polen und Tschechien sind im SPFV nicht in dem Male

grenzibergreifend erschlossen wie die westdeutschen Grenzgebiete.

Dies zeigt sich unter anderem daran, dass Sachsen lediglich iiber
sieben Fernverkehrsbahnhofe verfiigt. Entsprechend miissen in
keinem anderen Bundesland im Schnitt auch nur annahernd so
weite Wege bis zum nachsten Fernbahnhof zuriickgelegt werden
wie in Sachsen.

Im StraRenverkehr wird eine starkere Anbindung Sachsens an die
Nachbarlander Uber die international bedeutsame A17 in Richtung
Prag erreicht. In Richtung Polen ist vor allem die Anbindung der
Stadt Gorlitz durch die A4 von besonderer Bedeutung.

Im internationalen Luftverkehr ist der Flughafen Leipzig/Halle nicht
nur fir den Personenverkehr, sondern vor allem aufgrund seines
hohen Frachtumschlags von Bedeutung.
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Landersteckbrief

Sachsen

Leitindikatoren Bewertungsdimensionen

Geringere Umweltbelastung dank geringer Motorisierungsquote

Wert Gewichtung Wert  Gewichtung

Sachsen weist im Landervergleich ein niedriges Pro-Kopf-Einkommen

Verkehrssicherheit 30%
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auf. Dies erklart, warum in Sachsen, trotz eines noch ausbaufahigen
OPNV, die Pkw-Dichte gering ist. Auch der Anteil elektrisch
betriebener Fahrzeuge am sachsischen Fahrzeugbestand ist
unterdurchschnittlich.

Aus der fir ein Flachenland geringen Pkw-Dichte resultiert, dass
Sachsen bezogen auf die Bereiche Energieverbrauch und Emissionen
des Verkehrs im gesamtdeutschen Vergleich Gberdurchschnittlich
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Landersteckbrief

Sachsen

Index deutlich unter dem Bundesindex und mit leicht negativer
Entwicklung

157

Der Wert des Gesamtindex fiir Sachsen lag fiir 2023 bei 107 Punkten
und somit leicht unter dem Vorjahresergebnis von 108 Punkten.

Hauptursachlich hierflir war der deutliche Riickgang in der
Bewertungsdimension Verkehrssicherheit. Diese verschlechterte
sich vor allem bei den Getoteten. Die meisten Todesopfer waren
wegen nicht angepasster Geschwindigkeit zu beklagen. Diese Zahl
vergroerte sich um fast die Halfte im Gegensatz zum Vorjahr.

Auch die Zuverlassigkeit nahm leicht ab.

Dagegen konnten in den Bewertungsdimensionen Klima und Umwelt
sowie Verfiigbarkeit positive Entwicklungen verzeichnet werden.
Aufgrund der gestiegenen Anzahl von Carsharing-Fahrzeugen sowie
des in den letzten zwei Jahren verbesserten OV-Angebots erreichte
die Verfligbarkeit einen Rekordwert.

Der Landesindex Sachsens lag leicht unter dem Bundesindex.
Ursache hierflir war wohl in erster Linie die Zuverlassigkeit. Sie lag
trotz der Methodikanderung deutlich unter dem Wert des
Ausgangsjahres 2015.
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Landersteckbrief

Sachsen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Sachsen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Sachsen-Anhalt

Bevolkerungsarmes Bundesland in zentraler Lage

161

Bezlglich der Flache liegt Sachsen-Anhalt nur knapp unter dem
Durchschnitt aller Bundeslander. Die Bevolkerungszahl ist mit 2,2
Millionen eher niedrig. Seit 1990 kam es mit einem Riickgang von
mehr als 25 Prozent zum groRten Bevolkerungsverlust aller
Bundeslander. Entsprechend weist Sachsen-Anhalt die
drittniedrigste Bevolkerungsdichte auf.

Neben der Landeshauptstadt Magdeburg sind Halle und Dessau
wichtige Zentren des Landes. Das Bundesland liegt zentral innerhalb
Deutschlands und grenzt an Niedersachsen, Thiiringen, Sachsen und
Brandenburg. Der Stiden Sachsen-Anhalts ist verkehrlich eng mit den
angrenzenden Gebieten in Sachsen und Thiiringen verflochten und
gehort zur Metropolregion Mitteldeutschland. Dadurch bestehen
starke Pendelbeziehungen zum Beispiel mit Leipzig, Chemnitz und
Jena.

Die zentrale Lage innerhalb Deutschlands verschafft dem Land
verkehrsgeografische Vorteile, weil es von lGberregional
bedeutsamen Verkehrsachsen durchzogen wird. Hiervon profitieren
vor allem die Regionen im Zulauf auf Berlin.
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Sachsen-Anhalt

Gute Verkehrsanbindung gerade im Siiden des Landes

162

Im Schienenverkehr profitiert Sachsen-Anhalt von seiner zentralen
Lage und den Strecken von Berlin nach Hannover und Minchen oder
der Ost-West-Strecke zwischen Dresden und Hannover.

Ausgehend von diesen Knotenpunkten reichen radiale
Regionalstrecken auch in landlichere Regionen wie zum Beispiel den
Harz.

Auch das Autobahnnetz ist gut ausgebaut. Mehrere wichtige Achsen
durchqueren Sachsen-Anhalt und verbinden Berlin mit dem Westen
und Suden Deutschlands. Die zentralen Verkehrsknoten sind dabei
Magdeburg und Halle. Der Norden Sachsen-Anhalts ist jedoch nur
schwach an das Autobahnnetz angebunden.

Im Landesdurchschnitt miissen daher lange Strecken bis zum
nachsten Autobahnanschluss zuriickgelegt werden. Perspektivisch
soll die Verlangerung der A14 in Richtung Norden eine bessere
Anbindung der Region um Stendal ermoglichen.

Der Flughafen Leipzig/Halle befindet sich auf sachsischem
Landesgebiet. Entsprechend grol? sind auch die durchschnittlich
zurlickzulegenden Entfernungen zum nachsten Flughafen.

ADAC Mobilitatsindex 2025

Strukturindikatoren

Bevolkerungsdichte
Verfiigbares Einkommen
Pkw-Dichte

Fahrleistung der Pkw

Dichte an Carsharing-Fahrzeugen
Dichte an Elektrofahrzeugen
StraBenverkehrsunfille
StraBenverkehrsunfille
CO,-Emissionen des Verkehrs
Stickstoffdioxid-Belastung
Energieverbrauch des Verkehrs
Verkehrsqualitat

Verkehrsflache

104

25.094

573

11.900

0,15

9,02

3,63

52,0

k. A.

16,7

k. A.

28,8

34,8

EW pro gkm Landesflache
€ pro Person und Jahr
Fahrzeuge/1.000 EW

km pro Jahr

Fahrzeuge /1.000 EW

Fahrzeuge /1.000 EW

Unfalle mit Personenschaden/1.000 EW

Verkehrstote/Mio. EW
t/ EW und Jahr
Jahresmittelwert NO, pg pro cbm

PJ/Mio. EW

Staukilometer pro km Autobahnldnge

Anteil an der Siedlungsflache in %

Quelle: siehe Strukturindikatoren



Landersteckbrief

Sachsen-Anhalt

Viele Verkehrstote im Bezug zur Bevolkerung

Sachsen-Anhalt liegt beim Pkw-Besitz im Mittelfeld der Bundeslander.
Carsharing-Angebote sind bislang kaum verbreitet und auch der
Anteil elektrisch betriebener Fahrzeuge im Fahrzeugbestand ist noch

vergleichsweise gering.

Die Anzahl der Unfélle je EW liegt auf einem fiir ein Flachenland
Ublichen Niveau. Allerdings gibt es hier im Verhaltnis zur Bevolkerung
im Bundeslandervergleich die meisten Verkehrstoten. Ein Grund
dafir ist, dass insbesondere im Norden des Landes groRe Teile der
Fahrleistung ausschlieflich auf LandstraBen erbracht werden.

Andere Belastungen durch den StraBenverkehr sind in Sachsen-
Anhalt gering. Selbst an den Autobahnknotenpunkten um Magdeburg
und Halle staut sich der Verkehr im Vergleich zu anderen
Bundeslandern eher selten. Die Treibhausgasemissionen je EW liegen
knapp unterhalb des Bundesdurchschnitts, die Stickoxidbelastungen
zahlen zu den geringsten in Deutschland, auch der Energieverbrauch
des Verkehrs je EW ist vergleichsweise niedrig.
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Leitindikatoren

Bewertungsdimensionen
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Sachsen-Anhalt

Index deutlich liber dem Bundesindex und mit konstanter Entwicklung

164

Der Gesamtindex fiir Sachsen-Anhalt sank 2023 geringfiigig und lag
bei 115 Punkten.

Stark verschlechtert hat sich die Zuverlassigkeit von 141 auf 117
Punkte. Die deutliche Verbesserung im Vorjahr ist also auch hier auf
die Methodikdanderung in der Stauerfassung zurtickzufiihren.

Alle weiteren Bewertungsdimensionen erfuhren eine Verbesserung.

Ein neues Rekordhoch erreichte die Bewertungsdimension Klima
und Umwelt mit 127 Punkten nach 121 Punkten im Jahr 2022. Auch
die Verfiigbarkeit erreichte mit 108 Punkten ein neues Rekordhoch.

Der Landesindex lag somit vier Punkte Giber dem Bundesindex.
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Sachsen-Anhalt

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Sachsen-Anhalt

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Schleswig-Holstein

Diinn besiedelt mit Oberzentren an der Ostkiiste

168

Schleswig-Holstein ist das nordlichste Bundesland Deutschlands und
eher diinn besiedelt. Nach dem Saarland ist es das zweitkleinste
Flachenland.

Der Siiden des Landes gehort zum Speckgtlirtel Hamburgs und ist
wirtschaftlich eng mit dem Stadtstaat verbunden.

Die Oberzentren Kiel, Libeck, Flensburg und Neumdnster bilden
verhaltnismalig kleine Agglomerationsraume im Osten des Landes.
Diese sind von Schiffsbau, Tourismus und Windenergie gepragt.

Der Westen ist eher strukturschwach und hat keine Oberzentren.
Hier dominiert neben der Windenergie und dem Tourismus vor allem
die Landwirtschaft.
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Schleswig-Holstein

Trotz Randlage verkehrlich gut erschlossen

169

Durch die Randlage sind Uiberregional bedeutsame Verflechtungen in
West-Ost-Richtung, abgesehen vom Seeverkehr, nur eingeschrankt
moglich. Dennoch sind die durch Schleswig-Holstein verlaufenden
Autobahnen Al und A7 international bedeutend. Sie verbinden
Deutschland Gber Hamburg mit Skandinavien und werden die Zubringer
flr die im Bau befindliche Fehmarnbeltquerung sein.

Das Schienennetz in Schleswig-Holstein ist sowohl im Metropolraum
Hamburg als auch im Zulauf auf die touristischen Zentren entlang der
Kisten gut ausgebaut. Im Schienenverkehr wird die
Fehmarnbeltquerung die internationale Erreichbarkeit erhéhen. Die
Regionen abseits der genannten Schienentrassen sind hingegen meist
nur durch den Busverkehr erschlossen.

Seit 2017 existiert in Schleswig-Holstein kein nennenswerter
kommerzieller Luftverkehr mehr. Der Hamburger Flughafen ist der
nachstgelegene internationale Flughafen.
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Schleswig-Holstein

Geringe Umweltauswirkungen trotz hoher Motorisierungsquote Leitindikatoren Bewertungsdimensionen

Wert Gewichtung Wert  Gewichtung

Bei der Entfernung zum nachsten Fernverkehrsbahnhof liegt Schleswig-
Holstein im oberen Drittel, da die Fernbahnhdfe gleichmaRig Gber das — e,
Landesgebiet verteilt sind. S

Verkehrssicherheit 30%

o
(0 | 104
0 hschiden** m 68

In kaum einem anderen Bundesland sind jedoch durchschnittlich
weitere Strecken zum nachsten Mittel- oder Oberzentrum oder zum —
nachsten internationalen Flughafen zu bewaltigen. Dies resultiert in Z;:m;h".mw m & =
einer hohen Pkw-Dichte.

o Energieverbrauch** = 108

Treibh: e 12
@ e e " Klima und Umwelt 25%

Landesindex
Schleswig-Holstein

Trotzdem ist die Anzahl der Verkehrstoten sowie die Staugefahr gering. - R — m
Ein Grund dafir dirfte die geringe Verkehrsdichte auf grof3en Teilen der Ik é@; =
schleswig-holsteinischen LandstraBen sein. O i - 10—

Die Treibhausgasemissionen je EW im Verkehr, wie auch die — e o
Stickoxidbelastung, liegen in Schleswig-Holstein wegen des eher L (D 109

moderaten Strallenverkehrs im mittleren Bereich. Der —— M i

Energieverbrauch des Verkehrs je EW ist in Schleswig-Holstein S— 5

ausgesprochen niedrig. em"'":h = o et

* Werte geben (teilweise) den Bundesdurchschnitt wieder, ** Berechnungsweise weicht vom Bundesdurchschnitt ab

Ergebnisse des Landesindex SH, Datenstand 2023; 2015 = 100,
Quellen: BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen

170 ADAC Mobilitatsindex 2025



Landersteckbrief

Schleswig-Holstein

Index im Bundesdurchschnitt und mit leicht negativer Entwicklung

Der Landesindex sank im Vergleich zum Vorjahr um zwei Punkte und
betrug flr das Jahr 2023 noch 111 Punkte.

Dabei sank die Bewertungsdimensionen Zuverlassigkeit im Einklang
mit dem Bundestrend. Die Bewertungsdimensionen Klima und
Umwelt sowie Verfiigbarkeit verbesserten sich im Vergleich zum
Vorjahr leicht.

Die Verfiigbarkeit lag in Schleswig-Holstein aufgrund der guten OV-
Abdeckung deutlich Gber dem Wert des Bundes. In der
Bewertungsdimension Klima und Umwelt schnitt der Leitindikator
der Luftschadstoffe im Vergleich schlechter ab, erlebte aber auch hier
seit 2015 eine sehr starke Verbesserung. Insgesamt lag der
Landesindex dadurch gleichauf mit dem Bundesindex.
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Schleswig-Holstein

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Schleswig-Holstein

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Landersteckbrief

Thiringen

Diinn besiedeltes Land im Zentrum Deutschlands

Thiringen ist mit Blick auf seine Flache und die Bevolkerungszahl von
2,1 Millionen ein kleines Flachenland, das im Bundesvergleich eine
geringe Bevolkerungsdichte aufweist. Vor allem im Siiden des
Landes und an der Grenze zu Sachsen-Anhalt gibt es sehr landliche
Gebiete.

Wirtschaftlich starke Regionen sind abseits der Hauptstadt Erfurt die
Industrie- und Wissenschaftsstandorte Jena, Eisenach, Gera und
Weimar. Die Arbeitslosenquote geht seit 2005 stetig zurtick.

Durch seine zentrale Lage in Deutschland konnte Thiiringen vom
Infrastrukturausbau nach der Wiedervereinigung profitieren, sodass
es gut an die umliegenden Bundeslander angebunden ist.
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Thiringen

Gute ErschlieBung in die Flache nur auf der Stralle

176

Der Bahnhof Erfurt ist nach der Wiedervereinigung zu einem
Uberregional bedeutsamen Knotenpunkt fiir den Schienenverkehr
geworden. In die Flache ist das Schienennetz jedoch schwach
ausgebaut. So ist auch zu erklaren, dass in Thiringen — verglichen
mit anderen Bundeslandern — die drittlangsten Strecken zum
nachsten Fernbahnhof zu bewaltigen sind.

Verschiedene Autobahnen erschlieRen groRe Teile des Landes. Von
besonderer Bedeutung sind die A4 und A9, die eine leistungsfahige
Ost-West- bzw. Nord-Siid-Achse bilden. Die A38 bindet Thiiringen an
Niedersachsen und Nordhessen an; die A71 und die A73 schaffen
Verbindungen nach Bayern.

Die Entfernung zur nachsten Autobahn und zum nachsten Flughafen
befinden sich nahe dem Bundesdurchschnitt. Thiringen verfiigt
Uber den Flughafen Erfurt-Weimar, auf dem aber nur mehr
Charterfllge starten und landen. Das Bundesland profitiert in erster
Linie von der Ndhe zu den internationalen Flughafen Leipzig/Halle
und Frankfurt am Main.
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Thiringen

Geringe Verkehrsdichte trotz hoher Motorisierungsquote

Die relativ hohe Motorisierungsquote Thiringens belegt die
Autoabhangigkeit seiner Bevolkerung. Dennoch ereignen sich in
keinem Bundesland so wenige StraBenverkehrsunfille mit
Personenschaden je 1.000 Personen wie in Thiringen.

Eine Erklarung ist die niedrige Verkehrsdichte bei einer gleichzeitig
gut ausgebauten StraReninfrastruktur. Nur in Brandenburg und

Mecklenburg-Vorpommern stehen mehr Autobahnkilometer pro EW

zur Verfugung als in Thiringen.

Die geringe Verkehrsdichte schlagt sich zudem auf das Staugeschehen

nieder. Thiiringen war 2023 das Land mit der zweitniedrigsten
Stauintensitédt in Deutschland. Ein weiterer Effekt dieser geringen
Verkehrsdichte und des Gberschaubaren Schiffs- und Luftverkehrs
sind die niedrigen durch den Verkehr verursachten Emissionen.
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Thiringen

Index im Bundesdurchschnitt und mit konstanter Entwicklung

Der Landesindex flr Thiringen stieg von 2022 auf 2023 von 110
Punkte auf 111 Punkte.

Hauptgrund war der starke Anstieg der Bewertungsdimension Klima
und Umwelt. Besonders im Bereich der Luftschadstoffe gab es eine
deutliche Verbesserung.

Das Staugeschehen verdoppelte sich von 2022 auf 2023, wodurch
sich die Zuverlassigkeit stark verschlechterte. Als einzige Dimension
war sie in der zeitlichen Betrachtung deutlich schlechter als im Jahr
2015.

Der Landesindex lag genau im Bundesdurchschnitt. Dabei
entwickelten sich die Bewertungsdimensionen Verkehrssicherheit
sowie Klima und Umwelt in Thiringen deutlich besser, wahrend die
Bewertungsdimension Zuverldssigkeit deutlich schlechter abschnitt.
Sie verhindert ein besseres Ergebnis des Landesindex. Wie in
Mecklenburg-Vorpommern beruht dies auf der sehr niedrigen
Staukennziffer im Jahr 2015.

178 ADAC Mobilitatsindex 2025

Entwicklung des Landesindex
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Thiringen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Thiringen

Entwicklung der Leitindikatoren fiir die
Bewertungsdimensionen seit 2015
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Bundeslanderranking

Ranking Schwere Personenschaden

Deutlich weniger schwere Personenschaden im StraBenverkehr

183

In allen Bundeslandern ist die Zahl schwerer Personenschaden
(Getotete + Schwerverletzte) je EW in den letzten Jahren
zurlickgegangen.

In Baden-Wirttemberg gingen die schweren Personenschaden im
Verhaltnis zur Bevolkerung um mehr als 39 Prozent zurlick, in
Rheinland-Pfalz, Hessen und Bremen um mehr als 32 Prozent.

Im Bundesdurchschnitt gingen die schweren Personenschaden je
EW von 2015 bis 2024 um 26 Prozent zurlick.

Trotz (bzw. wegen) einer guten Ausgangssituation 2015 konnte sich
Berlin nicht so stark verbessern wie andere Bundeslander.

In den meisten Landern ging die Zahl der Verkehrstoten starker
zurlick als die Zahl der Schwerverletzten.
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Entwicklung der schweren Personenschaden je EW von 2015
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Entwicklung der schweren Personenschaden je EW 2015 bis 2024
Quellen: VIZ, eigene Darstellung
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Schwere Personenschaden

Stadtstaaten mit den wenigsten schweren Personenschaden

184

Die Zahl der Unfalle steigt mit der Verkehrsstarke und ist auf stark
befahrenen Stralden hoher.

Die Schwere der Unfalle nimmt mit steigender Geschwindigkeit zum
Beispiel auf AulRerortsstrallen zu. Deshalb verzeichnen die
Stadtstaaten weniger schwere Personenschaden.

Die Zahl der Verkehrstoten auf Autobahnen ist wegen der hohen
Sicherheitsstandards wie Schutzplanken, Fahrtrichtungstrennung
und groRRzigiger Trassierung vergleichsweise gering, weshalb
Nordrhein-Westfalen trotz hoher Personenschaden hier gut
abschneidet.

In Brandenburg, Niedersachsen und Mecklenburg-Vorpommern
machen Baumunfalle einen hohen Anteil an den Unfallen mit
Getoteten aus.

Die ostdeutschen Flachenlander schneiden am schlechtesten ab.
Der Unfalltyp ,Verlassen der Fahrbahn“ hat einen héheren Anteil als
in anderen Bundeslandern. Dies deutet auf fehlende
Schutzeinrichtungen, wie Leitplanken, hin.
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Schwere Personenschdaden 2024 (je Mio. EW)
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760
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Schwere Personenschdden je Mio. EW 2024
Quellen: VIZ, eigene Berechnungen
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Ranking CO,-Emissionen im Verkehr

@@@@@;@f

Nachwirkungen der COVID-19-Pandemie Entwicklung CO,-Emissionen im Verkehr je EW von 2015 bis 2023
. , (in %)
Mit Ausnahme von Mecklenburg-Vorpommern nahmen die CO,- ’

. . . . . Saarland -13,4
Emissionen im Verkehr je EW in allen Bundeslandern ab.
Bremen -12,0
2023 sind noch Nachwirkungen der COVID-19-Pandemie, wie der Hessen -11,7
Nachfragerlickgang im nationalen Luftverkehr, zu erkennen. Berlin -11,1
. . ) Rheinland-Pfalz -10,9
Im Saarland sank der CO,-Ausstol$ im Verkehr je EW seit 2015 am )
. . Baden-Wirttemberg -10,7
starksten (13,4 Prozent). Danach folgen Bremen und Hessen mit Bayern o7
einer Reduktion von 12 und 11,7 Prozent. Im Bundesdurchschnitt Schleswig-Holstein hos
kam es zu einer Reduktion von 9,8 Prozent. Hamburg 103
Sachsen -9,9
Die ostdeutschen Flachenldnder fallen auffallig ab Nordrhein-Westfalen 9,8
. . . . . . - Nied h -
Die reduzierte Nachfrage im Luftverkehr wirkt sich in Thiiringen, eeersarnsen 99
Brandenburg -7,5
Sachsen-Anhalt und Mecklenburg-Vorpommern kaum aus. i c
uringen -5,
Sachsen verbesserte sich im Vergleich zum Vorjahr um drei Range. Sachsen-Anhalt 4,3
Auf Grund der eigenen Reduktion der Emissionen, aber auch, weil in Mecklenburg-Vorpommermn — 37
anderen Bundeslandern der CO,-Ausstol} wieder anstieg. 16 14 12 10 8 6 -4 92 o0 9 4 6
In Mecklenburg-Vorpommern nahm die Verkehrsleistung
Uberproportional zu. Entwicklung CO,-Emissionen im Verkehr je EW 2015 bis 2023

. . Quellen: AG Energiebilanzen, Eurostat, eigene Berechnungen
Der Hochlauf von E-Autos verlauft langsamer als in Westdeutschland.
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CO,-Emissionen im Verkehr

Grof3e Spannweite zwischen den Landern

186

In Berlin werden nur etwa 1,0 Tonnen CO, je EW im Verkehr
emittiert.

Sachsen (1,4 t CO,/EW) und das Saarland (1,6 t CO,/EW) sind die
Flachenlander mit den geringsten CO,-Emissionen je EW. Die beiden
Stadtstaaten Bremen und Hamburg haben mit jeweils ungefahr 1,7
Tonnen CO, je EW einen deutlich h6heren bevdlkerungsbezogenen
Treibhausgasausstol’ als Berlin.

Die meisten Emissionen im Verkehr entstehen in Brandenburg,
Hessen und Mecklenburg-Vorpommern. In Mecklenburg-
Vorpommern werden im Verkehr je EW mehr als doppelt so viele
CO,-Emissionen ausgestofRen (2,1 t) wie in Berlin.
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Entwicklung CO,-Emissionen im Verkehr je EW 2023 (t/EW)
Quellen: AG Energiebilanzen, Eurostat, eigene Berechnungen
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CO,-Emissionen im Verkehr 2023 (in t/EW)
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Ranking Elektro-Pkw (BEV)

GrofRRe Wachstumsraten beim Bestand der E-Autos

187

Insgesamt gab es in Deutschland 2019 etwa 140.000 BEV, 2024
waren es 1,6 Millionen. In allen Bundeslandern kam es seit 2019 zu
einer starken Zunahme der zugelassenen E-Autos. Gleich zehn
Bundeslander erlebten eine Zunahme von tber 1.000 Prozent.

Das groRte Wachstum verzeichnen das Saarland, Sachsen-Anhalt und
Mecklenburg-Vorpommern

Ein Zusammenhang der Wachstumsrate mit Bestandszahlen ist nicht
erkennbar. Die Lander mit dem hdchsten Bestand (Nordrhein-
Westfalen, Bayern, Baden-Wiirttemberg) finden sich auf den Rangen
5, 14 und 12.

Der BEV-Bestand je EW liegt in den ostdeutschen Landern unterhalb
des westdeutschen Niveaus. Die Zuwachsraten variieren aber
erheblich, so dass sie in allen Bereichen des Rankings zu finden sind.

In den Stadtstaaten war der Zuwachs geringer als in den meisten
Flachenlandern. Neben soziodemografischen Unterschieden
(HaushaltsgroBe, Haushaltseinkommen) konnte die groRere Zahl der
Mehrfamilienhdauser ohne personliche Park- und Lademaoglichkeit
eine Erklarung sein.
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Entwicklung BEV je EW von 2019 bis 2024 (in %)
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Elektro-Pkw (BEV)

Elektroautoanteil lag 2024 zwischen 1,6 Prozent und 4,4 Prozent

188

Den hochsten Anteil reiner E-Pkw am Gesamtbestand konnten 2023
Hamburg, Baden-Wiirttemberg und Bayern vorweisen.

Abgesehen von Berlin haben alle ostdeutschen Bundeslander einen
geringeren Anteil an E-Pkw als die westdeutschen Bundeslander.

In Sachsen-Anhalt und Mecklenburg-Vorpommern lag der E-Pkw-
Anteil bei etwa 1,6 Prozent.

Insgesamt war die Durchdringung des Pkw-Bestands mit
Elektrofahrzeugen allerdings deutschlandweit noch gering (3,3
Prozent).
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Anteile BEV am Pkw-Bestand 2024 (in %)
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Anteil E-Pkw am Pkw-Bestand 2024
Quellen: KBA, eigene Berechnungen
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Ranking Ladeinfrastruktur

Deutliches Wachstum der Ladeinfrastruktur

189

Die offentliche Ladeinfrastruktur je EW hat sich von 2019 bis 2024 in
allen Bundeslandern mindestens verdoppelt.

Im Bundesdurchschnitt gab es eine Zunahme der 6ffentlichen
Ladepunkte je EW von 2019 bis 2024 um 419 Prozent.

Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg und Hessen erlebten einen
Anstieg von Uber 500 Prozent. Da viele Bundeslander 2019 noch
wenige offentliche Ladepunkte hatten, fallen die Wachstumsraten so
hoch aus.

Ahnlich wie bei den BEV ist die Wachstumsdynamik in den
Stadtstaaten geringer als in den Flachenlandern. Berlin sticht positiv
heraus.

Schlusslicht Hamburg hatte bereits 2019 eine hohe Durchdringung
mit 6ffentlichen Ladepunkten.

In vielen Bundeslandern gibt es Foérderprogramme zum Ausbau der
offentlichen Ladeinfrastruktur.
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Entwicklung 6ffentliche Ladepunkte je EW von 2019 bis 2024 (in %)
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Entwicklung 6ffentliche Ladepunkte je EW 2019 bis 2024

Quellen: BNetzA, eigene Berechnungen
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Ladeinfrastruktur S

Wirtschaftsstarke Bundeslander mit den meisten 6ffentlichen Offentliche Ladepunkte 2024 (je Mio. EW)
Ladepunkten je EW Mecklenburg-Vorpommern 979 400
. .. .y . . . Brandenb . 447
Durch die friihzeitige Forderung des Ausbaus 6ffentlicher e o o -
Ladeinfrastruktur hat Baden-Wirttemberg die meisten Ladepunkte Saarland ooh 288
je EW. Baden-Wirttemberg 2.067 402
. . . . . . Nordrhein-Westfalen 1.363 370
Mit Hessen und Bayern sind zwei weitere wirtschaftsstarke Lander Berlin 1308 990
unter den Top 5. Sachsen 1.095 356
. . . . Niedersachsen 1.476 544
Auch SchIeSW|g-HoI§te|r‘1 als Vorreiter bei der Erzeugung Sachsen Annat o6 -
erneuerbarer Energien ist unter den Top 5. Rheinland-Pfalz —— —
Es gibt keine deutlichen Unterschiede zwischen den ost- und Th__B‘?'ygem - — s .
. uringen .
westdeutschen Bundeslandern. Schleswig Holstein 1693 -_—
Bremen 1.470 278
Hamburg 1.440 367
Normalladepunkte Schnellladepunkte

Offentliche Ladepunkt je Mio. EW 2024
Quellen: BNetzA, eigene Berechnungen
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Ladeinfrastruktur

Zwischen 6,6 und 13,8 BEV pro offentlichem Ladepunkt

191

Je mehr 6ffentliche Ladepunkte es gibt, desto weniger BEV teilen sich
einen Ladepunkt.

Mit 6,6 BEV pro 6ffentlichem Ladepunkt weisen Sachsen und
Thiringen die hochste Quote auf. Allerdings ist dort der Bestand an
BEV auch noch vergleichsweise gering.

In Mecklenburg-Vorpommern entfallen 6,7 und in Bremen 6,8 BEV
auf einen offentlichen Ladepunkt.

Im Saarland und in Rheinland-Pfalz gibt es wegen der hoheren
Wohneigentumsquote mehr private Lademaoglichkeiten.
Moglicherweise sind hier deshalb weniger 6ffentliche Ladepunkte
pro BEV vorhanden.
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BEV je offentlicher Ladepunkt 2024
Quellen: BNetzA, KBA, eigene Berechnungen
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Ranking Ladeleistung

Zunahme der Leistung der Ladepunkte

192

Parallel zur Anzahl der Ladepunkte stieg auch die Leistung der
offentlichen Ladepunkte seit 2019 stark an.

Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern verzeichneten den
starksten Anstieg der Ladeleistung je EW.

Der Bundesdurchschnitt der Zunahme der Leistung 6ffentlicher
Ladepunkte je EW von 2019 bis 2024 lag bei 635 Prozent.
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Zunahme der Leistung offentlicher Ladepunkte je EW

von 2019 bis 2024 (in %)
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Zunahme der Leistung offentlicher Ladepunkte je EW 2019 bis 2024
Quellen: BNetzA, eigene Berechnungen
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Ladeleistung

Durchschnittliche Leistung je Ladepunkt in neuen Bundesldandern hoher

Ab einer Leistung von 50 kW zahlt eine Ladesaule als

o
@

wE

Durchschnittliche Leistung je 6ffentlichem Ladepunkt 2024 (in kW)

Brandenburg 47,3
Schnellladepunkt.
Mecklenburg-Vorpommern 48,2
Thiringen hat die leistungsstarksten Ladesaulen. Hier ist der Anteil Hessen 39,8
der Ladesaulen mit Schnellladefunktion besonders hoch. Berlin 25,6
. . . . . . . . Sachsen-Anhalt
Die Bundeslander mit den meisten 6ffentlichen Ladesaulen je EW aensenana 496
. . T . . . Saarland 35,7
liegen bei der durchschnittlichen Ladeleistung eher im Mittelfeld.
. . . . . . . . Nordrhein-Westfalen 36,2
Dies ist auf die friihe Installation vieler Ladepunkte mit geringer Niedersach 450
N . . leaersacnsen s
Leistung zurickzufiihren. .
Thiringen 50,5
Schnellladesdaulen werden eher an hochfrequentierten Orten Rheinland-Pfalz 50,4
aufgestellt (z. B. Autobahnen). Baden-Wilrttemberg 31,3
. . . . . . . . B 39,0
So kann sich die geringe Abdeckung in der Fliche bei gleichzeitig e
. . . Schleswig-Holstein 37,0
hoher Ladeleistung in Sachsen-Anhalt erklaren lassen.
Sachsen 35,8
Bremen 26,8
Hamburg 38,6

Leistung je offentlicher Ladepunkt in kW 2024
Quellen: BNetzA, eigene Berechnungen
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Quellen

Folie 21

Quelle 1
Quelle 2

Folie 25

Quelle 1

Quelle 2
Quelle 3

Quelle 4

Quelle 5
Quelle 6

Folie 27

Quelle 1
Quelle 2
Quelle 3
Quelle 4

Folie 29

Quelle 1
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Methodik Bezugsjahr und vorgenommene Anpassungen:

Zensus 2022, Die Ergebnisse des Zensus.
Destatis, ,,15. koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung”.

Verkehrssicherheit Leitindikatoren und Datengrundlagen:

Destatis, , Statistischer Bericht — Verkehrsunfalle Zeitreihen —
2015-2024".

Destatis, ,,Unfélle und Verungliickte im Eisenbahnverkehr”.
Luftfahrt-Bundesamt (LBA), ,Anzeigenaufkommen beim LBA
Verordnung (EG) Nr. 261/2004".

Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung (BFU), ,Ereignisse in
der Zivilluftfahrt in Deutschland”.

Destatis, ,Unfalle und Verungliickte im StraRenbahnverkehr”.
Bundesanstalt fur StralBenwesen (BASt), ,Volkswirtschaftliche

Kosten von StraRenverkehrsunfallen in Deutschland 2005-2023“.

Ergebnisse der Bewertungsdimension Verkehrssicherheit:

BMDV (2024) ,Verkehr in Zahlen 2024/25“.
DAT-Report (2023 — 2025)

eigene Berechnungen

Destatis, ,,46241 - Statistik der StraBenverkehrsunfalle”

Verkehrssicherheit Ausblick auf die weitere Entwicklung:

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-
Ordnung (VwV-StVO).

ADAC Mobilitatsindex 2025

Folie 32
Quelle 1
Quelle 2
Quelle 3
Quelle 4
Quelle 5

Quelle 6

Quelle 7

Folie 33

Quelle 1

Folie 34

Quelle 1
Quelle 2
Quelle 3

Quelle 4

Klima und Umwelt Leitindikatoren und Datengrundlagen:

Umweltbundesamt (UBA), ,Emissionslbersichten in den
Sektoren des Bundesklimaschutzgesetzes”.

Landerarbeitskreis Energiebilanzen (LAK), ,,Quellenbilanz: CO2-
Emissionen im Endverbrauchsbereich nach Emittentensektoren
ohne internationalen Flugverkehr”.

Umweltbundesamt (UBA), ,Jahresbilanzen”.
Umweltbundesamt (UBA), ,Indikator”.

Destatis, ,33111-0002: Bodenflache (tatsdchliche Nutzung):
Bundeslander, Stichtag, Nutzungsarten®.

Landerarbeitskreis Energiebilanzen (LAK), ,Endenergieverbrauch
nach Verbrauchergruppen®.

AG Energiebilanzen, , Auswertungstabellen zur Energiebilanz
Deutschland. Daten fiir die Jahre von 1990 bis 2024“.

Ergebnisse der Bewertungsdimension Klima und Umwelt:

Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat, Anhaltender Aufwartstrend
im Glter - und Personenverkehr in den Jahren 2023 bis 2026
erwartet.

Ergebnisse der Bewertungsdimension Klima und Umwelt:

AG Energiebilanzen

eigene Berechnungen

Destatis, Flugverkehr Januar bis Oktober 2023: Gut ein Finftel
aller Starts hatten ein innerdeutsches Ziel.

Umweltbundesamt (UBA), ,Fahrleistungen, Verkehrsleistung
und Modal Split“.

Folie 35

Quelle 1

Quelle 2

Folie 36

Quelle 1
Quelle 2
Quelle 3

Folie 39

Quelle 1

Quelle 2

Quelle 3

Quelle 4

Quelle 5

Quelle 6
Quelle 7

Ergebnisse der Bewertungsdimension Klima und Umwelt:

KBA (2024): Bestand an Kraftfahrzeugen nach Umwelt-
Merkmalen — 1. Januar jeden Jahres, FZ 13.

Destatis, Flugverkehr Januar bis Oktober 2023: Gut ein Flnftel
aller Starts hatten ein innerdeutsches Ziel.

Klima und Umwelt Ausblick auf die weiteren Entwicklungen:

KBA
zdf.de
Bundesnetzagentur

Verfiigbarkeit Leitindikatoren und Datengrundlagen:

Bundesinstitut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR),
,INKAR - Indikatoren und Karten zur Raum- und
Stadtentwicklung”.

BMDV, ,Langenstatistik der StralRen des Uberértlichen Verkehrs,
Stand: 1. Januar 2024“.

Destatis, ,,46181-0010: Unternehmen, Beforderte Personen,
Beforderungsleistung, Fahrleistung, Beforderungsangebot
(Personenverkehr mit Bussen und Bahnen): Bundeslander,
Jahre, Verkehrsart“.

Eurostat, ,Flugrouten fiir Fluggastverkehr zwischen
Partnerflughdfen und Hauptflughadfen in Deutschland
(avia_par_de)“.

Grahnert und Krings, ,,Datenbank Fernverkehr —
Bahnhofsfahrplan®.

KBA, ,,Bestand nach Zulassungsbezirken (FZ 1)“.
Bundesverband Carsharing, , Carsharing in Deutschland”.



Quellen

Folie 41

Quelle 1
Quelle 2
Quelle 3
Quelle 4
Quelle 5

Folie 46

Quelle 1
Quelle 2

Folie 47

Quelle 1
Quelle 2

Folie 48

Quelle 1
Quelle 2

Folie 49
Quelle 1
Folie 50

Quelle 1

Folie 53

Quelle 1
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Ergebnisse der Bewertungsdimension Verfiigbarkeit:

bcs

KBA

eigene Berechnungen

BDMV, ,,Bahn — Es wird spiirbar besser”.

Umweltbundesamt (UBA), ,Veranderungen im Mobilitdtsverhalten
zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitat”, 66.

Zuverldssigkeit Leitindikatoren und Datengrundlagen:

Bundesnetzagentur, ,,Marktuntersuchung Eisenbahnen 2022
ADAC (2024): Staubilanz 2023: Deutlich mehr Stau als im Vorjahr.

Ergebnisse der Bewertungsdimension Zuverlassigkeit:

Deutsche Bahn AG
ADAC, ,,ADAC Staubilanz 2023“

Ergebnisse der Bewertungsdimension Zuverlassigkeit:

ADAC
Deutsche Bahn AG, ,Integrierter Bericht 2023“

Ergebnisse der Bewertungsdimension Zuverlassigkeit:
Deutsche Bahn AG
Zuverldssigkeit Ausblick auf die weitere Entwicklung:

Deutsche Bahn AG

Bezahlbarkeit Leitindikatoren und Datengrundlagen:

Destatis, ,Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung, verfligbares
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Quelle 2

Folie 55

Quelle 1
Quelle 2
Quelle 3

Folie 56

Quelle 1
Quelle 2

Folie 57

Quelle 1
Quelle 2

Folie 68

Quellen

Einkommen*.

Destatis, ,,61111-0005: Verbraucherpreisindex: Deutschland,
Jahre, Klassifikation der Verwendungszwecke des
Individualkonsums (COICOP 2-/3-/4-/5-/10-
Steller/Sonderpositionen)*.

Ergebnisse der Bewertungsdimension Bezahlbarkeit:

ADAC, Spritpreis-Entwicklung: Benzin- und Dieselpreise seit 1950.

DVZ, Preisschub bei der Bahn lasst auf sich warten.
Destatis 61111-0004.

Ergebnisse der Bewertungsdimension Bezahlbarkeit:

Destatis
eigene Berechnungen

Bezahlbarkeit Ausblick auf die weitere Entwicklung:

Bundesregierung
DAT-Report

Strukturindikatoren:

ADAC, AG Energiebilanzen, BASt, BMV, Bundesverband
Carsharing, Destatis, KBA, Statistische Landesamter, UBA, VDV

Folie 72, 73, 79, 80, etc. - Mobilitatsindex auf Linderebene Entwicklung

Quellen
Folie 106

Quelle 1

der Leitindikatoren fiir die Bewertungsdimensionen seit 2015
(Baden-Wiirttemberg, Bayern etc.):

BMV, BASt, Destatis, KBA, VIZ u. a., eigene Berechnungen
Mobilitdtsindex auf Linderebene Hamburg:

Hafen Hamburg (2024): Containerumschlag.

Folie 184 Bundesldanderranking schwere Personenschaden:

Quelle 1  Allianz Direct: Verkehrsunfallstatistik in Deutschland.

Folien 187 — 188 — Bundesldnderranking Elektro-Pkw (BEV):

Quelle 1  Deutsche Energie-Agentur GmbH (dena), Prognos AG (2020):
Privates Ladeinfrastrukturpotenzial in Deutschland.
Quelle 2 KBA FZ1 des Folgejahres (vom 01.01.).

Folie 189 — 192 - Bundeslanderranking Ladeinfrastruktur:

Quelle 1 Schleswig-Holstein (2024): Erneuerbare Energien.



Impressum

Herausgeber
ADACe.V.
Ressort Verkehr
HansastralRe 19
80686 Miinchen

Redaktion und Lektorat
Prognos AG
GoethestralRe 85

10623 Berlin

Dr. Jochen Hoffmeister
Sven Altenburg
Marie-Luise Zwicker
Ben Gibbels

Michael Kutschera
Jens Fiedler

Grafik-Design

TafelmitKollegen KG

c/o Eobiont

ImmanuelkirchstraBe 3-4

10405 Berlin
https://www.tafelmitkollegen.de/

196 ADAC

Mobilitatsindex 2025

Vertrieb

Der zugehorige Kurzbericht kann
unter Angabe der Artikelnummer
2834090 direkt beim

ADACe.V.

Ressort Verkehr

HansastralRe 19

80686 Miinchen

E-Mail: verkehr.team@adac.de
bezogen werden.
Einzelexemplare kostenfrei.
Download kostenfrei:
adac.de/mobilitaetsindex

Bildquellen

Folie 4: Bernd Dittrich on Unsplash
Folie 9: Patrick Federi on Unsplash
Folie 24: istock-1454374253

Folie 31: Paul Pastourmatzis on Unsplash
Folie 38: Alexander Bagno on Unsplash

Folie 45: iStock-1437554853
Folie 52: iStock-1414488735
Folie 59: iStock-1635986888
Folie 69: Bruno Kelzer on Unsplash

Folie 76:
Folie 77:
Folie 83:
Folie 84:
Folie 90:
Folie 91:
Folie 97:
Folie 98:

iStock-2222856476

Herr Bohn on Unsplash
Gorlovkv on Envato

Miikka A. on Unsplash
iStock-1339877708

Chris Reyem on Unsplash
a_medvedkov on on Envato
iStock-156301235

Folie 104: Getty Images-pYZzg-jLLxQ on

Unsplash
Folie 105
Folie 111
Folie 112

: Wolfgang Weiser on Unsplash
:iStock-2191733631
: Hans Martin on Unsplash

Folie 118: Andrea Anastasakis on Unsplash
Folie 119: Waldemar on Unsplash

Folie 125

: Ahmad al Kadri on Unsplash

Folie 126: iStock-1138033004

Folie 132
Folie 133

: EwaStudio on Envato
: Great_bru on Envato

Folie 139: Andrey Khrobostov on Alamy
Folie 140: iStock-2224447307

Folie 146: Dana R-K on Unsplash

Folie 147: Kevin Mueller on Unsplash
Folie 153: Pilat666 on Envato

Folie 154: Pilat666 on Envato

Folie 160: bbsferrari on Envato

Folie 161:

Folie 167:iStock-2223823414

Folie 168: a_medvedkov on on Envato
Folie 174: iStock-458943813

Folie 70: Getty Images-aYhrOSvzJcU on Unsplash Folie 175: Rosshelenphoto on Freepick

Mohamed Jamil Latrach on Unsplash

Abkiirzungsverzeichnis

BEV Battery Electric Vehicle

cbm Kubikmeter

co, Kohlenstoffdioxid

Co,e CO2-Aquivalent

ETS I Europdischer Emissionshandel
EW Einwohner

km Kilometer

MIV Motorisierter Individualverkehr
Mio. Millionen

Mrd. Milliarden

NO, Stickstoffdioxid

NOx Stickoxide

ov Offentlicher Verkehr

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
PJ Petaloule

Pkw Personenkraftwagen

gkm Quadratkilometer

SPFV Schienenpersonenfernverkehr
SPNV Schienenpersonennahverkehr
TEU Twenty-Foot Equivalent Unit
THG Treibhausgas

ug Mikrogramm

VwV-StvVO Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung
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