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VW Tiguan 1.5 eHybrid OPF
Elegance DSG

Funftiiriges SUV der unteren Mittelklasse (150 KW/204 PS)

ach Golf und T-Roc belegt der Tiguan Rang drei der beliebtesten VW-Modelle in

Deutschland. Rund 64.000 Kaufer entschieden sich 2023 fiir das Kompakt-SUV.

Weltweit betrachtet ist der Tiguan sogar das mit Abstand meistverkaufte Mo-
dell der Marke Volkswagen. Kurzum: Fiir die Wolfsburger ist der Tiguan von enormer
Bedeutung - und die dritte Generation steht entsprechend unter erheblichem Erfolgs-
druck. Im ADAC Autotest tritt der Tiguan als Plug-in-Hybrid an, der den bekannten 1,5-
Liter-Turbobenziner mit einem Elektromotor kombiniert. Die Systemleistung fallt mit
150 kW/204 PS deutlich héher aus als beim 150 PS starken Mild-Hybrid 1.5 eTSI. Die
Fahrleistungen sind gut, solange die beiden Antriebe zusammenarbeiten. Ist der Ben-
ziner hingegen auf sich allein gestellt, hat der Direkteinspritzer splirbar mit dem rund
250 kg hoheren Fahrzeuggewicht des Teilzeitstromers zu kampfen. Daftir entschadigt
der Plug-in-Hybrid mit einer bemerkenswert guten elektrischen Reichweite von rund
100 km und kann den Akku nicht nur mit Wechselstrom an Wallbox oder Ladesaule,
sondern auch mit Gleichstrom am Schnelllader fiillen. Glanzpunkte setzt der VW wei-
terhin mit seinen dufierst bequemen und vielfdltig einstellbaren Sitzen, dem dank der
serienmadfligen adaptiven Dampferregelung sehr angenehmen Federungskomfort so-
wie dem grofiziigigen und variablen Innenraum. Hinzu kommen das sehr gute optio-
nale LED-Lichtsystem und die Vielzahl an Fahrerassistenzsystemen, die zuverlassig ar-
beiten und grofitenteils serienmadfig an Bord sind - ein Bereich, in dem sich Volkswa-
gen positiv von vielen neuen Wettbewerbern absetzt. Kritik gibt es hingegen fiir die
stark touchscreenlastige und dadurch teilweise unnotig umstandliche Bedienung so-
wie fiir die stellenweise einfache Materialauswahl im Innenraum. Diese Punkte passen
nur bedingt zum hohen Einstiegspreis, der beim Tiguan 1.5 eHybrid Elegance mit
56.970 Euro rund 8.000 Euro tiber dem Niveau des Mild-Hybrids liegt. Konkurrenten:
W a. Audi Q3, BMW X1, Ford Kuga, KIA Sportage, Renault Austral.

@ grofer und variabler Innenraum, guter Federungskomfort (DCC Serie), fiir
PHEV sehr gute elektrische Reichweite, CCS-Anschluss Serie, umfangreiche
Komfort- und Sicherheitsausstattung

@ angestrengter Benziner, hohes Drehzahlniveau auf der Autobahn, schlecht do-
sierbare Bremse, hoher Anschaffungspreis
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KAROSSERIE / KOFFERRAUM

Verarbeitung

(® Die Karosserie des Kompakt-SUV ist sorgfiltig verarbeitet.
Die Kunststoffbeplankungen seitlich und an den Radldufen
konnen zumindest teilweise das Blechkleid schiitzen. Die
Motorhaube wird von einer Gasdruckfeder angehoben und
offengehalten. Im Innenraum setzt sich die sorgfdltige
Verarbeitung fort. Alles sitzt fest, auch auf schlechtem Gelauf
sind keine Klapper- oder Knarzgerdusche zu vernehmen. Die
Auswahl der verwendeten Materialien im Innenraum spiegelt
den hohen Fahrzeugpreis allerdings nicht in vollem Umfang
wider. Zwar sind die Oberseiten des Armaturenbretts sowie der
vorderen Turverkleidungen weich geschaumt und die
optionalen Lederpolster samt Ledereinsdtzen in den
Tiirverkleidungen sowie am Mitteltunnel werten das Interieur

3,1 Alltagstauglichkeit

Rein elektrisch unterwegs liegt die Reichweite des VW Tiguan
1.5 eHybrid im Ecotest bei 108 km - ein hervorragender Wert fiir
ein SUV mit Plug-in-Antrieb. Fahrt man mit leerer Batterie im
Hybridmodus weiter, kommt man allein mit der 45-1-Tankfiil-
lung etwa 700 km weit. Das Aufladen der leeren Batterie dauert
weniger als zweieinhalb Stunden bei 11 kW - der Tiguan PHEV
kann dreiphasig geladen werden. Insgesamt werden fiir eine
vollstandige Ladung 22,3 kWh Strom inklusive Ladeverluste
benotigt. Serienmadflig kann man den Plug-in auch an einem
Schnelllader mit bis zu 50 KW Gleichstrom (DC) laden. Somit
hat die leere Batterie nach rund 40 Minuten wieder 100 Pro-
zent Ladestand erreicht. Um trotz der hohen Ladeleistung den
Batterieverschleifd gering zu halten, wird die Batterie fliissig-
keitsgekiihlt und die Batteriekapazitdt (laut Hersteller 19,7
kWh netto, 25,7 kWh brutto) bei weitem nicht voll genutzt. La-
dekabel fiir Schuko-Steckdosen und mit Typ-2-Stecker sind se-
rienmadfig an Bord. Der Tiguan ist im Vergleich zum Vorganger
lediglich um drei Zentimeter auf 4,54 m gewachsen und damit

weiterhin erfreulich kompakt. Stérender ist da die
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merklich auf, abgesehen davon kommt jedoch vorrangig harter
und damit kratzempfindlicher Kunststoff zum Einsatz. Vorn
ertasten die Fingerkuppen unten am Armaturenbrett und an
den Turverkleidungen Hartplastik, zumindest die vorderen
Dachsdulenverkleidungen sind mit Stoff iiberzogen. Im Fond
verzichtet VW bei den Turverkleidungen auf geschaumten
Kunststoff, allerdings sind die Tiirficher vorn wie hinten mit
Teppich ausgekleidet. Dies wirkt nicht nur wertig, sondern
verhindert Klappergerausche.
Handschuhfach muss hingegen ohne Filzeinsatz auskommen.
Der Unterboden ist bis auf die Mitte entlang der Abgasanlage
sowie im hinteren Bereich glattflachig gestaltet.

auch  stérende Das

Fahrzeugbreite, die nun inklusive der Auflenspiegel stolze 2,15
m betrdgt - Generation I war vier Zentimeter schmaler. Der
Wendekreis betragt 11,7 m, womit sich gerade noch leben ldsst.

@ Hinsichtlich der Transportqualititen muss man beim
Plug-in-Hybrid keine Nachteile im Vergleich
Verbennermodell 1.5 TSI hinnehmen - das ist nicht immer so.
Die Zuladung betragt im Falle des Testwagens lippige 548 kg.
Der Teilzeitstromer kann ebenso bis zu 1,8 t an den Haken
nehmen, sofern der Anhdnger liber eine eigene Bremse
verfligt; ungebremst darf dieser nur maximal 750 kg wiegen.
Als maximale Stiitzlast gibt VW grofiziigige 100 kg frei, was
selbst flir einen Fahrradtrager mit zwei Pedelecs reicht. Auf der
serienmadfiigen Dachreling konnen Lasten bis zu 75 kg befestigt
werden. Der Tiguan ist mit einem Reifenpannenset
ausgestattet, ein Notrad ist fiir den Tiguan als Plug-in-Hybrid
nicht erhdltlich.

zuim

(® Es fehlt ein wirksamer Fehlbetankungsschutz, der das
versehentliche Betanken mit Dieselkraftstoff verhindert.



Licht und Sicht

(® Der Tiguan Elegance bringt zahlreiche Parkhelfer
serienmadf3ig mit. Neben Parksensoren rundum bringt das SUV
auch eine Riickfahrkamera sowie einen Parkassistenten
serienmafdig mit. Letzterer ermoglicht nicht nur das Ein- und
Ausparken, sondern besitzt nun eine Memory-Funktion. Der
Tiguan zeichnet die letzten 50 m und damit die
Einparksituation auf. Ist der Wolfsburger zum Stehen
gekommen, kann das ParkmanoOver gespeichert werden.
Kommt das Fahrzeug erneut an diese Stelle, bietet der Tiguan
automatisch an, das Einparken zu libernehmen. Auch das
selbstandige Ausparken, wie es diverse BMW-Modelle schon
langer ermoglichen, beherrscht der VW. Ein 360-Grad-
Kamerasystem gibt es optional, allerdings muss man daflir das
1030 Euro teure Assistenzpaket IQ.Drive ordern.
Der Fahrer sitzt SUV-typisch erh6ht und hat damit einen guten
Blick auf den umliegenden Verkehr. Gegen Aufpreis gibt es die
High-End-Version IQ.Light mit dynamischem Fernlicht-
assistenten und adaptiver Lichtverteilung. Der mit diesem
Scheinwerfersystem ausgestattete Testwagen iiberzeugt
nachts mit einer hellen und homogenen Fahrbahn-
ausleuchtung. Der Innenspiegel blendet bei stérendem Licht
von hinten automatisch ab. Mochte man diese Funktion auch
fir den linken Auflenspiegel, muss man ebenfalls zum
IQ.Drive-Paket greifen. Einen asphdrischen Bereich, der den
Blick nach schrag hinten verbessert, gibt es ebenfalls lediglich
flir den Fahrerspiegel.

(® Bei der Rundumsichtmessung schneidet der Tiguan
lediglich ausreichend ab. Hauptkritikpunkte sind die breiten D-
Sdulen sowie die hoch aufragenden und zudem nicht
versenkbaren dufieren FondKkopfstiitzen. Kleine Personen oder
niedrige Gegenstdande vor dem Auto sind mafiig gut zu sehen,
hinter dem Fahrzeug aufgrund der hoch positionierten
Fensterunterkante sogar schlecht. Eine Scheinwerfer-
reinigungsanlage, die fiir bessere Sicht und weniger Blendung
sorgt, ist fiir den Tiguan nicht erhaltlich - diese wurde bereits
beim Vorganger im Zuge des Facelifts gestrichen.

Ein-/Ausstieg

@ Der Ein- und Ausstieg gelingt dank der grofien
Tlirausschnitte sowie der SUV-typisch erhéhten Sitze vorn
(Fahrersitz 57 cm lber der Fahrbahn, Sitzfliche dabei ganz
nach unten gestellt) und hinten einfach und bequem. Einzig
der ebenfalls hoch positionierte Schweller beeintrachtigt das
Ein- und Aussteigen etwas. Dank der Kkrdftig ausgefiihrten
Arretierungen bleiben die Tiren auch an Steigungen
zuverlassig offen, vorn wie hinten gibt es je drei
Haltepositionen. Die Haltegriffe iber den dufieren Sitzpldtzen
erleichtern das Ein- und Aussteigen. Ist es dunkel, aktiviert sich
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bei Bedarf die Umfeldbeleuchtung am Auto, die u. a. Lichtspots
unter den Auflenspiegeln sowie beleuchtete Tiirgriffe umfasst.
Der Tiguan ist serienmafig mit einem schliissellosen Zugangs-
und Startsystem ausgestattet. Das System ldsst sich tiber das
Bordmenii konfigurieren, beispielsweise konnen
automatisches Offnen bei Anniherung oder die Deaktivierung
des Systems ausgewahlt werden -
Sicherheitsgriinden aber nicht notig, weil es verniinftig
abgesichert wurde. Das Auto misst die Entfernung des
Schliissels zum Fahrzeug, wodurch es nicht moglich ist, das

letzteres ist aus
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Fahrzeug tiber einen Funkverlangerer unerlaubt zu 6ffnen und
zu starten. Weiterfiihrende Informationen dazu gibt es unter
www.adac.de/keyless.

Kofferraum-Volumen

(® Unter der Kofferraumabdeckung fasst das Ladeabteil 380 1
und ist damit nur 20 1 kleiner als beim zuvor getesteten 1.5 TSI
Die Differenz kommt durch die fehlende Ausbuchtung in der
linken Kofferraumseite zustande. Entfernt man die
Laderaumabdeckung und nutzt den Stauraum bis zum Dach
hoch, erweitert sich das Volumen auf 575 1. Alternativ kann
man im Kofferraum auch bis zu elf Getrankekisten
unterbringen. Klappt man die Riickbank um und beschrankt
sich auf den Stauraum bis zur Fensterunterkante (aus
Sicherheitsgriinden empfehlenswert), lassen sich bis 810 1
verstauen. Unter Ausnutzung des kompletten Raums hinter
den Vordersitzen stehen bis zu 1.400 1 Volumen zur Verfligung.

Kofferraum-Nutzbarkeit

@ Als Elegance ist der Tiguan serienmadfig mit einer
elektrisch betdtigten Kofferraumklappe samt zeitverzogertem
Schlieflen ausgestattet. Die Aktivierung erfolgt per
Tastendruck (Klappe, Schliissel und Fahrertiir) oder
sensorgesteuert per Fufischwenk unter die Heckschiirze.
Selbst gut 1,95 m grofie Personen miissen sich nicht um ihren
Kopf Sorgen machen, denn die Klappe schwingt weit genug
nach oben. Sehr grofle Menschen sollten auf das etwas
abstehende Schloss achten, das immerhin mit Kunststoff
ummantelt ist. Die Ladekante liegt 74 cm Uiber der Strafie und
damit ziemlich hoch, immerhin ist der Ladeboden
flaichenbiindig. Insgesamt ist der Kofferraum gut nutzbar und
hat ein praktisches Format. Das Ladeabteil wird von zwei LEDs
an den Seiten gut ausgeleuchtet.

Kofferraum-Variabilitait

@ Die Riicksitzlehnen sind dreigeteilt klappbar. Zudem kann
man die Sitzbank zweigeteilt (60 : 40) in Langsrichtung
verschieben und die Lehnen ebenso zweigeteilt in der Neigung
einstellen. Das Umklappen der Lehnen gelingt einfach tiber
eine Schlaufe unten am Sitz oder vom Kofferraum aus tiber
seitliche Hebel. Unter dem Ladeboden findet sich ein rund 251
grofler Stauraum. Er fillt im Vergleich
Verbrennermodellen rund 100 1 Kleiner aus, da im Plug-in-

Zu den
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Hybrid hier die Traktionsbatterie Platz finden muss. Links und
rechts gibt es zwei Seitenfacher fiir kleines Gepack sowie einen
Taschenhaken. Die Beifahrersitzlehne ldsst sich im Tiguan
Elegance serienmadfliig komplett umklappen, wodurch sehr

lange Gegenstdnde transportiert werden koénnen. Doch
Vorsicht: Ordert man, wie im Falle des Testwagens, das
Lederpaket, entfallt dieses praktische Feature.
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INNENRAUM

Bedienung

(® Im Vergleich zum Vorgingermodell weist das Cockpit
deutlich weniger Tasten auf, es werden noch mehr Funktionen
uber den Touchscreen gesteuert. Die Bedienung der
Lichtfunktionen, der Scheibenwischer sowie der Fahrstufe hat
sich nach vielen Jahren der Kontinuitdt geandert - und das
nicht zwangslaufig zum Vorteil. Das Fahrlicht wird nun tiber
Tasten statt wie zuvor Uber einen intuitiv bedienbaren
Drehschalter gesteuert, die Scheibenwischerfunktion
wanderte vom rechten in den linken Lenkstockheben und
muss sich diesen mit der Blinkerfunktion teilen. Positiv: Dort
findet sich nun eine separate Taste flir das Tippwischen, wie
man sie bereits seit Langem von Mercedes kennt. Allerdings
gibt es nur zwei Einstellmdglichkeiten fiir den Regensensor,
zuvor waren es noch vier. Der Getriebewdhlhebel auf der
Mittelkonsole ist an die Stelle des rechten Lenkstockhebels
gewandert. Die Wahl der Fahrtrichtung erfolgt tiber Drehen des
Hebels und ist weniger intuitiv als das hoch und runter
Driicken, wie man es von so manchem Konkurrenten gewohnt
ist. Im Tiguan kommt das neue Zentraldisplay zum Einsatz, das
wir bereits aus dem aktuellen Golf und Passat sowie den ID-
Modellen kennen. Mit einer Bildschirmdiagonale von
mindestens 12,9 Zoll ist es sehr grof3 geraten. Dadurch kénnen
die Touchflichen groff ausfallen, was die Bedienbarkeit
erleichtert. Optisch fiigt sich das Display allerdings nicht
sonderlich elegant in das Armaturenbrett ein, es wirkt eher wie
nachtraglich aufgesetzt. Die Darstellung des Displays ist
hochauflésend und Kklar, Eingaben werden spontan und
ruckfrei umgesetzt. Die Meniistruktur kennen wir weitgehend
aus fritheren VW-Modellen und stellt den Nutzer nach kurzer
EingewOhnung vor keine allzu grofle Herausforderung.
Das Multifunktionslenkrad stammt aus dem Vorgdangermodell
und setzt erfreulicherweise auf konventionelle Tasten, die sich
im Gegensatz zu den berithrungsempfindlichen Sensorflachen,
wie sie etwa in den ID-Modellen zum Einsatz kommen, prazise
und problemlos bedienen lassen. Gut gelungen ist zudem der
grofle und edle Drehregler auf dem Mitteltunnel, mit dem man
u. a. die Lautstarkeregelung oder die Auswahl des Fahrmodus
steuert. Noch besser wdre natiirlich ein separater Drehregler
fiir die Lautstdrke, aber im Vergleich zur Sliderleiste unterhalb

Multimedia/Konnektivitat

@ Der Tiguan Elegance ist serienmafiig mit einem Radio
inklusive digitalem Radioempfang (DAB+), Bluetooth-
Freisprecheinrichtung und -Audiostreaming, zwei USB-C-
Anschliissen sowie Apple CarPlay und Android Auto (beides
kabellos) ausgestattet. Ein heutzutage unverzichtbares
Navigationssystem kostet jedoch Aufpreis. Es gibt zwei Navi-
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des Touchscreens, mit der sich beispielsweise die ID-Modelle
begnligen miissen, ist dies ein gewaltiger Fortschritt. Das
digitale Kombiinstrument ldasst sich tadellos ablesen und
iberzeugt mit vielen Einstellmoglichkeiten. Lenkrad, Sitz,
Licht und Spiegel lassen sich dank separater Bedienelemente
schnell und problemlos einstellen - hier hat sich nichts
gedndert.

(® Die Sliderleiste am unteren Displayrand ist aus
ergonomischer Sicht nach wie vor keine gute Losung, da sie
sich nicht sonderlich prazise bedienen lasst. Immerhin hat VW
den grofiten Makel beseitigt: Endlich ist die Bedienleiste
beleuchtet und damit auch bei Dunkelheit nutzbar. Die
Gestensteuerung am Infotainmentmonitor versteht nur links
und rechts und ist eigentlich kaum der Rede wert.
Wahrend der  Vorgdanger separate
Klimabedienheinheit besaf}, miissen die Anpassungen der
Klimatisierung nun tiber das Zentraldisplay vorgenommen
werden. Zwar wird beispielsweise die Temperatur dauerhaft
am unteren Ende eingeblendet und lasst sich somit auch rasch
andern, fiir weitere Feinjustierungen wie etwa die
Luftverteilung sind jedoch mehrere Bedienschritte im
Klimament erforderlich, was zu einer erh6hten Ablenkung
fiihrt.

noch eine

Ausfiihrungen, die jeweils ein gut funktionierendes
Sprachbediensystem, eine induktive Ladeschale fiir zwei
Smartphones sowie zwei zusdtzliche USB-C-Anschliisse im
Fond beinhalten. Echtzeit-Verkehrsinformationen und weitere
Online-Funktionen kann man mit den Konnektivitatspaketen

ordern. Mithilfe der VW-App kann man beispielsweise



Fahrzeuginformationen abrufen. Die 12-V-Steckdosen vorn
und im Kofferraum sind Serie, gegen Aufpreis ist zudem eine
230-V-Steckdose im Kofferraum erhadltlich. Erstmals kann man

Raumangebot vorn

(® DasRaumangebot vorn ist sehr gut - die Beinfreiheit reicht
flir 1,95 m grofle Personen, die Kopffreiheit fallt noch
grof3ziigiger aus, erst 2,15-m-Riesen wiirden eventuell anecken.
Das Raumgefiihl ist angenehm, der Eindruck grofiziigig. Ordert
man das optionale Panoramaschiebedach (nicht im

Raumangebot hinten

® Auch in der zweiten Sitzreihe punktet der Tiguan mit
reichlich Platz fiir die Mitfahrer hinten. Hier reichen sowohl die
Kopffreiheit als auch die Beinfreiheit fiir Insassen bis zu einer
Grofle von zwei Metern, wenn die vorderen Sitze fiir 1,85 m
grofie Menschen eingestellt sind. Das Raumgefiihl ist auch
dank der grofien Fensterflaichen angenehm.

2,8 Innenraum-Variabilitat

(® Beim Tiguan Plugin muss man im Vergleich zum
Verbrenner-Modell keine Abstriche in puncto
Innenraumvariabilitat hinnehmen. Auch hier ldsst sich die
Rucksitzbank dreigeteilt umklappen, im Verhdltnis 40:60
langsverschieben und die Ricksitzlehnen in der Neigung
verstellen. Vorn wie hinten finden sich zahlreiche und gut
nutzbare Ablagemoglichkeiten wie grofle und mit Teppich
ausgeschlagene Tiirficher, die selbst 1-1-Flaschen problemlos
aufnehmen, eine gut erreichbare induktive Ladeschale
(Option) fiir zwei Smartphones sowie ein praktisches
Brillenfach am Dachhimmel. Allein das Handschuhfach ohne

KOMFORT

einige Ausstattungsdetails wie etwa die mehrfarbige
Ambientebeleuchtung oder die Navigationsfunktion
nachtraglich aufpreispflichtig freischalten.

Testwagen), wirkt der helle Innenraum noch luftiger. Leider
wird die Ambientebeleuchtung in den hinteren Tiiren nicht
fortgefiihrt, worunter das Raumempfinden bei Dunkelheit
etwas leidet.

gerauschschluckenden Filz fallt etwas Kklein aus und ist weder
abschlief3- noch klimatisierbar. Auch an die Fondgaste hat VW
gedacht: Sie finden grofle Tirficher mit Teppicheinsatz,
geschlossene Lehnentaschen, zwei Becherhalter in der
Mittelkonsole sowie Jackenhaken vor.

Federung

Oberhalb von 150 PS ist der Tiguan stets mit der adaptiven
Ddmpferregelung ausgestattet, die im Gegensatz zum Vorgdn-
ger je ein Ventil fiir Zug- und Druckstufe besitzt (zuvor ein Ven-
til fiir beides), was eine noch gezieltere Anpassung der Damp-
ferkraft ermdglicht. Neben den Modi Comfort, Normal und
Sport bietet das System zusatzlich die Einstellung ,Individual",
die eine noch exaktere Anpassung der Dampfercharakteristik
ermoOglicht. Die Unterschiede zwischen den Modi sind spiirbar,
dennoch wird der Tiguan weder in "Sport" unangenehm straff,
noch fallen die Aufbaubewegungen in "Comfort" zu stark aus.

(® Das Fahrwerk kann in puncto Federungskomfort
uberzeugen, im Vergleich zum Vorgdanger ist trotz der
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fortschrittlicheren Ventiltechnik jedoch Kkein signifikanter
Fortschritt zu spiiren. Vor allem Einzelhindernisse dringen im
unteren Geschwindigkeitsbereich recht deutlich in den
Innenraum durch. Das liegt neben der grundsatzlich
tendenziell straffen Auslegung auch an den optionalen 19-Zoll-
Radern, mit denen der Testwagen ausgestattet ist. Bei
hoherem Tempo spricht das Fahrwerk sensibler an, der Aufbau
liegt angenehm ruhig - der Autobahnkomfort ist fiir ein
Kompakt-SUV uberdurchschnittlich gut. Auch
Geschwindigkeitshiigel werden dank der SUV-typisch
ldngeren Federwege gut geschluckt.



Sitze

(® Der Tiguan Elegance ist mit den Sport-Komfortsitzen
ausgestattet, der Fahrersitz ist dabei als ergoActive-Sitz (u. a.
mit verstellbarer Sitzneigung, Vierwege-Lordosenstiizte,
ausziehbarer Oberschenkelauflage und Massagefunktion)
ausgefiihrt. Der Testwagen hat die optionalen Ledersitze an
Bord. Dann kommt auch der Beifahrer in den Genuss der
vielfdltigen Verstellmoglichkeiten, zudem verfiigen beide Sitze
dann iber eine elektrische Sitzverstellung samt Memory-
Funktion. Die Sitze Uberzeugen mit einem fiir die
Fahrzeugklasse iberdurchschnittlich hohen Komfort,
wodurch sich auch lange Etappen entspannt zurticklegen
lassen. Im Gegensatz zum Vorgdnger verfligen die Sitze gegen
Aufpreis Uber eine "echte" und wirksame Massagefunktion.
Zuvor war diese nur fiir den Fahrer zu haben und war zudem
lediglich eine erweiterte Funktion der Lordosenstiitze. Da

Innengerausch

Bei Autobahnrichtgeschwindigkeit von 130 km/h herrscht im
Innenraum ein Gerduschpegel von 66,2 dB(A). Das ist ein or-
dentlicher Wert, wozu auch die serienmadflige Doppelvergla-
sung an den Seitenscheiben ihren Teil beitragt. Besonders in-
nerorts im Elektromodus ist der Gerauschkomfort erstklassig,
hier geht es im Innenraum sehr leise zu. Umso grofler fallt der
wenn der Benziner anspringt. Der

Kontrast aus,

m Klimatisierung

@ Der Tiguan Elegance ist serienmaflig mit einer Dreizonen-
Klimaautomatik ausgestattet, wobei sich nur die Temperatur
in diesen Zonen (vorn links und rechts sowie hinten)
unabhdngig lasst, bei der
Gebldasestirke und der Luftverteilung muss man sich
gemeinsam arrangieren. Die Intensitdt des Automatik-Modus
kann in drei Stufen verdndert werden. Eine Umluftautomatik
inklusive Luftgiitesensor ist ebenso Teil der Klimaautomatik.
Ein grofler Komfortvorteil des Plug-in-Hybriden ist die
serienmaflige Standklimatisierung, mit deren Hilfe man den
Innenraum vor Fahrtbeginn kiihlen oder erwdrmen kann. Fiir
die kalte Jahreszeit gibt es ab Werk Lenkrad- sowie Sitzheizung

voneinander einstellen

MOTOR/ANTRIEB

fallen auch vermeintliche Kleinigkeiten wie der im oberen
Bereich gepolsterte Mitteltunnel auf, an dem sich das rechte
Fahrerknie abstiitzen lasst. Die Konturen von Lehnen und
Sitzflachen der Vordersitze sind angenehm, weshalb sich ein
passender Seitenhalt ergibt, ohne die Insassen einzuengen. Die
serienmadfiige Mittelarmlehne kann langs und in der Hohe
eingestellt werden. Hinten geht es weniger komfortabel zu.
Allerdings gehort die Riickbank im Tiguan zu den bequemeren
in seiner Klasse, denn die neigungsverstellbare Lehne und
ldngsverschiebbare  Sitzflache passable
Konturierung und eine gute Sitzposition, auch weil man mit
einem angenehmen Kniewinkel sitzen kann. Allerdings nur
auf den beiden dufieren Sitzen, in der Mitte hockt man auf
einer strafferen Polsterung und muss sich den Fufiraum mit
dem volumindsen Mitteltunnel teilen.

bieten eine

Direkteinspritzer ist akustisch recht prdsent, eine gerausch-
dammende Motorabdeckung haben sich die Wolfsburger ge-
spart. Aufgrund der kurzen Getriebetibersetzung ist das Aggre-
gat selbst im oberen Geschwindigkeitsbereich zu héren, da das
Drehzahlniveau ungewohnt hoch ausfdllt. Die allgemeinen
Fahrgerdusche sind weniger auffdllig und tragen unwesentlich
zum Innengerausch bei.

vomn. Bestellt man das ,Winterpaket Premium" fiir 600 Euro,
bringt der Wolfsburger eine Heizfunktion fiir die hinteren
Auflenpldtze sowie eine drahtlos beheizbare und infrarot-
reflektierende Frontscheibe mit. Getonte Scheiben ab der B-
Saule sind Serie, Rollos an den hinteren Seitenscheiben sind
hingegen nicht erhdltlich. Wer die Ledersitze bestellt,
bekommt eine Sitzliftung obendrein.

(® Die Drehridchen fiir die Liiftungsdiisen sind leider
entfallen, nun kann man Luftstrom und Luftmenge nicht mehr
unabhdngig voneinander einstellen.

Fahrleistungen

@ Der Vierzylinder-Turbobenziner mit 1,5 Liter Hubraum
leistet 150 PS und erzeugt ein maximales Drehmoment von 250
Zusdtzlich  befindet Sechsgang-
Doppelkupplungsgetriebe ein Elektromotor mit 115 PS und

Nm. sich am
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maximal 330 Nm Drehmoment, der die Systemleistung auf bis
zu 204 PS und 350 Nm erhéhen kann. Im Hybridmodus fallen
die Fahrleistungen trotz des hohen Fahrzeuggewichts von
knapp 1,9 t ziemlich ziigig aus. Gerade die Zwischenspurts sind



schnell erledigt. Arbeiten beide Antriebe zusammen, kann
man von 60 auf 100 km/h in 4,4 s beschleunigen. Von 80 auf
120 km/h geht es in 5,7 s. Nicht nur der Durchzug ist beachtlich,
sondern allgemein  das
Ansprechverhalten. Ist der Benziner bei leerem Akku auf sich
allein gestellt, wirkt er ziemlich angestrengt und hat
insbesondere bei hoheren Geschwindigkeiten mit dem hohen
Gewicht und der SUV-typisch mafigen Aerodynamik sptirbar
zu kampfen. Von der Souverdnitdt des Hybridmodus ist dann

auch erwdahnte  schnelle

Laufkultur/Leistungsentfaltung

(® zumindest bis in mittlere Drehzahlbereiche liuft der
Vierzylinder-Benziner durchaus kultiviert. Jedoch ist der
Kontrast zum elektrischen Fahren deutlich. Wahrend man
vom Elektromotor bis auf ein dezentes Surren praktisch nichts
wahrnimmt, brummt der Benziner ab rund 3.000 1/min
vernehmlich unter der Motorhaube. Im Innenraum sind dann
auch leichte Vibrationen zu spiiren. Der Verbrenner spricht gut
auf Leistungsanforderungen an, hier macht sich die elektrische
Unterstiitzung positiv bemerkbar. Die Leistungsentfaltung ist

Schaltung/Getriebe

Der neue Tiguan ist ausschliefilich mit Doppelkupplungsge-
triebe zu haben, ein Schaltgetriebe bieten die Wolfsburger fiir
die dritte Generation nicht mehr an.

@ Der Schaltkomfort des Doppelkupplungsgetriebes mit
nass laufender Kupplung ist gut. Die Gangwechsel bei
laufendem Benziner
Elektromodus ist mitunter ein leichtes Rucken zu spiliren. Geht
man im Stand von der Bremse, setzt sich der Tiguan in der
Regel elektrisch in Bewegung, wodurch das Anfahren deutlich
geschmeidiger als bei den Verbrennermodellen erfolgt. Der
Wechsel vom Vorwdrts- zum Riickwartsgang erfolgt ziigig,

sind kaum zu bemerken, im

FAHREIGENSCHAFTEN

nicht mehr viel tibrig. Im Elektromodus geht der Tiguan Plug-
in ebenfalls recht verhalten zu Werke, zum Verkehrshindernis
wird man dabei jedoch nicht. Fiir den Zwischenspurt von 60
auf 100 km/h benétigt der Tiguan im E-Betrieb 7,7 s, die
Hochstgeschwindigkeit ist im Elektromodus auf 140 km/h
limitiert. Deutlich schneller geht es voran, wenn beide
Antriebe zusammenarbeiten: VW gibt den Sprint von 0 auf 100
km/h mit 8,2 s und die Hochstgeschwindigkeit mit 210 km/h
an.

im Hybridmodus einwandfrei, nachdriicklich und gleichmafig.
Ist der Benziner bei leerem Akku auf sich allein gestellt, sind
die Leistungsentfaltung und das Ansprechverhalten merklich
verhaltener. Rein elektrisch angetrieben ergeben sich unter
hoher Last rund um die Schaltvorgange spiirbare und in der
Leistungsanzeige deutlich sichtbare Zugkraftschwankungen,
bei moderater Beschleunigung verlauft der Tempozuwachs
dagegen weitgehend gleichmaf3ig.

schnelles Wenden klappt gut. Bedient wird das Getriebe nun,
indem man den rechten Lenkstockhebels dreht. Daran muss
man sich gewOhnen, den Hebel hoch- und runterzuziehen
wadre intuitiver - wahrend der Testphase kam es immer wieder
zu Fehlbedienungen. Das Schalten der Gdnge kann auch
manuell tiber die Schaltwippen am Lenkrad angewiesen
werden. Die Anschliisse zwischen den Gdngen passen gut, die
Gesamtiibersetzung ist jedoch ziemlich kurz gewdhlt - eine
zusdtzliche Fahrstufe wiirde dem Tiguan Plug-in guttun. Im
sechsten Gang dreht der Motor bei 130 km/h bereits mit mit
3.000 1/min. Eine Autohold-Funktion iiber die elektrische
Handbremse gibt es serienmafig.

Fahrstabilitit

(® Der Tiguan bietet einen guten Geradeauslauf und
uUberzeugt mit einer markentypisch hohen Fahrstabilitdt.
Provoziert man einen Lastwechsel in einer Kurve, regelt das
ESP effektiv und halt das SUV sicher in der Spur.
Aufbaubewegungen fallen flir ein SUV angemessen moderat
aus. Im ADAC Ausweichtest schneidet der Wolfsburger
befriedigend ab, der zuvor getestete Benziner hat sich
allerdings besser geschlagen. Er besteht das anspruchsvolle
Ausweichmangover, die ESP-Regelung hat hier jedoch deutlich
mehr zu tun, um den knapp 250 kg schweren Plug-in-Hybriden
auf Kurs zu halten. Positiv: Im Gegensatz zu fritheren Plug-in-
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Modellen von VW fiihrt der Akku im Heck nicht mehr dazu,
dass die Hinterachse bei Lastwechseln tiberraschend stark
nach aufien drangt. Beim Versuch, das SUV moglichst flink
durch die Pylonnegasse zu zirkeln, machen sich die zusdtzliche
Pfunde ebenfalls bemerkbar. Die Tendenz zum Untersteuern
sowie das teils iibereifrige Eingreifen des elektronischen
Schutzengels verhindern héhere Durchfahr-
geschwindigkeiten. Der Fokus liegt mehr auf der
Fahrsicherheit als auf der Fahrdynamik, was flir ein Kompakt-
SUV zweifellos die richtige Ausrichtung ist. Den Tiguan gibt es
in den meisten Motorisierungen ausschliefflich mit



Frontantrieb - so auch beim Plug-in-Hybriden. Dieser bringt die
Antriebskraft in den meisten Fahrsituationen traktionssicher
auf die Strafie.

Lenkung

(® Die im Testwagen verbaute Progressivlenkung (225 Euro)
ist um die Mittellage vergleichbar direkt wie die Standard-
Lenkung ausgelegt, wird mit zunehmendem Lenkwinkel aber
direkter. So muss man im Alltag weniger weit lenken (2,2
Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag), ohne dabei
ein zu giftiges Ansprechen um die Mittellage zu erhalten. Die
direkte Auslegung der Lenkung ist angenehm, auch die
Zentrierung gefallt - in der Summe ergibt sich ein angenehmes
Lenkgefiihl, das dem Fahrer eine gute Riickmeldung bietet. Die
Lenkkrdfte kann man in zwei Stufen variieren.

Bremse

(® Der Tiguan kommt bei einer Vollbremsung aus 100 km/h
nach 34,1 m (Durchschnitt aus zehn Messungen) zum Stehen.

@ Im Gegensatz zum zuvor getesteten Benziner lasst die
Abstimmung der Bremse beim Plug-in-Hybrid stark zu
wiinschen tibrig. Das Bremspedal fiihlt sich nicht nur teigig an,
flir Verzogerungen tiber den Rekuperationsbereich hinaus ist
nicht nur tiberraschend viel Pedalweg, sondern auch Kraft
erforderlich - darauf muss man gefasst sein. Auch die
Dosierbarkeit ist in diesem Bereich nicht befriedigend.
Besonders kurz vor dem Stehenbleiben erfordert der
Bremsvorgang einen sensiblen rechten Fufi.

SICHERHEIT

(A Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme

(® Die Ausstattung an Assistenzsystemen fillt erfreulich
umfangreich aus. Einen Notbremsassistenten mit Abstands-
und Kollisionswarnung, die automatische Distanzregelung ACC
sowie einen radarbasierten Spurwechselwarner samt
Ausstiegs- und Querverkehrwarnung hinten gibt es beim
Tiguan Elegance bereits ab Werk. Das empfehlenswerte
Fahrerassistenzpaket ,IQ.Drive” Kostet tiberschaubare 1.030
Euro und bringt unter anderem den Travel Assist mit. Dieser
beinhaltet
streckenbasierte Geschwindigkeitsregelung, die sowohl die
Tempolimits als auch den Streckenverlauf einbezieht.
Zusatzlich ist dann auch der Notfallassistent an Bord, der das
Fahrzeug im Falle eines medizinischen Notfalls selbsttdtig zum
Stehen bringt. Ein Head-up-Display ist gegen Aufpreis
erhdltlich und projiziert die Inhalte im Gegensatz zum

neben dem Lenkassistenten auch eine
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DIE ASSISTENZSYSTEME IN DER UBERSICHT

ESP

Abstandswarnung

Kollisionswarnung

City-Notbremssystem

Vorausschauendes Notbrems-

system

Vorausschauender Kreuzungs-

assistent

Vorausschauendes Ful3gan-
ger-Notbremssystem

Querverkehrerkennung beim
Riickwartsfahren

Geschwindigkeitsbegrenzer

Tempomat

Abstandsregeltempomat

Autobahn-/Stauassistent

Verkehrszeichenerkennung

Spurassistent

Totwinkelassistent

Spurwechselautomatik

Ausweichassistent

Notfallassistent

Ausstiegswarnung

Midigkeitswarner

Head-up-Display

Warnblinker/Flashing Brake
Light bei Notbremsung

Reifendruck-Kontrollsystem

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Option

Serie

Serie

Serie

nicht erhaltlich

Serie

Option

Serie

Serie

Option

Serie

Serie



Vorgangermodell nicht mehr auf eine ausfahrbare Glasscheibe,
sondern direkt in die Windschutzscheibe.

Passive Sicherheit - Insassen

(® Beim Crashtest nach Euro NCAP-Norm erzielt der VW
Tiguan gute 83 Prozent der moglichen Punkte (Test: 05/2024)
und kommt insgesamt auf die Maximalausbeute von fiinf
Sternen. Der Wolfsburger ist serienmadfliig mit Front-,
durchgehenden Kopf- sowie Seitenairbags vorn und hinten
ausgestattet. Zudem gibt es nun einen Zentralairbag zwischen
den Vordersitzen, der zuvor serienmadflige Knieairbag ist
hingegen entfallen. Ordert man das Assistenzpaket "IQ.DRIVE",
hat der Tiguan ein proaktives Insassenschutzsystem und einen

Kindersicherheit

® ImBereich Kindersicherheit erreicht der Tiguan 88 Prozent
der moglichen  Punkte  (Test:  05/2024). Laut
Bedienungsanleitung eignen sich sowohl der Beifahrersitz als
auch die Rickbank zur Befestigung universeller Kindersitze
aller Altersgruppen. Die beiden daufleren Sitze der Riickbank
sowie nun auch der Beifahrersitz verfiigen tiber Isofix-Haken,
die gut erreichbar sind und eine i-Size-Freigabe haben. Ebenso
lassen sich Kindersitze auf diesen Pldatzen mit den Gurten
befestigen. Der Beifahrerairbag ldsst sich mit dem Schliissel
deaktivieren, dann dirfen auf dem Beifahrerplatz auch
rickwartsgerichtete Kindersitze montiert werden.

(® Im Fond lassen sich lediglich zwei Kindersitze gleichzeitig
befestigen. Auf dem mittleren Riicksitzplatz steht kein Isofix
zZur Verfiigung, zudem erschweren unglinstige
Gurtanlenkpunkte die = Montage des Kindersitzes.
Nutzt man in der zweiten Sitzreihe eine platzeinnehmende
Babyschale mit Basis und Stitzfufi,
entsprechende Vordersitz nicht mehr ganz nach hinten

lasst sich der

Fuflgingerschutz

(® Der Tiguan hat beim Crashtest gemafi Euro NCAP-Norm im
Bereich Fufigangerschutz 84 Prozent der moglichen Punkte gut
abgeschnitten. Die Fahrzeugfront ist abgesehen vom Bereich
rund um die Windschutzscheibe nachgiebig gestaltet. Das SUV
bringt einen Notbremsassistenten samt Fufiganger- und
Radfahrererkennung  serienmdfiig mit, womit ein
Zusammensto mit vulnerablen Verkehrsteilnehmern
vermieden oder zumindest in seiner Schwere abgemildert
werden kann.

ADAC

Notfallassistenten an Bord. Die Kopfstiitzen lassen sich vorn fiir
bis zu zwei Meter grofe Insassen weit herausziehen und nahe
am Kopf positionieren (lingsverstellbar). Dadurch kénnen sie
bei einem Heckaufprall optimal wirken. Die hinteren
Kopfstiitzen bieten immerhin bis 1,75 m Grofie guten Schutz.
Nicht nur die vorderen, sondern auch die hinteren Insassen
werden ermahnt, sich anzuschnallen. Eine eCall-Funktion ist
bei jedem Tiguan dabei.

Kindersitze

N!

Notenskala
M sehrgut (0,6-1,5) gut(1,6-2,5) befriedigend (2,6 - 3,5)
ausreichend (3,6 -4,5) [l mangelhaft (4,6-5,5)

schieben — daher ist eine Sitz- und Montageprobe vor dem Kauf
ratsam.



UMWELT/ECOTEST

WA Verbrauch/CO2

(® Startet man mit dem Tiguan Plug-in-Hybrid mit voll
geladener Batterie, kommt man im Elektrozyklus des ADAC
Ecotest (gemischter Betrieb) 108 km weit. Der reine
Stromverbrauch liegt bei 20,6 KkWh/100 km (inkl
Ladeverluste), womit das SUV zu den effizienteren Plugin-
Hybriden zahlt. Fihrt man im Hybrid-Modus (Batterie leer),
ergibt sich ein Verbrauch von durchschnittlich 6,4 1/100 km,
wobei dieser Wert bei etwas vorausschauender Fahrweise
problemlos unterboten werden kann. VW setzt im aktuellen
eHybrid-System auf den aktuellsten Vierzylinder-Benziner,
den 15 1 TSI evo2. Der verfligt Uber die neuesten
Spritspartechnologien Turbolader
Turbinengeometrie und Verbrennung im Miller-Zyklus, die
Zylinderabschaltung kommt hier allerdings nicht zum Einsatz.
Die aufwendigen Maflnahmen lohnen sich jedoch, das
Spritsparpotenzial des Benziners ist beachtlich. Trotz der
zusdtzlichen Technik und des hoheren Gewichts verbraucht

wie mit variabler

2,8 Schadstoffe

Der Turbobenziner ist dank prazise gesteuerter Verbrennung
und effektiver Abgasnachbehandlung (u. a. Ottopartikelfilter)
vorbildlich sauber und hat durchgehend sehr niedrige Parti-
kelemissionen. Die gesetzlichen Grenzwerte werden in allen
Situationen weit unterboten, auch die strengeren Ecotest-
Grenzen reizt der Vierzylinder nicht aus. Da aber im Ecotest

3,2 AUTOKOSTEN

3,2 Monatliche Gesamtkosten

Der Tiguan kostet als eHybrid in der Elegance-Ausstattung
happige 56.970 Euro und ist damit rund 8.000 Euro teurer als
der Mild-Hybrid 1.5 eTSI. Immerhin fillt die Komfort- und Si-
cherheitsausstattung in der Elegance-Ausfiihrung erfreulich
umfangreich aus. Dennoch kratzt man mit einigen niitzlichen
Extras wie dem Matrix-LED-Licht, dem Navigationssystem
oder dem Fahrerassistenzpaket "IQ.Drive" rasch an der 60.000-
Euro-Marke - der Testwagen kommt auf knapp 65.000 Euro.
Die Aufwendungen flir Unterhalt und Versicherung halten sich
im Rahmen, die Kfz-Steuer fallt fiir den Plug-in-Hybriden mit
lediglich 30 Euro/Jahr sogar ziemlich giinstig aus. Grofiter Pos-
ten ist wie iblich der Wertverlust, der bei Plug-ins tiblicher-
weise hoher ausfdllt als bei Verbrennermodellen. Volkswagen
gibt zwei Jahre Fahrzeuggarantie, zwolf Jahre gegen Durchros-
tung und drei Jahre auf den Lack. Wie bei den reinen Elektro-
autos betrdgt die Garantie fiir die Batterie acht Jahre und
160.000 km (fiir mindestens 70 Prozent der
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der Tiguan Plug-in mit leerer Batterie sogar weniger als die
Mildhybridversionen 1.5 eTSI. Der reine Benzinverbrauch des
Testwagens liegt innerorts bei 5,31/100 km, auf der Landstrafie
bei 6,21/100 km und auf der Autobahn bei recht hohen 7,61/100
km. Mit dem reinen Stromverbrauch von 20,0 kWh/100 km
(ohne Nutzung des Kickdown) ist eine CO2-Bilanz von 112 g/km
verbunden, unter Berticksichtigung des CO2-Ausstofies von
500 g/kWh in Deutschland (2020 vom UBA verdffentlichter
Wert, fiir das Berichtsjahr 2021). Da in den Kickdown-Phasen
im Autobahnabschnitt des Messzyklus kurzzeitig der
Verbrenner mitlauft, wurde fiir den ADAC Ecotest insgesamt
ein Durchschnittsverbrauch von 20,0 kWh + 0,5 1/100 km
ermittelt, so dass sich in der Summe ein CO2-Ausstof8 von 112
g/km ergibt (CO2-Ausstofles von 500 g/kWh in Deutschland;
2020 vom UBA verdffentlichter Wert). Im ADAC Ecotest
bekommt der Tiguan eHybrid dafiir 46 von maximal 60
moglichen Punkten.

auch die Schadstoffwerte bei der Stromerzeugung in Deutsch-
land berticksichtigt werden, gibt es fiir den Stromverbrauch
Punktabziige im Bereich Schadstoffe. Am Ende bleiben 32 von
50 moglichen Punkten. Zusammen mit den CO2-Punkten liegt
der VW Tiguan 1.5 eHybrid damit bei 78 Zdhlern und erhadlt vier
von funf Ecotest-Sternen.

Gesamtkosten pro Monat in Euro
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Ursprungskapazitit). Die Olwechsel- und Inspektionsintervalle
sind fahrleistungs- und fahrstilabhdngig, kénnen bei bis zu

denn das musste alle 15.000 km und jihrlich zum Olservice,
was es gerade flir Wenigfahrer vergleichsweise teuer gemacht

30.000 km oder bis zwei Jahren liegen. Hier hat das neue Hyb-  hat.
ridsystem einen Vorteil gegeniiber dem Vorgangersystem,
DIE MOTORVARIANTEN
in der preisgiinstigsten Modellversion
Typ Tiguan15  Tiguan15  Tiguan2.0 Tiguan20 TSI  Tiguan15e-  Tiguanl5e-  Tiguan2.0  Tiguan2.0
eTsSIDSG  eTSl Life TSIOPF Life  OPFR-Line Hybrid OPF  HybridOPF  TDISCR TDISCR
DSG 4MOTION 4MOTION DSG  Elegance Elegance DSG Life
DSG DSG DSG 4MOTION
DSG
Aufbau/Tiren SuUV/5 Suv/5 SUV/5 Suv/5 SUV/5 Suv/5 Suv/5 Suv/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 4/1498 4/1498 4/1984 4/1984 4/1498 4/1498 4/1968 4/1968
Leistung [kw (PS)] 96 (130) 10 (150) 150 (204) 195 (265) 200 (272) 200 (272) 10 (150) 142 (193)
Max. Drehmoment [Nm]bei ~ 220/1500 250/1500 320/1500 400/1650 400/1500 400/1500 360/1600 400/1750
1/min
0-100 km/h [s] 10,6 9,1 71 59 72 72 9,4 77
Hochstgeschwindigkeit 198 210 229 242 215 215 207 207
[km/h]
Verbrauch pro100 km lt. 591LS 58LS 751S 84lS 161S 161S 53LD 6,1LD
Hersteller (WLTP)
CO2 [g/km] It. Hersteller 133 133 170 190 35 35 139 161
(WLTP)
Versicherungsklassen 1/19/21 1/19/21 13/23/22 13/24/23 14/21/20 14/21/20 12/23/23 12/22/23
KH/VK/TK
Steuer pro Jahr [Euro] 109 109 217 283 30 30 284 341
Monatliche Gesamtkosten 748 791 909 1081 934 934 841 943
[Euro]
Preis [Euro] 38.850 43.560 48.855 58.965 59.260 59.260 43.465 51.925
ST =Stufenheck KT =Kleintransporter KB =Kombi KH =KFZ-Haftpfl N =Normalbenzin FG =Flissiggas
SR =Schrdgheck HKB = Hochdachkombi GR =Van VK = Vollkasko S =Superbenzin G  =Erdgas
CP =Coupe TR =Transporter GE  =Geldndewagen TK  =Teilkasko SP =SuperPlus E  =Strom
C = Cabriolet BU =Bus PK  =Pick-Up D  =Diesel
RO  =Roadster SUV = Sport Utility Vehicle

INFORMATIONEN RUND UM EFFIZIENZ UND NACHHALTIGKEIT

Effizienz (Verbrauch zu Gewicht) [I + kWh/100 km pro t]*

Nutzwert pro Tonne Leergewicht
e Sitzpldtze

e Kofferraum, normal/geklappt/dachhoch [I]

e Dachlast/Anhdngelast [kg]

Benotigte Verkehrsfliche [m?]

Herstellungsland

Energiebedarf bei Nutzung iber 240.000 km [kWh/100 km]**

Emissionen CO,-Aquivalente bei Nutzung iiber 240.000 km [g/km]**

* Basis Ecotest-Verbrauch

** Basis LCA-Tool von GreenNCAP, ndaheres unter www.GreenNCAP.com/LCA

0,3+10,8

2,4
204/435/752
40/967

8,36
Deutschland
n. b.

n. b.

Bei Effizienz ist ein niedrigerer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht muss der Verbrauch méglichst niedrig sein.
Bei Nutzwert ist ein héherer Wert besser, d.h. pro Tonne Gewicht sollte méglichst viel Platz und Traglast zur Verfiigung ste-

hen.
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HERSTELLERANGABEN

AUSSTATTUNG

Plug-in-Hybrid (4-Zylinder-Turbobenziner/E-Motor), Euro 6e, OPF

TECHNIK (°im Testwagen vorhanden)

Hubraum 1.498 ccm Adaptives Fahrwerk Serie
Systemleistung 150 kW/204 PS Scheinwerfer Xenon/LED/Laser -/Serie/-
Max. Systemdrehmoment 350 Nm Abbiege-/Kurvenlicht Serie/495 Euro® (Paket)
Kraftiibertragung Frontantrieb Regen-/Lichtsensor Serie
Getriebe 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Fernlichtassistent Serie
Hochstgeschwindigkeit 210 km/h Tempomat/Limiter/ACC -/Serie/Serie
Beschleunigung 0-100 km/h 82s Einparkhilfe vorn/hinten Serie
Verbrauch pro 100 km (WLTP) 1,501 Parklenkassistent Serie
CO,-AusstoR 35g/km Riickfahrkamera/360°-Kamera Serie/1.030 Euro®
Stirnfldche/cw-Wert n.b. Head-up-Display 800 Euro®
Klimaanlage Kaltemittel R1234yf Verkehrszeichenerkennung Serie
ReifengroRe (Serie) 235/55R18 Schliisselloses Zugangssystem Serie
Lange/Breite/Hohe £4.539/1.842/1.658 mm SICHERHEIT
Leergewicht/Zuladung 1867/533 kg Seitenairbag vorn/hinten Serie
Kofferraumvolumen normal/geklappt 490/1.486 L Kopfairbag vorn/hinten Serie
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750/1.800 kg Knieairbag Fahrer/Beifahrer -
Stiitzlast/Dachlast 100/75 kg Kollisionswarnung/Notbremssystem Serie
Tankinhalt 451 FuBganger-/City-Notbremsfunktion Serie
Garantie Allgemein/Rost 2 Jahre/12 Jahre Spurassistent Serie
Produktion Deutschland, Wolfsburg Spurwechselassistent Serie
INNEN
Radio/CD/USB/DAB Serie/-/Serie/Serie
ADAC MESSWERTE Bluetooth-Freisprecheinrichtung Serie
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Fahrstufe D) L4h4s Nawg:atlonssystem . ST Eurg
s Elektrische Fensterheber vorn/hinten Serie
Elastizitat 60-100 km/h - Ki a \/automatisch (3-Zonen) Jser
Drehzaht bei 130 km/h 30001/min imaanlage manuell/automa isd onen . erie
Autom. abblend. Innen-/AuRenspiegel Serie/1.030 Euro® (Paket)
Bremsweg aus 100 km/h 34,1m Sitzhei Jhint Serie/1.615 Eurc®
Reifengroe Testwagen 235/50 R19 103V itzheizung vorn/hinten ene/Lo Euro
. o Lenkradheizung Serie
Reifenmarke Testwagen Michelin Primacy4 . . . . .
- Hoheneinstellbarer Fahrer-/Beifahrersitz Serie
Wendekreis links/rechts n7/M6m Riicksitzieh Kappb Seri
Ecotest-Verbrauch 0,5 kWh/100km ucieiiziehne umktappbar ene
Stadt/Land/BAB 5,3/6,2/7,6 1/100km AUSSEN
CO,-AusstoR Ecotest 10 g/km (WTW* 112 g/km) Anhdngerkupplung 1260 Euro
Reichweite 810 km Metalliclackierung ab 860 Euro®
Innengerusch 130 km/h 66,3 dB(A) Schiebedach/Panoramaglasdach 1.345 Euro
Fahrzeugbreite (inkL. AuRenspiegel) 2150 mm
Leergewicht/Zuladung 1.862/548 kg
Kofferraum normal/geklappt/dachhoch 380/810/1.400
KOSTEN TESTURTEIL
Monat, fiinfjahrige Haltung, 15.000 km/Jah
(pro Monat, fiinfjahrige Haltung, m/Jahn) AUTOTEST (ohne Autokosten)
Betriebskosten 132Euro  Werkstattkosten 87 Euro
Fixkosten 138 Euro Wertverlust 557 Euro AUTOKOSTEN 32
Monatliche Gesamtkosten 914 Euro :((ATEGQR/E £ NO; 5 KATEGORIF NOTE
Steuer pro Jahr 30 Euro arosserie/Rotterraum ’ Motor/ Antrieb 18
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 14/21/20 VEEUEIE 23 Fahrieistungen 16
Basispreis Tiguan 1.5 eHybrid OPF Elegance DSG 56.970 Euro Alltagstauglichkett 31 Laufiltur/Leistungsentfattung 18
Lichtund Sicht 25  Schaltung/Getriebe 19
INFORMATIONEN ZUM TESTFAHRZEUG Ein-/Ausstieg 18 Fah reigenschaften 2,2
Pressefahrzeug EZ: 05032025 i Yo e %% rahrstabiitat 22
Testwagenpreis inkl. Sonderausstattung 64.485 Euro Kﬁmum—NWM 21 Lenkung 19
Km-Stand bei Testbeginn 3349 km Kofferaum-Variabilitat W Bemse 2%
Auffalligkeiten/Mangel keine Innenraum 2,2 sicherheit 14
Dieser ADAC Autotest wurde nach dem seit 01.02.2019 giiltigen Testprotokoll erstellt und ist nicht mit &lteren BEdIl_anun.g . %3 Autive Sicherheit - AssistenzsystemeQ;7
Autotests vergleichbar. Die Autokosten basieren auf dem seit 01.02.2019 giiltigen Berechnungsmodell. Stets Multimedia/Konnekdivitdit 21 Passive Sicherheit - Insassen 17
aktuelle Autokosten aller Modelle finden Sie unter www.adac.de/autokosten. Alle Bewertungen wurden nach gebot . .
strengen Qualitatsvorgaben und nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Fiir die Richtigkeit aller erhobe- RN Vom 2 Kindersicherheit 20
nen Daten und Aussagen wird die Haftung ausgeschlossen. Alle Angaben ohne Gewahr. *WTW: (Well-to- Raumangebot hinten 19 FuRgingerschutz 21
Wheel): Der angegebene C02-AusstoB beinhaltet neben den gemessenen CO2-Emissionen auch die CO2- Innenraum-Variabilitit 28
Emissionen, welche fiir die Bereitstellung des Kraftstoffs entstehen. Durch die Well-to-Wheel Betrachtung ist ’ Umwelt/EcoTest 2,1
eine bessere Vergleichbarkeit mit atternativen Antriebskonzepten (z.B. E-Fahrzeug) mdglich." Steuer nach Komfort 1 ,7 Verbrauch/CO2 14
WLTP-Zyklus fiir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. ’
yklus fir Fahrzeug in Serienausstattung. Die individuelle Steuer kann hiervon abweichen. Fedel‘ung 2.0 2'8
Size 17
Notenskala ngeriusch
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